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RESUMEN

El objetivo de este trabajo fue analizar la incidencia de los fotoradares en el comportamiento de
los conductores a traves de fuentes informativas, técnicas, herramientas e instrumentos para
conocer los efectos que estos han tenido. Se aplico un disefio no experimental para observar el
comportamiento del fendmeno causado por la operacion de los fotoradares, llevando a cabo la
encuesta de percepcion a 382 conductores de Ambato, una entrevista al jefe de transporte de la
municipalidad y se utilizd estadisticas provenientes de la Agencia Nacional de Transito y bases
de datos de velocidad provenientes de los radares educativos; informacion que fue reunida y
procesada. Se procedid a analizar las estadisticas y los datos disponibles buscando comparar los
siniestros y fallecidos del afio 2014 (antes de fotoradares) con la actualidad, considerando el afio
2020 como atipico por la pandemia del COVID-19. Posteriormente se organizo y analizé las bases
de datos provenientes de los radares pedagogicos, obteniendo indicadores como: la velocidad
media de los conductores del cantdn, velocidad méaxima registrada y niumero de vehiculos que
anualmente circulan por los tramos controlados. Como resultado se obtuvo informacion relevante
que permitio caracterizar la incidencia que los fotoradares han tenido en los conductores de la
ciudad. Los resultados arrojaron que en la actualidad existe inconformidad por parte de la
poblacion de conductores con el funcionamiento de los equipos y la gestion de las autoridades,
razon por la cual el porcentaje de incidencia sobre los conductores es del 52%. Por otra parte, se
corroboro6 que existe una reduccion de la siniestrabilidad y fallecidos en el canton a causa de las
acciones ejecutadas, sin embargo, estos indicadores pueden ser mejorados. Por lo que se
recomienda a la autoridad competente tomar medidas correctivas en la mayor brevedad posible y

prestar atencion a la propuesta de esta investigacion.

Palabras clave: <CONTROL DEL TRANSITO> <COMPORTAMIENTO VIAL>,
<FOTORADAR>, <GESTION DEL TRANSITO>, <SINIESTRABILIDAD>, <GESTION DE
LA VELOCIDAD>.
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ABSTRACT

This study aims to analyze the incidence of photoradars on drivers behaviour through information
sources, techniques, tools and instruments to verify the effects these have caused. A non-
experimental design was applied to observe the behavior of the phenomenon caused bythe
operation of photoradars, carrying out the perception survey of 382 drivers from Ambato city, an
interview applied to the responsible of transportation in the municipality and statisticsfrom the
Agencia Nacional de Transito were used and speed databases from educational radars,information
that was collected and processed. We proceeded to analyze the statistics and available data
seeking to compare the accidents and deaths from the year 2014 (before photoradars) to the
present, considering the year 2020 as atypical due to the COVID-19 pandemic. Subsequently, the
databases from the pedagogical radars were organized and analyzed, obtaining indicators such as:
the average speed of the drivers in the canton, maximumregistered speed and number of vehicles
that annually circulate through the controlled sections. As a result, relevant information was
obtained that allowed us to characterize the incidence ofphotoradars on city drivers. The results
showed drivers disagreement with the operation of radars and the management of authorities,
which is why the percentage of incidence on driversis up 52%. On the other hand, it was confirmed
that there is a reduction of accidents and deathsin the canton due to the actions carried out,
however, these indicators can be improved. Therefore, the competent authority is recommended

to take corrective measures as soon as possible and pay attention to this proposal.

Keywords: <TRAFFIC CONTROL>, <ROAD BEHAVIOR>, <FOTORADAR>, <TRAFFIC
MANAGEMENT>, <ACCIDENTS>, <SPEED MANAGEMENT>.
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INTRODUCCION

A partir de la creacion del Codigo Organico de Ordenamiento Territorial, Autonomia y
Descentralizacion (COOTAD) se norma la asignacion de las competencias del transporte, transito
y seguridad vial a cada uno de los GADs municipales del pais. EI Concejo Nacional de
Competencias en el afio 2012 por medio de la resolucion CNC-006 ejecutd la transferencia de las
competencias para planificar, regular y controlar el transito, transporte terrestre y seguridad vial,
a través de 3 modelos de gestion (A, B, C), suprimiendo finalmente el modelo de gestion C,
dejando Unicamente el Ay B. El modelo de gestion A tiene a su cargo la planificacion y regulacion
del transporte, matriculacion vehicular, revision técnica vehicular, emision de titulos habilitantes,
control operativo y uso de la via publica. EI modelo de gestion B a su vez tiene a su cargo las
mismas funciones expresadas anteriormente exceptuando el control operativo. La ciudad de
Ambato esta considerada dentro del modelo de gestion A.

En 2012 la municipalidad del cantdn Ambato recibi6 por disposicion de la ANT las competencias
que le acreditaban para ejercer la emision de los titulos habilitantes, a través de un avance
progresivo en la gestién y ejecucién de las competencias. En el afio de 2014 al constatar que el
GAD cumple con los requisitos para ejecutar la competencia del control operativo, la ANT otorgd
al municipio de manera completa la administracion del transito en su circunscripcion territorial a
través de la resolucion 072— DE-2013-ANT, siendo asumidas totalmente a partir del 7 de enero
del 2014.

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipalidad de Ambato al mando del Ing. Luis
Amoroso ejerciendo el control del transito junto con la Direccién de Transito, Transporte y
Movilidad (DTTM) decidié instalar en el casco urbano en el afio 2015 como medida inicial 8
fotoradares fijos y dos moviles (dados de baja por la municipalidad), para luego en el afio 2019
implementar un noveno foto radar, con el fin de incrementar la prevencién y el combate de la
siniestralidad en las vias e influir positivamente en el comportamiento de los conductores.

Estas medidas adoptadas han tenido diversas repercusiones tanto positivas y negativas sobre la
sociedad civil en el ambito turistico, vial, econdmico y social, por lo que se hace necesario después
de 5 afios de su implementacion medir la incidencia que estos han tenido especificamente en la
poblacién de conductores que se ve afectada por su operacion, para después de un andlisis de la
operacién de estos equipos a través de estadisticas, fuentes primarias, secundarias, instrumentos
y herramientas poder proponer estrategias que busquen corregir los errores que actualmente
puedan presentar el funcionamiento de los foto radares, con el fin de contribuir a la movilidad

sostenible y segura en el cantdn.



CAPITULO I

1. MARCO TEORICO REFERENCIAL

1.1. Antecedentes Investigativos

Previamente a esta investigacién no existe registro de un estudio que se enfoque en el
comportamiento vial de los conductores, basado en el efecto que causa la presencia de los foto
radares en la red vial del canton Ambato. En otros paises como Espafia existe un adelanto notable
en el estudio de la psicologia de los conductores el momento que se encuentran al mando de un
vehiculo, desarrollando asi libros como “Psicologia aplicada a la conduccién” elaborado por la
Direccion General de Trafico de Espafia; la razén por la que en el Ecuador no se ha logrado
desarrollar ha sido porque no existe un interés por investigar y atacar a la raiz de los siniestros
viales por parte de las autoridades y por qué este método de control de trafico ha sido
subestimado, ya que se espera que con su simple presencia sea capaz de solucionar los problemas
que se presentan en el contexto vial en el que estan ubicados, pero lastimosamente esto no es asi,
ya gue como en todo existe una causa y efecto, se conocen las causas de sobremanera, pero los
efectos que estos han producido en los conductores que estan bajo su control es desconocido.

En otros paises se ha profundizado especificamente en la psicologia del conductor en un amplio
escenario. A continuacion, se presentan algunos estudios y documentos que se asemejan a la

investigacion en curso

L1 La Evaluacion Psicolégica del Conductor de Vehiculos Motorizados: Preocupacion

para La Salud Publica y la Psicologia en el Pera

Segln Livia et al. (2015, pp.99-106) en esta investigacién se busca realizar un analisis de las
problematicas que intervienen en los accidentes de transito, debido a que representa un problema
de salud publica que merma el desarrollo social y la economia. En este estudio se destaca la
participacion humana en los accidentes de transito mostrando que un 72% de las causas de estos
son derivadas del comportamiento del conductor. Este hecho ha suscitado una serie de
investigaciones en varios paises y especificamente en el Perd, que conducen a una evaluacién
psicoldgica de los conductores que retnan los requisitos cognitivos y emocionales para promover
el respeto a las normas y evaluar los riesgos propios de la realizacion de su actividad, manteniendo
la responsabilidad social debida. Para lo cual ha sido necesario seleccionar herramientas
metodologicas que cumplan con condiciones de validez y fiabilidad, ademas de la
implementacion de un proceso de estandarizacién. Los investigadores han buscado analizar la

resolucién directoral 13674-2007 del ministerio de transportes y comunicaciones del Pert, donde
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se establecen parametros recomendados para evaluacién psicosomatica, estos al no cumplir con
la metodologia requerida no son de utilidad para la investigacion.

Segun los autores es necesario realizar esta investigacion ya que en base a los datos que recoge la
OMS las lesiones que causan los accidentes de trénsito representan la octava causa de muerte en
el mundo y la primera entre los jovenes de 15 a 29 afios, si no se implementan acciones urgentes,
este indicador podria ser mas estrepitoso para el afio 2030. Es necesario destacar que la
intervencion humana en los accidentes de transito es mas del 90% esto causado por la
irresponsabilidad de los conductores, falta de respeto por las sefiales de transito, el abuso en la
velocidad vehicular y la conduccion bajo efectos de sustancias estupefacientes, entre otros. Los
autores detallan varios éxitos en el control del comportamiento de los conductores uno de los méas
interesantes es que se demostrd que el uso de camaras de velocidad ha demostrado reducir los
choques en un 69%, las lesiones en un 65% y las muertes en un 71%.

Como resultados se pudo identificar que el estado peruano no cuenta con un adecuado sistema de
capacitacion y evaluacion de los conductores, por lo tanto, no se puede corroborar de manera
exacta que hayan asimilado los conocimientos necesarios para la conduccion adecuada, ademés
de que los instrumentos utilizados no cuentan con la correcta metodologia para la obtencion de
resultados veraces. Para lo cual se propone segun la bibliografia varios instrumentos que pueden
ser utilizados para la evaluacion psicolégica de los conductores como: Cuestionario DBQ (Driver
Behaviour Questionnare) desarrollado por Reason en el Reino Unido para analizar el
comportamiento inseguro, Escala de ira al conducir (DAS), Inventarios de estilos de conduccion,
con el fin de mejorar el comportamiento de los conductores y reducir la siniestralidad por medio

de una correcta evaluacion.

1.1.2. Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020

Segun la Organizacion Mundial de la Salud [OMS] (2011, pp.3-26) se declaré el periodo 2011 - 2020 como
el “Decenio de accion para la Seguridad Vial” con el fin principal de equilibrar y reducir los
indices de muerte a causa de los siniestros de transito en todo el mundo. Lo que se busca es
orientar a los paises y facilitar asi la coordinacion interinstitucional para dar cumplimiento a lo
propuesto en este decenio, tiene un alcance global con un enfoque en gobiernos locales y
nacionales, la sociedad civil y las empresas que voluntariamente deseen anexarse al objetivo
comun. Como antecedentes la Organizacion Mundial de la Salud provee cifras que ayudan a
contextualizar la realidad de la seguridad vial a nivel mundial, cerca de 1,3 millones de personas
fallecen a raiz de un siniestro de transito lo que significa mas de tres mil defunciones diarias y
maés de la mitad de ellas no viajaban en automovil. La reduccién de estos indices permitira el
crecimiento econdmico para los paises y gobiernos locales ademas de la optimizacion de los

recursos para invertirlos en acciones mas productivas. El plan gira entorno al ordenamiento
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territorial, la planificacidn urbanay del transporte, de la mano de auditorias viales independientes
que permitan identificar falencias que pudieran existir en las infraestructuras viales.

Las iniciativas durante este decenio podran ejecutarse a nivel local, nacional o regional, este
altimo, se deja a consideracion de los paises su agrupacion, colaboracion y coordinacion mutua
para enfrentar esta problematica, en el caso de América Latina a través de los distintos organismos
e instituciones como Ministerios de Transporte, la CELAC (Comunidad de estados
Latinoamericanos y Caribefios), ONGs, colectivos y agrupaciones sociales con el Unico y
principal objetivo de unir esfuerzos, capacidades y recursos para dar cumplimiento a los pilares
que plantea la Organizacion de las Naciones Unidas como solucion a las dificultades derivadas
del transito y la movilidad humana.

En el plano nacional se promueve que los paises implementen acciones a favor de la seguridad
vial enmarcados en cinco pilares importantes aplicando su propia estrategia nacional de seguridad
vial, su capacidad en esta materia y sus sistemas de recopilacion de datos, en algunos paises
podran desarrollarse de manera gradual estos pilares. Estos cinco pilares son la gestion de la
seguridad vial, vias de transito y movilidad mas seguras, vehiculos mas seguros, usuarios de vias
de transito mas seguros, respuesta tras los siniestros los cuales consisten principalmente en varias
actividades dirigidas a la adhesién a acuerdos, convenciones y convenios multilaterales y
regionales, la actuacion de la academia en la seguridad vial, generar la inclusién de las
necesidades de los usuarios, el mantenimiento y mejora de las infraestructuras viales existentes,
emitir reglamentaciones que garanticen la seguridad de los vehiculos, evaluaciones de seguridad
de vehiculos de motor, garantizar equipamiento basico de un vehiculo como por ejemplo lo
cinturones de seguridad, concientizacion de los conductores, vigilar el cumplimiento de los
limites de velocidad, cumplimiento de la normativa de transito transporte terrestre y seguridad
vial existente en todos sus &mbitos, con los que la Organizacion de las Naciones Unidas planea
apuntar a conseguir y garantizar durante el decenio una movilidad mas segura para las personas

dentro del entorno vial de una nacién, regién y el mundo entero.

1.2 Marco Tedrico

1.2.1. Sistemas de Transporte y sus Componentes

1.2.1.1.  Componentes Fisicos del Sistema de Transporte

Con base en lo mencionado por Gustavo (2017, p.40) se pueden definir distintos elementos como:

¢ Vehiculo: Se trata de las unidades de transporte, el conjunto de estas se considera como parque

vehicular en el caso de vehiculos, autobuses o trolebuses y equipo rodante para el caso de

transporte férreo.



o Infraestructura: Son las estructuras en que operan los sistemas de transporte y que incluye sus
paradas y/o estaciones, terminales, garajes, depdsitos, talleres de mantenimiento.
¢ Red de transporte: Se encuentra compuesta por las distintas rutas de los autobuses, las lineas

de trolebuses, tren ligero y metro que operan en una ciudad.

1.2.1.2.  Caracteristicas de los Sistemas de Transporte

En base a lo descrito por Molinero & Sanchez (2005, pp.15-18), Antes de caracterizar los sistemas de
transporte es necesario distinguir entre operacién del transporte y la prestacion del servicio de
transporte, se entiende por operacion del transporte a las actividades realizadas desde el punto de
vista del prestador del servicio como el establecimiento de horarios, mantenimientos, jornadas de
trabajo, control diario de las unidades de transporte, entre otros. Por otra parte se entiende por
servicio de transporte a lo que es posible percibir por parte del usuario en lo que se refiere a
calidad del servicio, cobertura, entre otros aspectos.

Se contemplan cuatro caracteristicas que permiten la comparacion entre diversos sistemas de
transporte, el mejor seré el que logre una conjugacién adecuada de estas, que son:

Rendimiento o desempefio del sistema: Esta entendido por la manera en que funciona y se
desenvuelve el sistema, los aspectos que lo integran son la velocidad de viaje, seguridad del
sistema, la utilizacion del sistema, entre otros.

Nivel de servicio: Se define como todos los aspectos de desempefio del sistema a los que el
usuario es susceptible, velocidad de operacion, comodidad, flexibilidad, la confiabilidad y
seguridad del sistema, cobertura de la red, limpieza, estética de las unidades y el nivel tarifario.
Impactos: Son los efectos producidos en su entorno por la operacién del servicio de transporte,
los cuales pueden ser a corto o largo plazo, ejemplo de esto es la reduccion de congestionamiento
en las vias, cambios en la emision de contaminantes al ambiente ya sean de tipo auditivo, visual
o0 de emisiones de gases.

Costos: Se refiere a los costos que implica la construccion o cambios fisicos y de operacion que
se realicen sobre el sistema, debido a su funcionamiento diario. Varian de un sistema a otro por

las caracteristicas propias de cada uno.

1.2.1.3. Infraestructura: Sefializacion Vial en un Sistema de Transporte

Se considera sefializacion al conjunto de estimulos externos que son capaces de condicionar el
comportamiento de las personas o individuos cuando estos lo reciben frente a una circunstancia

ya sea de riesgo, seguridad, precaucion, entre otras que estas pretendan resaltar (Ministerio de Obras
Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano de El Salvador [MOPT], 2015, p.10).



Sefalizacion Vertical.
Es el conjunto de sefiales en tableros que se encuentran fijados en postes, marcos u otras
estructuras, estas a su vez se encuentran integradas por leyendas y pictogramas que
tienen por objeto prevenir la existencia de alguna caracteristica vial que pueda
representar un peligro potencial, regular el uso de las carreteras informando
limitaciones fisicas o legales, indicar los nombres de las poblaciones cercanas, entre
otros aspectos (Ruiz et al., 2014, p.3).

Como se muestra en la Figura 1-1.

Figura 1-1: Sefialética vertical
Fuente: (CCIMA Sefializaciones, 2018).

Sefalizacion Horizontal.
La sefializacion horizontal corresponde a la aplicacién de marcas viales las cuales estan
constituidas por lineas, flechas, simbolos y letras que se colocan sobre el pavimento,
bordillos o estructuras de las vias de circulacion, asi como también los dispositivos que
son colocados encima de la calzada con el fin de regular o canalizar el transito o indicar
la presencia de obstaculos conocidas como demarcaciones. Para que la sefializacion
horizontal cumpla con su funcién esta debe contar con los requisitos de uniformidad

como dimensiones, disefios, simbolos, caracteres, colores, frecuencia de uso, entre otros
(Ministerio de Transporte de Colombia [MinTransporte], 2015, p.359).

Estas deberan ser retro reflectivas y cumplir con las respectivas normas jurisdiccionales, como se

muestra en la Figura 2-1



Figura 2-1: Sefalética horizontal

Fuente: (CCIMA Sefializaciones, 2018).

1.2.2. Gestion del Transito

1.2.2.1. Definicion de Gestién del Transito

SegUn Wallace et al. (2016, p.2) la gestion de transito se refiere a la combinacién de actividades que
tienen como objetivo mejorar capacidad de transito, la seguridad, la confiabilidad y la fiabilidad
de todo el sistema de transporte por carretera. La gestion de Transito utiliza los sistemas, servicios
y proyectos en las operaciones del dia a dia que tienen un impacto significativo en la red de

carreteras y su desempefio.

Reglamentar

Controlar
Ecl ear Wehiculos Seg L e
Planificar — Personas — Fluidez
Proyectar Animales Accesibilidad
Senalizar Comodidad
Operar
Fiscalizar

Figura 3-1: Sintesis de acciones y objetivos implicados en la gestion del transito
Fuente: (Adauto et al., 2015).

1.2.2.2. Estructura de un Organo Municipal para la Correcta Gestion del Transito

Genéricamente le corresponde a un gobierno municipal dentro la gestidn del transito diferentes

funciones como la planificacion, operacion, sefializacion y fiscalizacion en las vias que estén
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dentro de su legislacién en su circunscripcion territorial. Sus funciones genéricas segun Adauto et

al. (2015, pp.24-30) son:

v' Planificar, proyectar, regular y operar el transito de vehiculos, de peatones y de animales, y
promover el desarrollo de la circulacion y de la seguridad de ciclistas.

v Implementar, mantener y operar el sistema de sefializacion, los dispositivos y los equipos de
control vial.

v Reunir datos estadisticos y realizar estudios sobre los accidentes de transito y sus causas.

v Ejecutar la fiscalizacion del transito, aplicar las medidas administrativas y sanciones por
infracciones de tréansito, estacionamiento y parada previstos por la legislacién, en el ejercicio
regular del poder de policia de transito.

v Implementar, mantener y operar sistemas de estacionamiento rotativo tarifado en las vias.

v’ Autorizary fiscalizar la realizacion de obras y eventos en la via pablica, asi como la circulacién
de cargas de gran tamario y de cargas peligrosas.

v’ Actuar en armonia con los demas érganos federales o regionales que tienen competencia legal
u operacional sobre la circulacion de personas y mercancias.

v Promover y participar en proyectos y programas de educacion y seguridad de transito, segun
las directrices establecidas por el 6rgano federal del transito.

Es necesario que el gobierno municipal cuente con un érgano de transito que sea capaz de abarcar

a cada una de estas necesidades asociadas a la cantidad de habitantes, parque automotor y la

extension del sistema vial.

1.2.2.3. Educacion para el Transito

Las actividades de educacion estadn obligatoriamente asignadas al municipio o al drgano de
administracion municipal. Estas actividades educativas deben contemplar contextos escolares,
empresariales y la sociedad civil en general; se debe buscar difundir estos mensajes a través de
los medios de comunicacién masivos.

Segln Adauto et al. (2015, pp.42-43) uno de los problemas més grande de la gestion de trénsito es la
educacion a la poblacién especificamente a los conductores y peatones. Es claro en la mayoria de
las ciudades que se suscitan siniestros de transito es debido a una pobre educacion vial, lo que
perjudica la movilidad, siendo necesario que estos problemas sean identificados y combatidos con
prontitud para mejorar la convivencia en la via publica. Todos los 6rganos de transito, en las
diversas esferas administrativas, necesitan estar atentos a la importancia de la concientizacion de
la poblacion para los riesgos existentes en el transito, enfatizando en que el comportamiento en
las vias debe ser el adecuado segln la condicidn en la que se encuentre ya sea de conductor,

peatén o ciclistas.



1.2.2.4. Control de Transito

La Asociacién Mundial de la Carretera [PIARC] (2016, pp.2-3) manifiesta que es un conjunto de tecnologias
dirigidas a la gestion y al control del flujo de vehiculos en zonas urbanas disminuyendo las
demoras, maximizando la eficiencia, mejorando la seguridad. En gran parte del control de transito
urbano se requiere softwares especializados que optimicen los planes de sefiales en intersecciones

para alcanzar esos objetivos.

1.2.2.5.  Dispositivos de control de Transito

Varios autores como Pérez et al. (2015, p.2) manifiestan que el flujo y la circulacién vehicular,
peatonal debe ser controlada a fin de que pueda llevarse a cabo con seguridad, fluidez, orden y
seguridad, para esto se requiere una correcta sefializacion de trénsito, la cual es parte fundamental
para alcanzar tales objetivos. A través de la sefializacion y dispositivos se anticipa y comunica a
los conductores y/o peatones la forma correcta y segura de utilizar la via pablica, evitando riesgos

y demoras innecesarias, dentro de un marco legal establecido.

1.2.3. Gestion de la Velocidad y Referencia Legal

1.2.3.1.  Gestion Integral de la Velocidad

La gestién integral de la velocidad puede definirse como el grupo o conjunto de medidas
implementadas para disminuir los efectos perjudiciales que trae consigo la velocidad
excesiva e inadecuada para los sistemas de transporte. Se requiere principalmente de un
enfoque estratégico cuyo principal objetivo sea solucionar los problemas derivados de
la velocidad, que inicialmente se puede dar a través del establecimiento de limites
apropiados en funcion de las distintas categorias de las carreteras, acompafiado de una

serie de medidas que sirvan para animar a los conductores al respeto de las normas
(PIARC, 2016, p.2).

Ademas en base a World Resources Institute Ross Center (2015, pp.203-204) se establecen diferentes

objetivos primordiales de la gestion de la velocidad entre los que se encuentran:

e Coordinar los limites de velocidad y la velocidad operacional con la funcion y el contexto de
las vias.

e Reducir el nmero de victimas en los siniestro viales.

e Promover el transporte sostenible.

e Optimizar la movilidad



1.2.3.2. Dispositivos de Control de Velocidad: Radar Radioelectrénico

Es el acronimo de la frase inglesa radio detection and ranging (deteccion y medicion de distancias
mediante ondas radioeléctricas). En primera instancia fue un dispositivo para localizar y
establecer la distancia de objetos, tales como barcos o aviones, a través de la medicién del tiempo
que tarda en volver, una vez reflejado en el objeto en cuestién, un impulso de radiofrecuencia que
envia el propio radar. Actualmente el radar puede generar imagenes cuasi reales y
tridimensionales, a partir de la tecnologia militar de radares Doppler (siendo esta una generacion

avanzada) con antena expandida por sintesis de software (Rico, 2015, pp.3-6).

e ;Cbmo funciona un radar?

“Desde hace ya varios afios se ha hecho normal que en las vialidades se utilice tecnologia de
radares para el control del trafico y asi detectar de forma sorpresiva a los conductores que excedan
los limites de velocidad, asignandole su correspondiente multa. Segln diversas opiniones sirve
también para mejorar la seguridad vial, es decir no es una herramienta sancionadora sino mas bien
disuasoria” (Huidobro, 2016, pp.1-3).
Segun Huidobro (2016, pp.1-3):
La manera en como consigue un radar fotografiar en el momento justo el vehiculo ya sea
camion, coche 0 moto que circula a mas de la velocidad establecida en un determinado
tramo es posible gracias al efecto Doppler.
La razon por la que un foto radar consigue detectar un auto, camién o moto es posible
gracias al efecto Doppler. La antena del cinemdmetro emite una sefial de forma continua
con una longitud de onda predeterminada. Al chocar con un objeto sélido, cambia su
frecuencia y alerta de que algo extrafio sucede. Esta onda esta preparada para que,
segun la variacion de la frecuencia que se produzca, se calcule la velocidad a la que
circula el vehiculo y, en caso de ser mayor a la programada para ese radar, se dispara
una camara fotografica en milésimas de segundo, para tener una prueba grabada de la

infraccion, como se muestra en la Figura 4-1.
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Figura 4-1: Sefial indicadora de la presencia de un control de velocidad

Fuente: (Diario EI comercio, 2016).

1.2.3.3. Referencia legal

Segun manifiesta el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipalidad de Ambato [GADMA]

(2016):
El objetivo de todas las medidas de accion implementadas es reducir los siniestros de
transito y resguardar la vida, ya que en el Ecuador la segunda causa de muerte que
predomina en la poblacién son los siniestros de transito, por lo que a través de la plena
ejecucion de sus competencias por medio de su 6rgano administrador se quiere disminuir
los indices de siniestrabilidad en el canton paralelamente a lo manifestado en los
articulos 54 y 130 del COOTAD y los articulos 30.2, 30.3 y 30.5 de la LOTTTSV.

Como se muestra a continuacion:

Cddigo Orgéanico de Ordenamiento Territorial, Autonomia y Descentralizacion (COOTAD).

Art. 54 literal d), m). - Son funciones del Gobierno Auténomo Descentralizado municipal las

siguientes:

d) Implementar un sistema de participacion ciudadana para el ejercicio de los derechos y la
gestion democratica de la accién municipal.

m) Regular y controlar el uso del espacio publico cantonal y, de manera particular, el ejercicio de

todo tipo de actividad gue se desarrolle en él la colocacién de publicidad, redes o sefializacion.
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Art. 130.- El ejercicio de la competencia de transito y transporte, en el marco del plan de
ordenamiento territorial de cada circunscripcidn, se desarrollara de la siguiente forma:

A los gobiernos autonomos descentralizados municipales les corresponde de forma exclusiva
planificar, regular y controlar el transito, el transporte y la seguridad vial, dentro de su territorio

cantonal.

Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV)

Art. 30.2.- El control del transito y la seguridad vial sera ejercido por las autoridades regionales,
metropolitanas 0 municipales en sus respectivas circunscripciones territoriales, a través de las
Unidades de Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de los Gobiernos
Auténomos Descentralizados, constituidos dentro de su propia institucionalidad, unidades que
dependeréan operativa, orgénica, financiera y administrativamente de estos.

Art. 30.3.- Los Gobiernos Autonomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos o
Municipales son responsables de la planificacién operativa del control del transporte terrestre,
transito y seguridad vial, planificacién que estara enmarcada en las disposiciones de caracter
nacional emanadas desde la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre
Trénsito y Seguridad Vial.

Art 30.5.- Los Gobiernos auténomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales tendran las

siguientes competencias:

I) Promover, ejecutar y mantener campafias masivas, programas y proyectos de educacion en
temas relacionados con el transito y seguridad vial dentro del canton.

m) Suscribir acuerdos y convenios de cooperacion técnica y ayuda econémica con los organismos
nacionales o internacionales, que no supongan erogacién no contemplada en la proforma

presupuestaria aprobada

Siendo mas especificos la municipalidad ha querido aplicar la gestién de la velocidad como una
herramienta primordial, a través de los limites de velocidad y las camaras de foto multas,
aplicando las sanciones contenidas en los articulos 386 numeral 3 y 389 numeral 6 del COIP.
Art 386.- Contravenciones de transito de primera clase. - Serd sancionado con pena privativa de
libertad de tres dias, multa de un salario basico unificado del trabajador en general y reduccion
de diez puntos en su licencia de conducir:

2. La o el conductor que con un vehiculo automotor, exceda los limites de velocidad fuera del

rango moderado, establecidos en el reglamento correspondiente.
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Art 389.- Contravenciones de transito de cuarta clase. - Seran sancionados con multa equivalente

al treinta por ciento de un salario basico unificado del trabajador en general, y reduccion de seis

puntos en su licencia de conducir:

6. La o el conductor que con un vehiculo automotor exceda dentro de un rango moderado los
limites de velocidad permitidos, de conformidad con los reglamentos de trénsito

correspondientes. De esta manera se presenta a continuacion los limites de velocidad vigentes

en el canton los cuales se muestran en Tabla 1-1.

Tabla 1-1: Limites de velocidad cantén Ambato

TIPO DE LIMITE FUERA DE RANGO
AUTOMOTOR TIFRBE WA MAXIMO RO ORIERADE MODERADO
Desde Hasta Superior A
; . Urbana 50 km/h 50 km/h 60 km/h 60 km/h
Ver?]'oct‘é'é’ii I|;\t/;§r;os, Perimetral 90 km/h 90 kmh | 120 km/h 120 km/h
similares Rectas en carretera 100 km/h 100 km/h 135 km/h 135 km/h
Curvas en carretera 60 km/h 60 km/h 75 km/h 75 km/h
Desde Hasta Superior A
Urbana 40 km/h 40 km/h 50 km/h 50 km/h
Transporte de Perimetral 70 km/h 70 km/h 100 km/h 100 km/h
pasajeros Rectas en carretera 90 km/h 90 km/h 115 km/h 115 km/h
Curvas en carretera 50 km/h 50 km/h 65 km/h 65 km/h
Desde Hasta Superior A
Urbana 40 km/h 40 km/h 50 km/h 50 km/h
Transporte de Perimetral 70 km/h 70 km/h 95 km/h 95 km/h
carga pesada Rectas en carretera 70 km/h 70 km/h 100 km/h 100 km/h
Curvas en carretera 40 km/h 40 km/h 60 km/h 60 km/h
Multa del 60% del SBU, Multa de 1 SBU,
reduccion de 6 puntos en | Reduccion de 30 puntos
la licencia de conducir. | en la licencia de conducir
COIP articulo 389 y prisién de 3 dias.
numeral 6 COIP articulo 386
numeral 3

Fuente: (GADMA, 2016).
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

1.3. Idea a Defender

La operacion de los foto radares urbanos incide en el comportamiento vial de los conductores en
aspectos como: la velocidad de circulacion, el respeto a las normativas, concientizacion,
disminucidn de siniestros y fallecidos.

14,

Interrogantes de Estudio

¢Han incidido los foto radares en la mejora del comportamiento de los conductores de la ciudad
de Ambato?

13



¢Las cifras y fallecidos a causa del exceso de velocidad han disminuido desde la implementacion
de los foto radares?

¢Una mejor coordinacion por parte de la empresa privada y la municipalidad en planes, proyectos
y programas de seguridad vial tendria una gran incidencia en el comportamiento de los

conductores de la ciudad de Ambato?
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CAPITULO II

2. MARCO METODOLOGICO

2.1. Enfoque de la Investigacion

2.L1 Enfoque Mixto

Segln Otero (2018, p.19), el proceso de investigacion mixto implica una recoleccion, analisis e
interpretacion de datos cualitativos y cuantitativos que el investigador haya considerado
necesarios para su estudio. Este método representa un proceso sistematico y critico de la
investigacion, en donde la vision objetiva de la investigacion cuantitativa y la vision subjetiva de
la investigacion cualitativa pueden fusionarse para dar respuesta a problemas humanos. El
enfoque mixto se caracteriza por que permite una perspectiva amplia y profunda del fenémeno
que se estudia, asi mismo, esto le permite al investigador plantear y desarrollar el problema con
una solida claridad y formular objetivos apropiados para el estudio junto a una conceptualizacion
tedrica justa al fendmeno que se investiga.

Esta investigacion cuenta con un enfoque mixto ya que se recoge y utiliza datos estadisticos
(cuantitativos) del comportamiento vial de los conductores y cualitativos del funcionamiento de
estos dispositivos en el transito de la ciudad con los cuales se requiere recoger informacion que
evidencie los efectos que han tenido en los conductores el sistema de foto radares para asi realizar

el analisis correspondiente.

2.2. Nivel de Investigacion

2.2.1. Nivel Descriptivo

El nivel Descriptivo de la investigacion describir fendbmenos sociales en una determinada
circunstancia temporal y geogréfica. Su finalidad se encuentra en describir (si se estudia a toda
una poblacién) y/o encontrar pardmetros con ayuda de la estadistica. Los hechos a analizar
cambian segun las circunstancias temporal y geografica se estudia (Gonzéles, 2016, p.14).

A través de la informacion recogida quiero describir la incidencia de los fotoradares en el
comportamiento de los conductores del cantén Ambato, presentando asi una propuesta técnica

que ayude a la toma de decisiones.
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2.2.2. Nivel Explicativo

“Explica el comportamiento de una variable en funcion de otras; estos por pertenecer a estudios
de causa — efecto requieren control y debe cumplir otros criterios de causalidad” (Gonzales, 2016,
p.16).

De esta manera en la investigacion es muy Util este nivel ya que permite asi definir y caracterizar
el fendmeno que resulta del efecto que causan los foto radares en los conductores llegando a

esclarecer si estos han sido positivos o negativos para el sistema vial en general.

2.3. Disefio de la Investigacion

2.3.1. No Experimental

Segln Agudelo et al. (2008, pp.39-40):
La investigacion no experimental es aquella que se realiza sin manipular de manera
arbitraria las variables. Es decir, en la investigacion no se hace variar intencionalmente
las variables independientes. Lo que se hace en la investigacion no experimental es
observar fendmenos tal y como se dan en su contexto natural, para después analizarlos.
Los sujetos son observados en su ambiente natural, en su realidad. En un estudio no
experimental no se construye ninguna situacion, sino que se observan situaciones ya
existentes, no provocadas intencionalmente por el investigador.

La investigacion se basa Unicamente en un proceso de analisis, en el que no interviene la

experimentacién a la simulacién, si no Gnicamente, el procesamiento de informacién actual y

también de supuestos deducidos en base al contexto del problema.

2.4. Poblacién y Muestra

2.4.1. Poblacién

La poblacion para el siguiente estudio esta conformada por los conductores que han matriculado
sus vehiculos en la unidad de matriculacién vehicular del Gobierno Auténomo Municipalidad de
Ambato con fecha de corte en el afio 2019, por otra parte se considerd también dentro de esta
investigacion todos los tipos de vehiculos (livianos, pesados, comerciales, de transporte pablico,
entre otros) ya que no se puede segmentar esta poblacion de estudio por el hecho de que a diario
circulan por los foto radares vehiculos de todo tipo, por lo que es necesario un enfoque general.

En funcion de la informacién proporcionada por la unidad de matriculaciéon vehicular del
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GADMA se obtiene una poblacion de 57676 vehiculos que conforman el parque automotor de la

ciudad de Ambato al afio 2019 con el siguiente detalle presentado en la Tabla 2-2:

Tabla 2-2: Vehiculos matriculados en la ciudad
de Ambato 2019
VEHICULOS MATRICULADOS EN LA
UNIDAD DE MATRICULACION DEL

GAD AMBATO
ANO 2019

Mes Total por mes
Enero 2649
Febrero 5012
Marzo 5159
Abril 5518
Mayo 5547
Junio 5007
Julio 5719
Agosto 5292
Septiembre 4960
Octubre 4496
Noviembre 4567
Diciembre 3750
Total 57676

Fuente: (GADMA [Unidad de Matriculacién y RTV], 2020).
Realizado por: Sénchez, C. 2020.

2.4.2. Muestra
Aplicando la metodologia correspondiente para el calculo de la muestra se obtuvo a partir de la

poblacién detallada anteriormente una muestra de 382 encuestas que deberan ser aplicadas a los

conductores de la ciudad de Ambato, el detalle se muestra a continuacién en la Tabla 3-2:
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Tabla 3-2: Calculo de la muestra
CALCULO DE LA MUESTRA
FORMULA PARA CALCULO DE LA MUESTRA

Nz?pq
"T BN -1 +22pq
Donde:
PARAMETRO INSERTAR VALOR

Z 1,96

p 50%

q 50%

E 5%

N 57676
Total de encuestas a 382

realizar (n)

Realizado por: Sanchez, C. 2020.

2.5. Meétodos de Investigacion

2.5.1. Método Inductivo

El método inductivo consiste en un procedimiento mediante el cual se va desde lo individual a lo
general, ademas es un proceso de sistematizacion que, a partir de la obtencion de resultados
particulares intenta encontrar la probabilidad de que exista relaciones generales en las que se
pueda fundamentar. De manera especifica se lo podria definir como “el razonamiento que
partiendo de casos particulares se eleva a conocimientos generales” (Gomez, 2019, pp.14-15).

Considerando lo anterior este método se aplica en la investigacion, ya que es necesario conocer
la situacion en particular brindada por cada uno de los conductores, para asi poder llegar a

generalizarla y establecer caracteristicas que enmarcan el contexto actual de los foto radares.

2.5.2. Método Deductivo

A diferencia del anterior este método consiste en un procedimiento racional que va de lo general
a lo particular. Posee una caracteristica general que consiste en que las deducciones son
verdaderas, si los juicios o premisas anteriores también son verdaderas. Por lo tanto, si se ha

comprobado la repeticion de un determinado fendmeno en un grupo de personas, se puede deducir
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que el mismo fendmeno es aplicable a uno de los individuos. En palabras sencillas si se sabe que
todos los habitantes de una colonia compran tortillas a tres cuadras de la avenida principal se

puede inferir que si Carlos es habitante de la colonia el comprara tortillas en ese mismo lugar.
(Gomez, 2019,pp. 15-16)
Este método permitira realizar un analisis general en base al desempefio de los foto radares en

todos los afios de su funcionamiento en su ambito general, para asi poder deducir su beneficio o

su perjuicio para la ciudad y més especificamente para los conductores.

2.6. Técnicas e Instrumentos de Investigacion

Las técnicas e instrumentos que se utilizara en lo que respecta a fuentes primarias para el

levantamiento de la informacion seré las alternativas que se detallan a continuacion:

2.6.1. Entrevista

Es una recopilacion verbal sobre algun tépico de interés para el entrevistador. A diferencia del
cuestionario, requiere de una capacitacion amplia y de experiencia por parte del entrevistador, asi
como un juicio sereno y libre de influencias para captar las opiniones del entrevistado sin agregar
ni quitar nada en la informacion proporcionada (Marin, 2019, p.2).

Este formulario de preguntas (Anexo 1) serd realizada al jefe de Transito Transporte Terrestre y

Movilidad el Ingeniero Esteban Lopez.

2.6.2. Encuesta de Percepcidn de los Conductores

Por medio de este instrumento (Anexo 3) se intenta medir en general la satisfaccion de los
conductores con respecto al funcionamiento, administracion, control y objetivos alcanzados desde
el afio 2015 en el que estos fueron implementados hasta la actualidad. Se utilizard medios
electrénicos como formularios en linea para la realizacion de esta actividad a causa de la pandemia
del COVID-19

2.6.3. Ficha de Registro
Es un instrumento (Anexo 2) mediante el cual se busca recolectar y organizar la informacion
estadistica que sea proporcionada por el ente administrativo (GAD municipal), ademas de fuentes

secundarias como medios de comunicacion locales, entre otros; todo esto para conseguir una

mejor comprension y manejo de los datos.
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CAPITULO Il

3. RESULTADOS Y DISCUSION DE RESULTADOS

3.1. Resultados

En la presente seccion se muestran los resultados agrupados segln los parametros analizados,
dentro de los que constan la operacidn inicial y actual de los foto radares, recaudacién por foto
multas, administracion y gestion de los foto radares, estadisticas siniestralidad y mortalidad en
las vias del cantdn, estadisticas siniestralidad y mortalidad en las vias del canton en base a la causa
probable: exceso de velocidad, velocidad en el tramo controlado por radar, velocidad media de
los conductores, vehiculos con exceso de velocidad, vehiculos con velocidad idénea, vehiculos
que circulan por el tramo controlado en el afio. Mediante los cuales se desea abordar y profundizar

en la contextualizacion del problemay la respectiva propuesta de mejora.

3.1.1. Informacion disponible en fuentes secundarias

3.1.1.1. Los Foto Radares en Ambato: Operacidn inicial y actual

Segun Aldas (2016, p.39-40) el control preventivo inicid en enero del afio 2015, los resultados
obtenidos en los primeros meses sorprendieron tanto a las autoridades y a los conductores del
canton ya que del 5 al 11 de aquel mes los radares emitieron diez mil alertas por velocidad

excesiva, denotando los problemas existentes. La ubicacion tanto del afio 2015 y 2020 ha

presentado variaciones en su distribucion las cuales se presentan en la Tabla 4-3 y Grafico 1-3:
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Tabla 4-3: Ubicacion 2014 foto radares

N° | DESCRIPCION UBICACION 2015 UBICACION 2020
Avenida Manuelita Saenz Avenida Indoamérica
1 RADAR 1 ) y
cerca la agencia sur del SRI y Encarnacion
Avenida Bolivariana Avenida Bolivariana
2 RADAR 2 ) ) .
frente a la Uniandes sector pista atlética
3 RADAR 3 Avenida Los Guaytambos Avenida Los Guaytambos
(Quinta Juan Montalvo) (Quinta Juan Montalvo)
4 RADAR 4 Avenida Rodflgo Pachano Avenida Rodtlgo Pachano
(Laliria) (Laliria)
5 RADAR 5 Totoras Avenida Manuellta Séenz
y Victor Hugo
6 RADAR 6 Avenida Atahualpay Avenida Atahualpay
Carlos Contreras (Huachi el Belén) Carlos Contreras (Huachi el Belén)
7 RADAR 7 Panamericana Norte cerca Avenida Bolivariana e Hipdcrates
de la escuela de Soldados
Avenida Rodrigo Pachano Avenida Rodrigo Pachano
8 RADAR 8 (Pargue del Suefio) (Parque del Suefio)
Avenida Bolivariana entre
9 RADAR 9 - avenida Anibal Granja
y redondel de Terremoto

Fuente: Aldas., 2016.

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Graéfico 1-3: Ubicacion foto radares Ambato 2020
Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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3.1.1.2. Recaudacion Foto radares 2015 a 2017

Segun el Diario laHora (2017) lo recaudado en los afios 2015, 2016 'y 2017 por el Gobierno Auténomo

Descentralizado Municipalidad de Ambato se detalla a continuacion en la Tabla 5-3:

Tabla 5-3: Detalle recoleccion foto multas

ANO CANTIDAD MUNICIPIO SAFETY SECURITY
2015 $8.904.011,24 $3.668.452,63 $5.235.558,61
2016 $9.613.457,30 $3.960.744,41 $5.652.712,89
2017 $7.473.582,60 $3.079.116,03 $4.394.466,57
TOTAL $25.991.051,14 $10.708.313,07 $15.282.738,07
PORCENTAJE 100% 41,20% 58,80%

Fuente: (Diario la Hora, 2017).

Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Como resultado de la operacién de los foto radares, en el afio 2017 con respecto al 2016 existio
una reduccion del 18% de los siniestros de transito. Se obtuvo que desde la instalacién de los foto
radares en la ciudad existe un descendimiento del 33%o de los siniestros en los tramos donde estan
ubicados, considerando que estos eran tomados anteriormente como puntos rojos de
siniestrabilidad, ademé&s cabe mencionar que en el afio 2017 la principal causa de los incidentes
presentados en la ciudad es debido ya no al exceso de velocidad si no a los atropellos, segun lo

manifestado por las autoridades de Transito.

3.1.2. Estadisticas de siniestros y fallecidos proporcionadas por la Agencia Nacional de

Transito
La ANT proporciona la informacién que permite medir la variacion del comportamiento de los

conductores en el canton, enfocandose en los siniestros y fallecidos, considerando el periodo 2015

a 2020, recopilada a continuacion en la Tabla 6-3 y Gréfico 2-3.
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Tabla 6-3: Siniestros en la provincia de Tungurahua (2015 — 2020)

SINIESTROS DE TRANSITO CANTON AMBATO 2015-2020
ANO ANO ANO ANO ANO ANO

MES - ANO 2015 2016 2017 2018 2019 2020
ENERO 113 135 64 57 93 79
FEBRERO 123 143 76 88 81 94
MARZO 0 118 73 105 105 35
ABRIL 99 128 92 102 87 1
MAYO 125 129 92 118 93 29
JUNIO 123 98 75 106 114 34
JULIO 103 100 79 109 103 40
AGOSTO 126 68 69 101 88 58
SEPTIEMBRE 144 55 67 103 90 55
OCTUBRE 146 96 67 111 88 47
NOVIEMBRE 133 63 82 91 108 34
DICIEMBRE 175 89 87 96 118 95

TOTAL 1410 1222 923 1187 1168 601

Reduccion 2015 -
2019 242 17,16%

Nota: Tomado de estadisticas ANT, No se ha considerado para el analisis de reduccién el afio

2020 ya que por la pandemia del COVID - 19 ha sido un afio atipico en el comportamiento vial.

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Grafico 2-3: Siniestros de transito canton Ambato 2015 — 2020
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

A partir del afio 2015 es evidente una disminucion de los siniestros de transito, debido en su

mayoria a las medidas tomadas en lo que se refiere al transito por parte del GADMA en virtud
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del ejercicio de sus competencias transferidas. El afio 2017 fue el que menos siniestros de transito
presentd en las vias del cantdn con una cantidad de 923 siniestros, por el contrario, en el afio 2015
se presentaron la mayor cantidad de siniestros del periodo con un valor de 1410 siniestros.

Es importante aclarar que en lo que va del afio 2020 los indices de siniestros son bajos con respecto
a los anteriores afios debido a la pandemia del COVID-19 que ha restringido la movilidad de las
personas. A continuacion de detalla la proporcion de estos que tienen su posible causalidad en el

exceso de velocidad, la informacién ha sido recopilada en la Tabla 7-3 y Gréfico 3-3:

Tabla 7-3: Siniestros por causa probable (exceso de velocidad)
SINIESTROS POR CAUSA PROBABLE

ANO NUMERO DE SINIESTROS SINIESTROS PORCENTAJE
POR EXCESO
DE VELOCIDAD
2013 685 69 10,07%
2014 1438 117 8,14%
2015 1410 149 10%
2016 1222 152 12,41%
2017 923 132 14,32%
2018 1187 189 15,93%
2019 1168 190 16,30%
2020 601 99 16,39%
TOTAL 6395 891 13,94%
Aumento de siniestros por causa probable 2014 73 62,4%
-2019

Nota: Tomado de las estadisticas de la ANT, No se ha considerado para el andlisis de reduccion
el afio 2020 ya que por la pandemia del COVID - 19 ha sido un afio atipico en el

comportamiento vial.

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Gréfico 3-3: Siniestros por exceso de velocidad
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Refiriéndonos a los siniestros que tienen su causa probable en el exceso de velocidad el escenario
se presenta con un minimo 132 siniestros (2017) y como maximo 190 siniestros (2019), siendo el
afio 2020 un afio atipico. La tendencia crece paulatinamente afio tras afio, por lo tanto las medidas
de pacificacién de velocidad tienden a no alcanzar la reduccidn esperada de la cantidad de
siniestros. En comparacion con los afios 2013 y 2014 que se caracterizan por no contar adn con
los dispositivos de control de transito, peculiarmente el comportamiento vial de los conductores
(en base a las estadisticas) previo a la instalacion de estos artefactos era mas adecuada que la
posterior, lo cual se ve reflejado en la cantidad de siniestros sucedidos.

Al analizar las cifras de fallecidos, se busca ahondar y determinar la eficacia de la operacién de
estos equipos sobre el comportamiento de los conductores, se ha recogido la informacion
contenida en la Tabla 8-3 proveniente de los registros con los que cuenta la ANT, a continuacion,

se presenta el detalle:

25



Tabla 8-3: Fallecidos en siniestros de transito canton Ambato 2015 — 2020

FALLECIDOS EN SINIESTROS DE TRANSITO CANTON AMBATO 2015-2020

j ANO ANO ANO ANO ANO ANO

MES - ANO 2015 2016 2017 2018 2019 2020
ENERO 2 5 4 0 S 2
FEBRERO 4 4 8 2 3 3
MARZO 0 1 9 7 5 1
ABRIL 5 6 2 6 1 1
MAYO 12 6 4 6 2 2
JUNIO 4 11 6 7 9 1
JULIO 1 5 8 3 2 2
AGOSTO 10 6 3 3 3 2
SEPTIEMBRE 3 5 2 7 4 3
OCTUBRE 1 7 1 4 3 5
NOVIEMBRE 7 6 2 1 2 0
DICIEMBRE 6 6 9 2 4 4
TOTAL 55 68 58 48 43 26

Reduccion fallecidos 2015- 12 21.81%

2019
Nota: Tomado de las estadisticas de la ANT, No se ha considerado para el analisis de reduccion
el afio 2020 ya que por la pandemia del COVID — 19 ha sido un afio atipico en el comportamiento
vial
Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Grafico 4-3: Fallecidos en siniestros de transito canton Ambato 2015 — 2020
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

En la Gréfico 4-3 se puede evidenciar en general una paulatina disminucion del nimero de
fallecidos en el transcurso de los afios, existe una notable reduccién con respecto a la cantidad de

muertos del afio 2016 y 2015, con el primer y segundo valor mas alto respectivamente, se presenta
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el detalle de la cantidad de fallecidos que segun la ANT murieron a causa del exceso de velocidad,

la informacién esta contenida en la Tabla 9-3 y Grafico 5-3.

Tabla 9-3: Fallecidos por causa probable canton Ambato
FALLECIDOS POR CAUSA PROBABLE

ANO NUMERO DE SINIESTROS POR PORCENTAJ
SINIESTROS EXCESO DE VELOCIDAD E

2013 61 8 13%
2014 73 16 22,04%
2015 55 7 13,19%
2016 68 9 13,17%
2017 58 10 17,97%
2018 48 5 10,60%
2019 43 5 11,60%
2020 26 4 14,00%

TOTAL 293 40 13,54

Reduccion fallecidos 2014-2019 69%

Nota: Tomado de las estadisticas de la ANT, No se ha considerado para el andlisis de reduccidn
el afio 2020 ya que por la pandemia del COVID — 19 ha sido un afio atipico en el

comportamiento vial

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Gréfico 5-3: Fallecidos por exceso de velocidad

Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Evidentemente las cifras en el periodo 2015 — 2020 presentan una disminucién progresiva de

muertes en comparacion con el afio 2014 que es el que mas muertes a causa del exceso de
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velocidad presenta, si bien los siniestros mostrados en la Tabla 7-3 y Gréafico 3—3 son un indicador
que efectivamente no se ha visto afectado, la preservacién de las vidas humanas en las vias
Ambatefias demuestran, que los incidentes van a seguir suscitdndose pero los foto radares
independientemente de su ubicacion, inciden para que el conductor esté cada vez mas en la
capacidad de asumir los riesgos de la conduccion y evitar asi comportamientos inadecuados que

ocasionen eventos viales catastroficos.

3.1.3. Estadisticas Disponibles Brindadas por el Ente Administrativo

3.1.3.1.  Ficha de Registro (Velocidad en el Canton Ambato)

Se solicitd la informacion estadistica de los foto radares a los administradores (empresa
concesionaria), pero al encontrarse bajo estrictas clausulas de confidencialidad se hace dificil su
procesamiento, se procedera al registro y andlisis de la informacién disponible sobre los radares
educativos, en este caso la informacion presentada a continuacion fue procesada a partir de las
bases de datos generadas por los equipos, la informacién obtenida consta de la velocidad de los
vehiculos que atravesaron los tramos seccionada en periodos de 30 minutos, desde septiembre
2019 a septiembre 2020, estos han sido tratados en una ficha de registro que se muestra a

continuacion:
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Tabla 10-3: Ficha de Registro

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CARRERA DE GESTION DE TRANSPORTE

FICHA DE REGISTRO DE ESTADISTICA
Los foto radares y su incidencia en el comportamiento de los conductores en el periodo 2015-2020

Objetivo: Recopilar de las autoridades, fuentes primarias y secundarias la informacion necesaria para la investigacion a través del uso de distintas herramientas de levantamiento de datos y de esta manera poder complementar la investigacion para el anélisis de la incidencia de los foto radares en el comportamiento de los conductores de la ciudad de Ambato.

Velocidad mas | Velocidad . . Cantidad de | Cantidad de % Vehiculos % Vehiculos | NUmero de
. . alta registrada media Vglout?a_d Velomfiad vehiculos en el | vehiculos en el . . ’ % Vehiculos con velocidad . con velocidad . con velocidad | vehiculos con P
N° UBICACION Presencia de Foto radar media Minima | promedio del o Cantidad de vehiculos en el tramo por dia (Veh). Cantidad vh Cantidad vh OBSERVACION
por radar Maxima (ki) tramo (knvh) tramo por afio [tramo por mes 0 kmvh a 40 km/h 41 km/h a 50 51 km/hen | excesode
(km/h). (km/h). . (Veh). (Veh). km/h adelante velocidad
Radar educativo Av. Su tréfico se compone de buses
1 N : SI 129 67 16 34 509018 42418 1414 54 274310 25 127255 21 106894 de transporte interprovincial y
Indoamerica .
livianos.
Existencia de un semaforo a
, | Radar educativa sector si 132 % 16 % 2022812 168568 5619 7 1549879 16 323650 7 141597 | Proyimadamente S0 metros, su
parque "'La Liria’ trafico se compone de buses

urbanos y livianos.

Extensa avenida con presencia
Radar educativo Av. P

3 . SI 121 82 16 34 1482671 123556 4119 61 902650 31 456959 8 122913 de deportistas, ademés de ser
Rodrigo Pachano 5 .
una zona residencial

En esta avenida se realizaba

4 |Radar educativo Av. Los si 83 7 16 2 140050 11671 389 9 125429 8 11204 2 28y | Caeras clandestinas, en donde
Guaytambos se registré fallecidos, ademas es
una zona residencial
5 | Radareducativo Av. si 148 105 16 2 536581 4715 1491 8 470313 8 42926 5 26829 Bxstencia de un semétforo
Manuelita Saenz aproximadamente a 50 m

Avenida de ingreso sur a la

Radar educativo sector ciudad, presencia de vehiculos

6 . A SI 138 68,33 16,14 38 1092613 91051 3035 68 738606 20 218523 13 142040 . .
Huachi el Belén presados, interprovinciales,
urbanos y livianos.
7 | [Radar educativo Av si 145 65 16 30 2676783 223065 7436 87 2337099 8 214143 5 133839 | DXtenciadewn semiforoa
Bolivariana y Sécrates aproximadamente 100 metros
Radar educativo Av. Existencia de un seméforo a
8 Bolivariana (Sector SI 132 80,5 16 36 1643172 136931 4564 m 1259327 18 295114 5 80515 .
. aproximadamente 100 metros
estadio Alterno)
o |Radar educativo Av. Luis NO 137 110 16 s 659702 54975 1833 % 303463 2 145134 2 211105 Bxtensa avenida de cuairo
Anibal Granja carriles
Radar educativo Av. No existe presencia de vehiculos
10 Miraflores ! NO 126 125 16 37 2601181 216765 7226 77 2000828 16 416189 7 182083 pesados, avenida de cuatro
carriles.
Radar educativo Av. Las Avenida de cuatro carriles, no
11 Américas : NO 115 88 16 34 1058039 88170 2939 83 880712 12 126965 5 52902 existe presencia de vehiculos
pesados.
Avenida que conecta con la
1, |Radar educativo Av. José NO 124 8 175 3 1920865 160072 5336 80 1533427 2 230504 8 153669 | Provincia de Bolivar, por a cual
Peralta transitan gran cantidad de
vehiculos pesados
Donde:

Velocidad mas alta registrada por radar es : En el afio de analisis, la velocidad mas alta registrada por el radar pedagogico

Velocidad media maxima: Resulta como el valor maximo de los promedios de la velocidad de los vehiculos que transitan en un lapso de 30 minutos durante un afio
Velocidad media minima: Resulta como el valor minimo de los promedios de la velocidad de los vehiculos que transitan en un lapso de 30 minutos durante un afio.
Velocidad promedio en el tramo: Corresponde al promedio de todos los valores de la velocidad media por radar pedagogico

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Al procesar la informacion contenida en la Tabla 10-3 se obtuvieron los siguientes resultados:

Millones de vehiculos atraviesan las zonas controladas por foto radar anualmente en la ciudad de
Ambato, el ubicado en la Av. Bolivariana y Socrates es el que mayor flujo vehicular presenta, por
el contrario el ubicado en la Av los Guaytambos es el de menor flujo vehicular, los detalles se

muestran a continuacion en la Grafico 6-3:
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Gréfico 6-3: Cantidad de vehiculos en el afio por radar educativo
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

En el Gréfico 7-3 donde se muestra las velocidades mas altas registradas, estas se encuentran en
un rango que tiene sus extremos en los 148 km/h como méximo y los 83 km/h como minimo,
fueron registrados en la Av. Manuela Sdenz y en la Av. Los Guaytambos, respectivamente.
Algunos conductores aprovechan las circunstancias y disefio vial para infringir los limites
dispuestos, en muchos casos es a causa de la inexistencia de flujo vehicular en horas de la

madrugada o a su vez simplemente por impericia al volante.
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Gréfico 7-3: Velocidad mas alta registrada por radar educativo 2019-2020
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

A continuacion se presenta el detalle de las velocidades medias de los tramos analizados, esta
velocidad consiste en el promedio de velocidades registradas cada 30 minutos, la peculiaridad es
que en los sectores donde existen foto radares, la velocidad presenta una media menor a los
sectores que carecen de la presencia de los dispositivos lo que permite evidenciar el efecto
pacificador que estos equipos tienen en la mayoria de conductores que atraviesan estas zonas, se
presenta la informaciéon en la Gréafico 8-3.
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Gréfico 8-3: Velocidad media en el tramo controlado por radar
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Finalmente, en la Gréafico 9-3 podemos observar la velocidad de los conductores segmentada en
tres partes, los que transitaron de 0 a 40 km/h, los que lo hicieron de 41 a 50 km/h y los que lo

hicieron de 51 km/h en adelante, obteniendo el siguiente detalle:
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Grafico 9-3: Velocidad de los conductores de la ciudad de Ambato
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Con lo contenido en el grafico anterior se puede determinar que aproximadamente el 76% de los
conductores que se movilizan por las zonas controladas por radares en el canton Ambato circulan
dentro de los limites de velocidad establecidos es decir en un rango de 0 a 40 km/h, por otro lado
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el 16% de los vehiculos transitan con un rango de velocidad entre 41 a 50 km/h y apenas el 8%
de los conductores circula en el rango de 51 km/h en adelante.

Se puede decir que el comportamiento de los conductores con respecto a la velocidad de
circulacion ha tenido incidencia favorable de los foto radares ya que es notoria la pacificacion de
la velocidad de estos en los tramos analizados, siendo mayoria los que comprenden el riesgo social
y econdémico que genera circular fuera de los rangos establecidos.

La velocidad a la que promedio circula un conductor ambatefio ha sido obtenida a través de

recursos estadisticos y el detalle se presentan a continuacién en la Tabla 11-3.

Tabla 11-3: Velocidad media de los conductores

UBICACION VELOCIDAD (km/h)
Radar educativo Av. Indoamérica 28
Radar educativa sector parque "La Liria" 36
Radar educativo Av. Rodrigo Pachano 33
Radar educativo Av. Los Guaytambos 33
Radar educativo Av. Manuelita Saenz 33
Radar educativo sector Huachi el Belén 38
Radar educativo Av. Bolivariana y Socrates 31
Radar educativo Av. Bolivariana (Sector estadio Alterno) 36
Radar educativo Av. Luis Anibal Granja 43
Radar educativo Av. Miraflores 36
Radar educativo Av. Las Américas 36
Radar educativo Av. José Peralta 36
VELOCIDAD PROMEDIO CONDUCTORES 35

Realizado por: Sanchez, C. 2020.

En la tabla anterior es notable el hecho de que la velocidad permanece dentro de un rango
aceptable de 35 km/h cabe recalcar que dentro de esta velocidad promedio se encuentran
considerados vehiculos pesados y livianos que tienen limites de velocidad distintos, 40 km/h 'y 50
km/respectivamente, la velocidad demuestra la incidencia positiva de los foto radares en el
comportamiento y concientizacion de los conductores a través de las medidas de pacificacion

implementadas.
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3.1.4. Autoridades y Administracion Fotoradares

3.14.1.  Gestion Actual del Tréafico por el GADMA

El cuestionario de la entrevista contiene preguntas aplicadas al jefe de Transito Transporte
Terrestre y Movilidad del Gobierno Auténomo Descentralizado de la Municipalidad de Ambato
el Ingeniero Esteban Lopez, quien de manera particular es el encargado de la gestion del transito
en la ciudad de Ambato, el detalle se muestra a continuacion:

1. ;Cuélessucargoenla DTTTM?

Jefe de Transito Transporte Terrestre y Movilidad.

2. ¢Dentro de la DTTTM, que departamento/funcionario se encarga del control o

administracion de los foto radares?
El GADMA tiene el 100% de las competencias del control de velocidad, pero la
administracion y control se ejerce a través de un contrato de concesion con la empresa Safety
Enforcement Seguridad Vial firmado en el afio de 2014, la DTTTM lo que hace es verificar e
inspeccionar aleatoriamente un dia al mes en campo a los foto.

3. En las inspecciones de rutina que se realiza a los dispositivos, ¢se supervisa Unicamente
como esté fisicamente el radar o que es lo que se toma en consideracion?

No fisicamente, porque si fuera asi lo Gnico que revisarias es que el gabinete no esté abierto,
gue no esté vandalizado, que esté funcionando, entre otros. Lo que hacemos es verificar que
los procesos se estén dando adecuadamente, deteccion, reconocimiento y envié de la multa.

4. ¢Conoce usted actualmente el funcionamiento de los foto radares (sensores) en Ambato?
En base a lo que he podido observar ésta es una tecnologia de reconocimiento de placas unida
con detectores de velocidad, que ajusta valores de distancia y tiempo, para calcular la
velocidad de una manera indirecta, estas cdmaras deben ser capaces de detectar las placas y
realizar un tratamiento de los datos (Sistema de reconocimiento automatico de placas) para
poder identificar de qué tipo de vehiculo se trata, para lo cual debe estar también conectada a
una base de datos proveniente de la ANT.

5. Al inicio de la implementacion de los foto radares se vio en las calles radares moviles,
técnicamente ¢ Qué opina de ellos?, ya que muchos conductores se quejaban de estos y
¢ Conoce usted por que fueron retirados de su funcionamiento?

Si recuerdo, cuando no era funcionario veia radares mdviles, técnicamente creo que los
moviles son més precisos en la deteccion porque es aleatorio y los conductores no estéan listos,
como sucede con los foto radares en la actualidad, logrando asi conseguir resultados mas
efectivos. Las razones por las que fueron retirados del funcionamiento desconozco y no podria

decirte, ya que no estuvo dentro de mi administracion.
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6. Desde su percepcion: ¢ Cual cree usted que ha sido el efecto mas importante que los foto

radares han tenido en los conductores?
Se ha conseguido que se reduzca la velocidad promedio de los conductores, que quiero decir,
los conductores al atravesar por estas zonas tienden a cambiar su comportamiento al momento
de conducir y obviamente bajan su velocidad y evitan accidentes, el conductor al percibir
(sefial visual) y enfrentarse a un lugar donde le pueden multar se pregunta: ;deseo que me
multen o no? Y obviamente su respuesta va a ser no, “debo mejorar mi comportamiento” y vas
a generando esa costumbre. La gente en funcion de la desobediencia piensa que es algo “malo”,
pero no puede ser “malo”, ya que te invita a conducir despacio.

7. Al solicitar informacion estadistica de los foto radares a la DTTTM la contestacion fue

que no disponen de estas, en este caso, ¢cOmo maneja o analiza la DTTTM las estadisticas
resultantes de la operacion de los foto radares?
En esta unidad contamos con un departamento de estadisticas y el compafiero actualmente no
se encuentra realizando sus funciones. Si supiéramos las causas de las multas y sus razones en
base a la estadistica, seria muy importante, pero resulta complicado y costoso levantarlas. A
demas existe dificultad de obtener las estadisticas que posee la empresa concesionaria por los
acuerdos de confidencialidad que se manejan.

8. Si no existe una correcta articulacién de las estadisticas entre la municipalidad y la

empresa concesionaria ¢como se puede asegurar la efectividad de las medidas
implementadas en los conductores?
Muy buena pregunta, pero el como se deberia asegurar la calidad de los resultados es a través
de la metodologia legal y también de una correcta calibracion de los equipos que no es nada
mas que comparar un dato con otro para obtener ya sea un error 0 una correccion, sin embargo
lo que si nos ayudaria bastante un sistema de aseguramiento de la calidad en los resultados
podriamos por lo menos saber que tan confiables son.

9. En definitiva y en base a la evidencia se puede concluir que ¢los efectos y resultados de
la operacion de esta medida de pacificacion es “Bueno”?

Siempre se va a pacificar la velocidad media de la ciudad, si tuvieras artefactos en toda la
ciudad pacificarias en todo lugar, otras formas de pacificacion es el urbanismo tactico, la
peatonalizacidn, entre otros, pero no todo es bueno en ciertos momentos por que la prioridad
para Ambato en este tiempo es la reactivacién econémica, salud, reconstruir el eje turistico,

entre otros.

35



3.15. Percepcidén de los Conductores con Respecto a los Foto Radares

3.15.1.  Encuestas de Percepcion a los Conductores

Se aplicaron 382 encuestas a los conductores de la ciudad de Ambato, con el fin de recabar
informacion que sirva para el desarrollo de la investigacién, los resultados han sido segmentados
en cuatro secciones: aspectos generales, proceso de foto multas, disponibilidad de informacion e
interaccion con los foto radares y finalmente percepcion de la operacion de los foto radares. Los
resultados fueron los siguientes:

Seccion 1: Aspectos Generales

i. Tipo de vehiculo del que dispone/conduce

Tabla 12-3: Tipo de vehiculo que dispone

Item Cantidad Porcentaje
Automovil 321 84%
Camioneta 35 9%

Camioén 7 2%
Motocicleta 19 5%
Total 382 100%

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Gréfico 10 — 3: Tipo de Vehiculo que Dispone
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

36



De la informacidn esta contenida en la Tabla 12-3 y Grafico 10-3, el 84% poseen un automovil,

el 9% camioneta, el 5% motocicleta y apenas el 2% poseen camion. Lo que refleja el uso
mayoritario que le da la ciudadania al vehiculo particular.

ii. Tipo de licencia

Tabla 13-3: Tipo de Licencia

item Cantidad Porcentaje
A 22 5,76%
B 259 67,80%
C 44 11,52%
C1 2 0,52%
D 14 3,66%
E 41 10,73%
Total 382 100%

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Grafico 11-3: Tipo de Licencia

Realizado por: Sanchez, C. 2020.

En referencia a la Tabla 13-3 y Gréafico 11-3 los conductores manifestaron un 67,80% poseer una
licencia tipo B, el 11,52% la licencia tipo C, el 10,73% la licencia tipo E, el 5,76% la licencia tipo

A, el 3,66% la licencia tipo D y finalmente el 0,52% la licencia tipo C1.
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Seccién 2: Proceso de Foto Multas.

iii. ¢Ha pagado en alguna ocasion valores con motivo de foto multas?

Tabla 14-3: Conductores que han pagado por foto multas

Item Cantidad Porcentaje
Si 154 40%
No 228 60%

Total 382 100%

Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Si
40%

No
60%

Gréfico 12-3: Conductores que han pagado por foto multas
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

En referencia a la Tabla 14-3 y Gréafico 12-3 se puede mencionar que de la muestra el 60% no ha

pagado valores por concepto de foto multas y el 40% ha cancelado valores por este concepto.

iv.  En caso de haber respondido "'si** la anterior pregunta: ¢Como califica el proceso de
pago de la multa?

Tabla 15-3: Calificacion proceso de pago de multa (1=malo — 5=excelente)

item Cantidad Porcentaje
1 80 52%
2 23 15%
3 29 19%
4 16 10%
5 6 4%
Total 154 100%

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Graéfico 13-3: Calificacién proceso de pago de multa (1=malo — 5=excelente)
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Como se muestra en la Tabla 15-3 y Grafico 13-3, dentro de la escala, el 52% de la poblacion
dieron la calificacién de 1 al proceso de pago de la multa, el 19% calificaron con 3, el 15% la
calificaron con 2, el 10% y 4 % con 4 y 5 de calificacion. Esto demuestra el disgusto que existe
en la poblacién de conductores que han tenido que pagar multas a causa de los foto radares, debido
a las demoras en la notificacion de la multa, la burocracia, las dificultades para impugnar, los

valores excesivos, entre otros

Seccion 3: Disponibilidad de informacién e interaccién con los foto radares

1. ¢Conoce usted el funcionamiento de un foto radar?

Tabla 16-3: ;Conoce usted el funcionamiento de un foto radar?

Item Cantidad Porcentaje
Si 182 48%
Sl, pero no lo suficiente 174 46%
No 26 7%
Total 382 100%

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Grafico 14-3: ;Conoce usted el funcionamiento de un foto radar?
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

En la Tabla 16-3 y Figura 14-3 el 48% de los conductores conocen cual es el funcionamiento de
un foto radar, el 46% de la poblacion manifesté que lo conoce pero no lo suficiente, y apenas el

7% no lo conoce.

2. Encondiciones normales: ¢ Cuéntas veces por semana atraviesa por cualquiera de los 9 foto

radares (sensores) ubicados en la ciudad?

Tabla 17-3: ¢Cuéntas veces por semana atraviesa por cualquiera de los 9 foto radares (sensores)

ubicados en la ciudad?

item Cantidad Porcentaje
1 0 2 veces por semana 86 23%
2 0 3 veces por semana 50 13%
4 0 5 veces por semana 78 20%
6 0 7 veces por semana 46 12%
8 0 mas veces por semana 81 21%
Otra 41 11%
Total 382 100%

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Grafico 15-3: ;Cuéantas veces por semana atraviesa por cualquiera de los 9 foto radares

(sensores) ubicados en la ciudad?
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Con relacion a la Tabla 17-3 y Gréfico 15-3, el 23% de la poblacién atraviesa 1 o 2 veces por
semana por los foto radares ubicados en la ciudad, el 21% los atraviesa 8 0 mas veces por semana,
el 20% atraviesan los foto radares 4 0 5 veces por semana, el 13% 2 o0 3 veces por semana, el 11
% otra, los conductores que optaron por esta Ultima opcion manifestaron que los atraviesan 3

veces al mes, que por la pandemia ya no lo hacen o que es esporadico su transito por estas zonas.

3. ¢Cual de estos considera usted el objetivo principal de un foto radar?

Tabla 18-3: ¢ Cuél de estos considera usted el objetivo principal de un foto radar?

item Cantidad Porcentaje
SanCI_onar a los conductores que infrinjan los limites de 102 27%
velocidad con elevadas multas.
Conseguir que los conductores disminuyan la velocidad 88 230

Unicamente en el tramo donde estan ubicados.

Gestionar el transito a traveés del control de la velocidad
para que las vias puedan ser méas seguras e instaurar en la 178 46%
poblacion una cultura de seguridad vial.

No conozco cual es el objetivo de la implementacion de un

0,
foto radar - 4%

Total 382 100%
Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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4%

m Sancionar a los conductores que infrinjan los limites de velocidad con elevadas
multas.

m Conseguir que los conductores disminuyan la velocidad Unicamente en el tramo
donde estan ubicados.

m Gestionar el transito a través del control de la velocidad para que las vias puedan
ser méas seguras e instaurar en la poblacién una cultura de seguridad vial.

No conozco cual es el objetivo de la implementacion de un foto radar

Gréfico 16-3: (Cual de estos considera usted el objetivo principal de un foto radar?
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Como se muestra en la Tabla 18-3 y Grafico 16-3, el 46% de los conductores respondieron
acertadamente que el objetivo principal de un foto radar es Gestionar el transito a través del
control de la velocidad para que las vias puedan ser mas seguras e instaurar en la poblacion una

cultura de seguridad vial y tan solo el 4% no lo sabe.

4. ¢Conoce usted cudles son los limites de velocidad en la zona urbana a los que deben circular

los vehiculos particulares y pesados respectivamente?

Tabla 19-3: ;Conoce usted cudles son los limites de velocidad en la zona urbana a los que deben

circular los vehiculos particulares y pesados respectivamente?

item Cantidad Porcentaje
70 km/h - 50 km/h 37 10%
50 km/h - 40 km/h 283 74%
60 km/h - 50 km/h 46 12%
No conozco los limites de velocidad urbanos. 16 4%
Total 382 100%

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Gréfico 17-3: ¢Conoce usted Cuéles son los Limites de Velocidad en la Zona Urbana a los que

deben Circular los Vehiculos Particulares y Pesados Respectivamente?
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

El 74% de los conductores escogieron de 50 km/h — 40 km/h acertando en la respuesta, tan solo
el 4% de la poblacion no conoce los limites de velocidad urbanos, siendo un pequefio grupo que
no esté al tanto de las reglamentaciones Tabla 19-3 y Gréfico 17-3.

Seccion 4: Percepcion de la Operacién de los Foto Radares.

5. ¢Qué aspectos considera negativos de la implementacion de los foto radares en la ciudad de

Ambato?

Tabla 20-3: ;{Qué aspectos considera negativos de la implementacién de los foto radares en la
ciudad de Ambato?

item Cantidad Porcentaje
Las elevadas multas y estrictas sanciones. 210 55%
Disminucidn del turismo por miedo a ser multado. 72 19%
No se puede circular a la velocidad deseada en los tramos
13 3%
controlados.
Informacién insuficiente y demoras en el proceso de
i 80 21%
cancelacion de valores adeudados.
Otra 7 2%
Total 382 100%

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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2%

m Las elevadas multas y estrictas sanciones.
m Disminucion del turismo por miedo a ser multado.
® No se puede circular a la velocidad deseada en los tramos controlados.
Informacién insuficiente y demoras en el proceso de cancelacion de valores adeudados.
m Otra
Gréfico 18-3: {Qué aspectos considera negativos de la implementacion de los foto radares en la

ciudad de Ambato?

Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Al preguntarles acerca de los aspectos negativos de la implementacién de los foto radares el 55%
concuerda con las elevadas multas y estrictas sanciones que se les impone a los conductores, el
21% manifesto la informacion insuficiente y demoras en el proceso de cancelacion de valores
adeudados y apenas el 2% optaron por otra, como por ejemplo la acusacion de que las foto multas
solo son un negocio politico — financiero, mal funcionamiento de los foto radares y la no

existencia de radares pedagogicos en algunos de estos, entre otros Tabla 20-3 y Grafico 18-3.

6. De acuerdo con esta escala de valores: ¢En qué grado considera usted que los foto radares

han ayudado a prevenir siniestros de transito y disminuir fallecidos?

Tabla 21-3: ¢En qué grado considera usted que los foto radares han ayudado a prevenir siniestros

de transito y disminuir fallecidos? (1=baja — 5=muy alta)

item Cantidad Porcentaje
1 118 31%
2 85 22%
3 101 26%
4 52 14%
5 26 7%
Total 382 100%

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Gréfico 19-3: ¢(En qué grado considera usted que los foto radares han ayudado a prevenir
siniestros de transito y disminuir fallecidos? (1=baja — 5=muy alta)
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

En la escala un 31% de los conductores han escogido de la escala el 1 significando que su ayuda
para prevenir los siniestros ha sido baja, el 26% de los conductores califican de ayuda media, tan
solo el 7% le calific como de ayuda muy alta para la prevencion de los siniestros y la disminucion

de fallecidos, como se muestra en la Tabla 21-3 y Gréafico 19-3.

7. Considerando aspectos como sefialética, calibracion de los dispositivos, multas, ubicacion,
entre otros. ¢Cémo calificaria la gestién y planificacion de los foto radares por parte del

organo administrador (GAD/Empresa privada)?

Tabla 22-3: ;Como calificaria la gestion y planificacion de los foto radares por parte del  érgano

administrador (GAD/empresa privada)? (1=mala — 5=excelente)

Item Cantidad Porcentaje
1 118 31%
2 84 22%
3 120 31%
4 42 11%
5 18 5%
Total 382 100%

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Gréfico 20-3: ;Como calificaria la gestion y planificacion de los foto radares por parte del 6rgano

administrador (GAD/empresa privada)? (1=mala — 5=excelente)
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

El 31% de los encuestados coincide en que la administracion del Gad y la empresa privada ha
sido mala, otro 31% piensa que su calificacion es media y tan solo un 5% la califica como
excelente evidenciando el malestar con respecto a la administracion que tienen actualmente la

mayoria de los conductores Tabla 22-3 y Gréafico 20-3.

8. Responda con total sinceridad: ¢Incrementa la velocidad mas alla del limite después de
haber superado el tramo de control con foto radar? ¢Por qué?

Tabla 23-3: ¢ Incrementa la velocidad maés alla del limite después de haber superado el tramo de

control con foto radar? ;por qué?

item Cantidad Porcentaje
Si 241 63%
No 129 34%
A veces 12 3%
Total 382 100%

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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Gréfico 21-3: ¢Incrementa la velocidad mas alla del limite después de haber superado el

tramo de control con foto radar? ¢por qué?
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Como se muestra en la Tabla 23-3 y Gréafico 21-3, al preguntarles a los conductores si es que
después de atravesar el tramo controlado por los foto radares aumentan la velocidad el 63% de
los conductores dijo que si, el 34% que no y el 3% a veces. Entre las razones que la gente
mencionaba estan el factor tiempo (Atrasos o apuros), se hace imposible transitar a esa velocidad
(limites), depende el tréfico, las vias prestan las condiciones para acelerar més, entre otros

9. ¢Qué es lo que considera usted que hace falta para hacer mas eficaz la operacion y gestion

de los foto radares en las vias del cant6n?

Tabla 24-3: ;Qué es lo que considera usted que hace falta para hacer mas eficaz la operacién y

gestion de los foto radares en las vias del cantdn?

item Cantidad Porcentaje
El incremento de foto radares en la ciudad. 27 7%
Incrementar el uso de redes sociales y medios de comunicacion para
L 46 12%
concientizar a los conductores.
Generar e implementar planes de accion en el &mbito de la seguridad vial
S ; 116 30%
y gestion de velocidades.
Optar por alternativas que en lugar de solo "castigar" a los conductores
con multas, los motiven a no cometer infracciones, a través de diversas
L : ! - 179 47%
facilidades (procesos, descuentos en matriculacion, exoneracion de
impuestos vehiculares).
Otra 14 4%
Total 382 100%

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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47%

® El incremento de foto radares en la ciudad.
= Incrementar el uso de redes sociales y medios de comunicacién para concientizar a los conductores.
m Generar e implementar planes de accién en el ambito de la seguridad vial y gestién de velocidades.

Optar por alternativas que en lugar de solo “castigar” a los conductores con multas, los motiven a no cometer infracciones, a través
de diversas facilidades (procesos, descuentos en matriculacion, exoneracion de impuestos vehiculares).

mOtra

Grafico 22-3: ;Qué es lo que considera usted que hace falta para hacer mas eficaz la operacion

y gestién de los foto radares en las vias del cantén?
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Al realizar esta pregunta a los conductores el 47% respondi6 que hace falta optar por alternativas
que en lugar de solo “castigar” a los conductores con multas, los motiven a no cometer
infracciones, 30% de los encuestados respondieron que seria necesario generar e implementar
planes de accion en el ambito de la seguridad vial y gestién de velocidades, como se puede
observar en la Tabla 24-3 y Gréfico 22-3.

10. En base a su apreciacion y considerando el respeto continuo que se debe tener a los limites
de velocidad y a la normativa legal vigente en lo que respecta a trénsito, transporte terrestre
y seguridad vial: ¢Cémo calificaria usted su comportamiento vial desde la implementacion
de los foto radares en 2015?
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Tabla 25-3: {Como calificaria usted su comportamiento vial desde la implementacion de los foto

radares en 2015? (1=malo — 5=Muy Bueno)

Item Cantidad Porcentaje
1 37 10%
2 55 14%
3 148 39%
4 110 29%
5 32 8%
Total 382 100%
Realizado por: Sanchez, C. 2020.
45%
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Gréfico 23-3: ;Cémo calificaria usted su comportamiento vial desde la implementacion de los

foto radares en 2015? (1=malo — 5=Muy Bueno)
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Al preguntarles acerca de la calificacion que perciben cada uno en base a su comportamiento vial
desde la implementacion de los foto radares en el afio 2015, el 39% de la poblacion se asigna una
calificacion de 3 (media) con respecto a su comportamiento, el 29% se califica con un 4 (Bueno)
y solamente un 8% se califica con 5 (Muy Bueno), con lo que podemos deducir que el
comportamiento de los conductores a pesar de la implementacion de estas medidas de pacificacion
no es el adecuado, pero puede considerarse sostenible y solucionable por lo que se necesita una
intervencién con la mayor brevedad posible por parte de la municipalidad y la empresa privada,

como se muestra en la Tabla 25-3 y Grafico 23-3.
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3.2. Incidencia de los Foto Radares 2015-2020

3.2.1 Actualidad de los foto radares en funcidon de la informacién recopilada

Se ha procedido a describir la situacion actual de la operacion de los foto radares en el cantén
Ambato, obteniendo lo siguiente:

Conductores

Se ha comprobado que la poblacién de conductores siente inconformidad con la operacién de los
foto radares por diversas razones como las multas elevadas, los limites de velocidad “no
adecuados”, entre otros. Se suma a esto el desconocimiento de los logros obtenidos sobre el
comportamiento de los conductores debido a estas medidas, ya que no existe informacion alguna
gue sea proporcionada claramente a través de los canales de comunicacion del GADMA. La
reduccién de velocidad de los conductores dura mientras se atraviesa la zona controlada, después
de haberla superado incrementan de nuevo la velocidad debido principalmente al tiempo. Por lo
que de acuerdo con la percepcién de los conductores estos presentan un funcionamiento
inadecuado y proponen que la municipalidad debe tomar medidas correctivas.

Autoridades y administraciéon

Se pudo constatar que en lo referente a la gestion de las autoridades y la accesibilidad a la
informacion para la academia, por parte del Gad existe la apertura hacia la investigacion, el
problema recae sobre la empresa concesionaria de los foto radares ya que debido supuestamente
a sus clausulas de confidencialidad no es posible brindar ningln tipo de informacion acerca del
funcionamiento de estos dispositivos, por lo que se ha procedido a investigar a partir de la
informacion que se encuentra disponible. De acuerdo con la informacion brindada por las
respectivos funcionarios se identificé que el GAD maneja Gnicamente informacion bésica de los
foto radares y que el encargado de la gestion de los dispositivos es principalmente la empresa
privada.

Seguridad vial en el cant6n

En cuanto a la seguridad vial se refiere ha existido una ligera variacion en lo que respecta a los
fallecidos en el cantén Ambato, presentando una disminucion de la cantidad de estos al comparar
el afio 2014 (sin foto radares) al afio 2019 (con foto radares). Se evidencia que pese al malestar
ocasionado las medidas han tenido estadisticamente un efecto positivo (pudiendo este ser
mejorado), cabe recalcar que los cambios siempre generan malestar pero estas iniciativas son
necesarias para la soluciéon de problematicas, las cuales deben ser acompafiadas con buenos

procedimientos internos y una gestion efectiva, tema en el que aun se pueden observar falencias.
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3.2.2. Matriz de Evaluacion Incidencia Foto Radares en los Conductores
Esta calificacion se ha realizado considerando tres factores importantes que inciden sobre los
conductores: Capacitacion y concientizacion; Sistemas, Equipos e infraestructura; Conducta vial

y conformidad obteniendo la siguiente matriz Tabla 26-3.

Tabla 26-3: Matriz de evaluacion de incidencia de los foto radares en el comportamiento de los

conductores

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS

CARRERA DE GESTION DE TRANSPORTE

Matriz evaluacion de incidencia de los foto radares en el comportamiento de los conductores.

ESCALA PONDERACION
PUNTOS PARAMETRO 1 2 3 4 5 REAL | MAX
30 SISTEMAS, EQUIPOS E INFRA. 4 120 150
25 CAPACITACION Y CONCIENTIZACION 2 so 125
45 CONDUCTA VIAL Y CONFORMIDAD 2 °0 225
260 500
Incidencia 52%
CAPACITACION Y SISTEMAS, EQUIPOS E
PARAMETRO = PARAMETRO
CONCIENTIZACION INFRAESTRUCTURA
NO TA: Se otorgara 1 punto por cada item que posean ESCALA
Implemetacion de medidas de Conductores manifiestan que la cuentan
pacificacién complementarias a los ores m > !
1 pto.) 1 con sefialetica horizontal y vertical
foto radares por parte de las
" adecuada previa.
autoridades
Se opta por alternativas formativas Conductores manifiestan que la cuentan
hacia la ciudadania con el fin de - N -
(1 pto)) N A r . 2 con Sefaletica horizontal, vertical y
reducir el nivel del riesgo al conducir, a .
. = N preventiva previa.
través de campafias, ferias, entre otros
Gestion, analisis y socializacion de las Conductores manifiestan que la ubicacion
(1pto.) estadisticas por parte de la institucion 3 es adecuada, sefialetica horizontal, vertical
correspondiente. Yy preventiva previa.
Satisfactoria capacitacion a los
conductores por parte de las Conductores manifiestan que, ubicacién
@ptoy autoridades de las medidas " adecuada, la calibracion y nimero de los
P implementadas con respecto a la dispositivos es exacta, sefialética
velocidad. ¢(Qué son los foto radares y horizontal, vertical y preventiva previa.
por que su implementacion?.
Capacitacion periodica a los Conductores manifiestan que el sistema de
conductores por parte de la cobro de foto multas efectivo, sistema de
(1pto.) municipalidad en temas de velocidad, 5 cobro de foto multas efectivo, ubicacion
siniestrabilidad, riesgos de la adecuada, , sefialética horizontal, vertical y
conduccién, entre otros. preventiva previa.

PARAMETRO

CONDUCTA VIAL Y CONFORMIDAD

NOT A: Se otorgara 1 punto por cada item que posean

(1 pto)

En base a las estadisticas se puede deducir
la reduccion de los siniestros a causa del
exceso de velocidad en el cantén en el
periodo 2015 - 2020.

@ pto.)

En base a las estadisticas se puede deducir
la reduccién de los fallecidos a causa del
exceso de velocidad en el cantén en el
periodo 2015 - 2020.

(1 pto)

Los conductores no aumentan la velocidad
despues de atravesar un tramo controlado
por radar

@ pto.)

Velocidad media de los conductores se
encuentra dentro de los limites de velocidad
urbana.

(1 pto))

Se encuentran los conductores conformes
con las medidas tomadas para el control de
la velocidad y pacificacién del
comportamiento vial por parte de las
autoridades.

Elaborado por:

Christian Sanchez

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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En términos generales los foto radares se ha obtenido que los dispositivos han tenido una
incidencia del 52% resultando ser relativamente positiva para los conductores y consiguiendo
pacificar su velocidad promedio de circulacion y disminuir los riesgos que ésta genera en las vias
urbanas. Sin embargo se recomienda que se apliquen estrategias correctivas para reducir la

siniestralidad, mejorar la operatividad y brindar una mejor percepcién a los conductores.

3.3. Propuesta

3.3.1. Titulo

Plan para mejorar el comportamiento de los conductores versus la incidencia de los foto radares.

3.3.2. Descripcion de la Propuesta

En la actualidad es evidente la necesidad de medidas alternativas dirigidas hacia los conductores
gue ademas de multarlos y sancionarlos busquen concientizarlos y capacitarlos constantemente
acerca de los riesgos que corren al no tener un comportamiento vial adecuado, enmarcado en las
leyes y normas vigentes de transito. El plan consistira en seis estrategias enfocadas en la
administracion municipal, el transito y la seguridad vial para reforzar las medidas adoptadas por
el GADMA (foto radares) y aplaquen el descontento general que existe sobre estas acciones por
parte de la ciudadania, coadyuvando a la concientizacion, implementacion de una mejor cultura

vial y a su vez a perfeccionar el comportamiento de los conductores.

3.3.3. Obijetivos

Objetivo General.

Desarrollar un plan a través de estrategias técnicas enfocadas en mejorar el comportamiento de

los conductores versus la incidencia de los foto radares.

Objetivos Especificos.

e Generar la propuesta enmarcada en los ejes planteados para que las estrategias puedan ser
efectivas el momento de implementarlas.

e Utilizar los resultados de la investigacion como base para crear estrategias que permitan
contener o dar solucion definitiva a las falencias encontradas.

e Acompariar las estrategias con los requisitos, actividades, plazos y presupuestos que permitan

su implementacion.
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3.3.4. Contenido de la Propuesta

La propuesta gira entornos a los tres factores fundamentales en los cuales se necesita una
intervencidn directa, estos han sido obtenidos a través de la informacion recopilada, los cuales
permitiran el desarrollo 6ptimo del plan cuya principal finalidad es incluir al conductor y la
sociedad civil como actores principales de la seguridad vial y corregir las falencias administrativas
gue pueda existir en la actualidad, buscando mejorar el comportamiento de los conductores y la

incidencia de los foto radares, Grafico 24-3;

Siniestralidad

Percepcion
de los
conductores.

Operatividad

Grafico 24-3: Factores clave para el desarrollo del plan
Realizado por: Sanchez, C. 2020.

Por lo que para implementacidn del plan se establecen las siguientes estrategias:

Estrategia 1: Garantizar la correcta sefialética y ubicacion de los foto radares que actualmente se
encuentran operativos, para que el conductor pueda percatarse de la presencia de estos puntos de
control de velocidad.

¢ Requisitos:

- Informacién actualizada de los foto radares operativos.

- Coordinacion con la empresa concesionaria.

- Inspeccion in situ de la ubicaciéon de los foto radares.

- Manuales de estandarizacion de sefalética vial.

- Mano de obra calificada.
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Actividades:
Acordar la inspeccion visual junto al equipo técnico de la empresa concesionaria de todos los
foto radares.
Llevar un registro de las anomalias encontradas (falta de sefialética, obstaculos de visibilidad,
mala ubicacion, entre otros).
Realizar un informe técnico del estado actual de la ubicacion fisica actual de los equipos,
considerando los criterios anteriores.
Proponer las soluciones técnicas para corregir inmediatamente las falencias que se puedan
estar ocasionando y afectando a los conductores.
Plazo:
Se realizara en un plazo de 2 meses.
Responsable:
Direccion de Transito Transporte y Movilidad/Empresa Concesionaria
Presupuesto referencial:
Pintura para sefialética horizontal, sefialética vertical.
Mano de obra, otros.
Total: $3000

Estrategia 2: Realizar un monitoreo constante de los foto radares a través de estadisticas e

indicadores obtenidos a partir de su operacion para conocer la efectividad de su funcionamiento.

Requisitos:

Acceso a los documentos contractuales vigentes

Comprender de la importancia de disponer de las estadisticas provenientes de la operacion de
los foto radares para analizar la factibilidad de su funcionamiento.

Principalmente se requiere de la voluntad y compromiso de las autoridades pertinentes para
garantizar la disponibilidad de esta informacién.

Canales digitales de comunicacion.

Actividades:

Generar un diadlogo entre la empresa Safety Enforcement Seguridad Vial y el Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal de Ambato, para unir esfuerzos en la optimizacién del
control de la velocidad en el cantdn.

Analizar los estatutos contractuales vigentes con la empresa para constatar los acuerdos de
confidencialidad existentes.

Establecer los mecanismos que brinden la posibilidad de modificar las clausulas de
confidencialidad que en la actualidad impiden el acceso a la informacidn estadistica, segln lo

manifestado por funcionarios de la empresa concesionaria.
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Recoger y poner a disposicion de los conductores, la academia y la sociedad civil la
informacion estadistica proporcionada de la operacion de los foto radares a través de los
canales fisicos y digitales disponibles.

Plazo:

El plazo para desarrollar esta estrategia es de 6 meses y podria disminuir en funcion de la

capacidad de gestién del GAD Municipalidad de Ambato.

Responsables:

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipalidad de Ambato a través de la Direccion de
Transito, Transporte y Movilidad y la empresa concesionaria Safety Enforcement Seguridad
Vial.

Presupuesto referencial:

No se necesitaria de financiamiento extra ya que esta informacion puede ser procesada por los
mismo funcionarios de la municipalidad y socializado a través de los canales digitales

disponibles.

Estrategia 3: Fortalecer y acompafiar la formacion de los conductores en las escuelas de

conduccion y sindicados, a través de alianzas y colaboraciones interinstitucionales.

Requisitos:

Disponer de la informacion de las escuelas de conduccién y sindicatos de choferes que en la
actualidad se encuentran formando a los conductores en el canton.

Solicitar un informe del pénsum y metodologias utilizadas actualmente para educar a los
conductores.

Metodologia préctica que supere a la que actualmente se encuentra implementada
Compromiso y voluntad interinstitucional de garantizar una formacién integral de los
conductores.

Actividades:

Generar dentro de las dependencia de transito a través de su talento humano los medios
necesarios para posibilitar el trabajo conjunto con las escuelas de conduccion y sindicatos de
choferes.

Capacitar al talento humano calificado en aspectos metodoldgicos, educativos y tedricos para
gue puedan brindar un asesoramiento oportuno y efectivo a las escuelas de conduccion y
sindicatos de choferes profesionales.

Incentivar didlogos en los que se pueda recomendar iniciativas pedagodgicas y metodoldgicas
a los instructores en busqueda del perfeccionamiento del comportamiento vial de los

conductores y el bienestar general de la poblacion.
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Brindar asesoria profesional y seguimiento continuo a las escuelas de conduccion y sindicatos
de choferes existentes, para garantizar la innovacién educativa y no perder el avance en los
procesos educativos.
Plazo:
El plazo para implementar esta estrategia serd de 3 meses a partir de los diadlogos con los
representantes de las escuelas de conduccién y sindicatos de choferes profesionales.
Responsables:
Gobierno Auténomo Descentralizado Municipalidad de Ambato a través de la Direccién de
Transito, Transporte y Movilidad vial juntamente con los representantes de las distintas
escuelas de conduccion y sindicatos de choferes profesionales.
Presupuesto referencial:
Para esta estrategia se necesita un presupuesto de $1000 que seran invertidos en la capacitacion
profesional en aspectos de seguridad vial a los al talento humano de la Direccion de Transito,
Transporte Terrestre y Movilidad que seran encargado de brindar el apoyo en esta estrategia a
las instituciones ya mencionadas.

Total: $1000

Estrategia 4: Mantener controles periddicos de calibracion de los equipos entre la empresa

concesionaria y la Direccién de Trénsito, Transporte y Movilidad.

Requisitos:

Orden de trabajo previo a la calibracién.

Descripcion de las actividades a realizarse (plan de intervencion).

Equipos tecnoldgicos que posibiliten la intervencidn técnica.

Talento humano capacitado para la realizacion de la calibracion proporcionado por la empresa
concesionaria.

Talento humano capacitado para supervisar y apoyar la calibracién de los dispositivos,
proporcionado por parte del GAD Municipalidad de Ambato.

Actividades:

Proponer la colaboracion interinstitucional para este proceso de calibracion de los equipos en
el que intervengan las partes interesadas, tanto la empresa concesionaria que hace en la
actualidad estos procedimientos, a la cual se anexaria la Direccién de Transito, Transporte y
Movilidad como ente supervisor y fiscalizador de la intervencion.

Programar las calibraciones de los equipos en funcién de los estandares técnicos propuestos
por la empresa concesionaria.

Efectuar los controles pertinentes a los equipos.

56



Plazo:

Esta estrategia se ejecutard en un plazo de 6 meses siempre y cuando la empresa concesionaria
preste la plena disposicién para realizarlo.

Responsables:

El Gobierno Autonomo Descentralizado Municipalidad de Ambato a través de la Direccién de
Transito, Transporte y Movilidad y la empresa concesionaria Safety Enforcement Seguridad
Vial.

Presupuesto:

Gastos en combustible y viaticos (mensual): $25

Total (mes): $25 mensual

Estrategia 5: Potenciar los medios digitales como Facebook o Twitter para brindar apertura a la

generacion de didlogos y foros ciudadanos, que tengan por objetivo el debatir aspectos

relacionadas al Transito, Transporte Terrestre y seguridad Vial.

Requisitos:

Cuenta de Twitter o Facebook de propiedad de la Direccion de Transito, Transporte y
Movilidad de Ambato (DTTTM).

Promocion de las cuentas digitales de Facebook o Twitter con la ciudadania para que
participen activamente de estos.

Actividades:

Crear un cronograma que permita programar las fechas de las actividades a realizarse.
Socializar la estrategia de la creacion de espacios publicos digitales donde la gente pueda
expresar sus opiniones con respeto y claridad en aspectos de transito, transporte terrestre y
seguridad vial.

Crear momentos de debate en los que puedan participar expertos en transito y transporte,
disponiendo asi la participacion de los ciudadanos ambatefios.

Organizar foros ciudadanos en los que puedan expresar sus opiniones, quejas, reclamos e
inconformidades que se puedan presentar con las medidas adoptadas por la autoridad
municipal.

Velar y vigilar por el cumplimiento del cronograma y plazos establecidos.

Plazo:

El plazo de implementacion es de 2 a 3 semanas

Duracion:

Se aplicard este programa inicialmente como una estrategia piloto durante 6 meses, su

extension dependera de la efectividad que arroje en funcién de una evaluacion técnica.
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Responsable:

Direccion de Transito, Transporte y Movilidad y el departamento de comunicacién social del
GADMA.

Presupuesto referencial:

Contrato de plataforma para reuniones y seminarios (Zoom, Stream Yard, entre otros): $65
anual y $20 por afio respectivamente.

Total (seis meses membresia de Zoom): $32,50

Estrategia 6: Programa de reemplazo de las multas a causa del exceso de velocidad por horas de

trabajo comunitario acompafiado de educacion vial.

Requisitos:

Acuerdo publico privado entre el Gad municipal y la empresa privada.

Aprobacidon bajo ordenanza municipal

Especificaciones béasicas para el funcionamiento del programa.

Sustento cientifico sobre el que se sostenga el programa.

Actividades:

El GAD municipal a través de sus funcionarios seré el encargado de analizar la factibilidad de
la propuesta.

En el caso de resultar factible la institucién tendra que realizar una importante colaboracion
gue permitan contar con la participacion y compromiso de la empresa concesionaria a cargo
del funcionamiento de los foto radares (SES), como ya ha sucedido en otras ocasiones.

Para su implementacion la municipalidad tendra que aprobar el programa a través de una
ordenanzay asi formular el respectivo instructivo.

Debera definir los porcentajes que les seran reducidos en multas a los conductores, se aconseja
gue sea entre el 65% 0 75% del valor de la multa.

Ser& necesario promocionar el programa a travées de la realizacion de eventos educativos y
campafias en redes sociales donde se pueda dar a conocer la ciudadania los beneficios.
Preparar los procesos administrativos que permitan receptar y procesar las solicitudes de los
conductores que quieran adherirse a este programa.

Gestionar ya sea con los sindicatos de choferes, agentes civiles de transito, asociaciones, entre
otros existentes la capacitacion de los conductores que se adhieran al programa.

La municipalidad debe definir el plazo de implementacion del programa y la duracion, asi

como los recursos que designara para este.

Especificaciones:
En primera instancia la reduccidn de multas se aplicara Gnicamente a las que se deriven de los

foto radares, pudiendo extenderse hacia otras posibilidades.
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El conductor que desee acceder a este programa debera presentar la respectiva solicitud donde
se demuestre su voluntad de participar en él.

Cada conductor que se someta al programa podra reducir Unicamente una de sus multas por
afio, en caso de no acceder al programa deberé pagarlas normalmente.

El conductor que reincida en la violacion de los limites de velocidad cometiendo otra
infraccion en el mismo afio, no podra acceder al programa.

El trabajo comunitario y la educacion vial constituiran un método de pago, el o los encargados
de supervisar la realizacion de estas actividades seran los agentes civiles de transito y las
instituciones como sindicatos, asociaciones de personas afectadas por siniestros de transito,
escuelas de conduccion que la municipalidad designe anticipadamente.

Este programa aplica Unicamente para la ciudad de Ambato.

Esta opcidn estara disponible dentro de los 7 dias habiles posterior a la notificacién de la foto
multa.

El nimero de horas de capacitacion estara entre 8 y 16 horas de labor comunitaria y educacion
vial, en proporcionalidad con las multas asignadas para los que exceden el limite de 50 km (8
a 10 horas) y aquellos que excedan el rango moderado 60 km/h (16 a 20 horas), estas seran
realizadas fuera del horario laborable o fines de semana.

Se podrian considerar como labor comunitaria las siguientes actividades: ayuda y participacion
en las campanfias viales realizadas por la DTTTM, Apoyo en programas digitales transmitidos
por la cuenta de Facebook “Transito Ambato”, campafia de concientizacion en las calles
previamente seleccionadas, por medio de carteles o sefiales a los conductores para que
reduzcan la velocidad, entre otros.

El plazo para la realizacion del trabajo comunitario y la educacion vial serd de 15 dias, a partir
de la aprobacion de la solicitud.

La institucién encargada del seguimiento y rigido cumplimiento de las disposiciones seré el
GAD municipalidad de Ambato, a través de los funcionarios crean conveniente designar, en
caso de que exista perjuicio alguno para la ciudadania o la institucion, se sancionara con todo
el rigor de la ley.

Plazo:

El plazo para la implementacion del programa sera de 6 meses.

Responsables:

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipalidad de Ambato a través de la Direccion de
Transito, Transporte y Movilidad y la empresa concesionaria Safety Enforcement Seguridad
Vial.

Presupuesto referencial:

Gastos publicitarios: $300

Gatos de implementacion de ferias ciudadanas de prevencién del exceso de velocidad: $900
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- Material didactico: $200

Total: $1400

3.3.5. Indicadores Afectados por la Propuesta

En el desarrollo de la investigacion se ha identificado diversos indices que serian afectados para

bien en el caso de que la municipalidad decida implementar este programa, a continuacion se los

ha detallado en la Grafico 25-3

1. Servicio al usuario.

*Se conseguira a través de reducir y aclarar la
inconformidad de los conductores con el programa y
las alternativas planteadas para la gestion y el control
del transito.

2. Multas a los conductores.

Por medio del programa propuesto, el conductor podra
tener la opcién de reducir el gasto derivado del
concepto de foto multas, este puede llegar a un SBU.

3. Concientizacion y educacion.

Incrementa el indice de concientizacion y educacién
de los conductores ambatefios con las estrategias de
educacion vial y trabajo comunitario, en las cuales se
quiere capacitar a la mayor cantidad posible de
conductores.

AN

4. Siniestros y fallecidos.

*Este indicador depende en su mayoria del
comportamiento de los conductores, con la educacion
y trabajo comunitario, el conductor serd capaz de
reconocer actitudes inadecuadas al momento de
encontrarse al volante, la meta es poder reducir un
10% mas los siniestros y un 6% mas en fallecidos.

AN

5. Cultura vial.

*Al implementar el programa no solamente se
interviene directamente sobre los infractores, si no
tambien la sociedad civil serd intervenida a través del
trabajo comunitario de los infractores que participaran
en campafias de prevencion conjuntamente con la
municipalidad.

AN

6. Aspectos contractuales.

e Alcanzar vinculos mas estrechos y flexibles con la
empresa concesionaria SES, lo que permitira su
colaboracion en el ambito de la gestion del transito y
los foto radares.

J

7. Movilidad sostenible.

*Preparacion del escenario propicio en la ciudadania
para el desarrollo de la movilidad sostenible que esta
llevando a cabo el GAD municipal.

Gréfico 25-3: Efectos esperados al implementar el plan

Realizado por: Sanchez, C. 2020.
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CONCLUSIONES

e Avraiz de lainformacion recopilada en fuentes bibliograficas primarias y secundarias, se puede
concluir que los efectos que han tenido los foto radares en la ciudad de Ambato son positivos
ya que han servido para pacificar la velocidad de los conductores y disminuir el nimero de
fallecidos a causa del exceso de velocidad en el canton, sin embargo en la actualidad la
operacion y sancion de estos dispositivos necesita una mejora que flexibilice el proceso y
permita la integracion de los conductores a través de medidas de concientizacion y
capacitacion que surjan desde la municipalidad.

e En laactualidad el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipalidad de Ambato no posee
la informacion necesaria para analizar técnicamente los efectos que los foto radares han tenido
en los conductores, debido a la estrictas clausulas que rigen el contrato de concesién y que
dificultan el acceso a las bases de datos estadisticos que estos generan, por lo que resulta
complejo incluso para la municipalidad y peor aun para la academia medir la efectividad de
su funcionamiento.

e Seguln informacion proporcionada por el GAD de 2015 a 2017 existidé un 18% de reduccion
de siniestros de transito y un 33% en el tramo donde estan ubicados los foto radares. Por otro
lado segun las estadisticas de la ANT existe un aumento del 62,4% en lo que respecta a los
siniestros y una reduccion del 69% con relacion a los fallecidos en 2014 y 2019, por lo que es
necesario continuar potenciando las medidas para que los resultados puedan ser a futuro mas
efectivos.

e Al consultar a los conductores la mayoria respondid que al haber superado el tramo de control
con foto radar incrementan su velocidad de circulacion, cabe mencionar que entre las razones
brindadas se encuentra el hecho de que el limite de velocidad es muy bajo para circular dentro
de este, también que necesitan llegar pronto a su destino o a su vez porque ya no hay el control
de los foto radares, por lo que la reduccion de velocidad en su mayoria es transitoria,
alcanzando los foto radares segun el anélisis realizado el 52% de incidencia sobre los
conductores.

e EIl plan propuesto es capaz de potenciar, corregir y flexibilizar la operatividad de los foto
radares brindando efectos positivos sobre la siniestrabilidad, la gestion propia del municipio y
haciéndolos capaces de incidir de una manera mas efectiva en el comportamiento de los
conductores, sin embargo queda a consideracion de la municipalidad y del respectivo delegado

la evaluacion de factibilidad e implementacion de las propuesta.
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RECOMENDACIONES

e Se recomienda al GAD Municipal generar los vinculos y acercamientos necesarios con la
empresa concesionaria de los foto radares para que se brinde las facilidades para acceder a la
informacion necesaria al momento de analizar los resultados de la operacion de los foto
radares, tanto para la municipalidad como para la academia y demas organismos que lo
requieran.

¢ Serecomienda a la municipalidad enfocar todos sus esfuerzos en el trabajo con los conductores
ya que en la actualidad existe un mal estar general a causa de los foto radares y sus sanciones,
por lo tanto es necesario utilizar medidas de socializacion que aclaren las dudas que los
conductores tengan acerca de todo lo relacionado a los foto radares y su operacion en el canton,
para esto se pueden realizar campafias a través de los medios digitales existentes.

e En la actualidad las redes sociales cumplen el papel de aliado estratégico en lo que a
concientizacion y socializacion se refiere, por lo que se recomienda que se potencie el uso de
la pagina de Facebook “Transito Ambato” para organizar y realizar campafas, programas,
foros ciudadanos que busgquen mantener relacionada a la ciudadania con el funcionamiento de
los foto radares y dar a conocer los indicadores disponibles de efectividad de estos en el control
de la velocidad.

e Se sugiere a la municipalidad mantener capacitado continuamente a sus colaboradores en
temas como siniestrabilidad, control de velocidad, psicologia del conductor, gestion de
velocidad, entre otros; para que de esta manera se pueda generar un trabajo articulado a través
del intercambio de conocimientos con la empresa concesionaria que permita la toma de
decisiones y la implementacion de medidas de caracter técnico que den solucion a las
problematicas que puedan presentarse en lo posterior.

e Se recomienda considerar el plan propuesto en este trabajo, para que pueda ser analizado
técnicamente, estimando asi su factibilidad en la mejora de la actual operacion de los foto
radares y el efecto que estos tienen en los conductores del canton Ambato, con el fin de que

en el caso de presentar beneficios pueda ser implementado con la mayor brevedad posible.

62



GLOSARIO

Accidente

“El accidente es considerado como un hecho casual, contingente o resultado de una circunstancia
imprevista para uno de los componentes del trafico: el ser humano. En la mayoria de los
accidentes de transito no existe intencionalidad demostrable” (Medinaet al., 2017, p.11).

Siniestro

“Se entiende por siniestro de transito todo hecho que produzca lesion/es o dafios en las personas
y/o bienes publicos o privados, provocado por la accién u omision de uno 0 mas actores que se
movilizan en la via publica. Es un evento donde participan una o mas causas identificables —ya
sea de parte de quienes conducen vehiculos o de quienes transitan en torno de la red vial- y que
puede ser evitable o prevenible” (Ocampo et al., 2015, p.9-10).

Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal

“Son personas juridicas de derecho publico, con autonomia politica, administrativa y financiera.
Estaran integrados por las funciones de participacion ciudadana; legislacion y fiscalizacion; y,
gjecutiva, para el ejercicio de las funciones y competencias que le corresponden” (Cédigo Organico
de Ordenamiento Territorial Autonomia y Descentralizacion [COOTAD], 2010, p.16).

Velocidad

La velocidad es un factor de riesgo clave en los siniestros viales, e incrementa tanto la posibilidad
de que ocurra un siniestro como la gravedad de las lesiones de quienes lo sufren (OMS, 2017, p.1).
Comportamiento Humano

“El comportamiento es comprendido como todo aquello que el individuo hace o dice
independientemente de si es 0 no observable, incluyéndose tanto la actividad biol6gica como la
interrelacion dinamica del sujeto con el medio” (Delgado, 2006, p.4).

Seguridad Vial

“La seguridad vial se refiere a las medidas adoptadas para reducir el riesgo de lesiones y muertes
causadas en el transito” (Organizacién Panamericana de la Salud [OPS], 2019, pp.4-5).

Percepcion

“Es un proceso de extraccion y seleccion de informacion relevante encargado de generar un estado
de claridad y lucidez consciente que permita el desempefio dentro del mayor grado de racionalidad
y coherencia posibles con el mundo circundante” (Oviedo G., 2004, p.1-2).

Foto multas

“Es la deteccion electronica de presuntas infracciones a través de sistemas automaticos,

semiautomaticos y otros medios técnicos y/o tecnologicos” (Ministerio de Transporte de Colombia, 2018,

pp.3-4).
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Parque Automotor

Es el nimero de unidades vehiculares registradas por los gobiernos estatales y municipales,
clasificandolas segun el tipo de vehiculo, el servicio que presta, entre otros (Instituto Nacional de
Estadistica y Geografia México [INEGI], 2019, p.1-2).

Infraccion de Transito

“Son infracciones de transito las acciones u omisiones culposas producidas en el ambito del
transporte y seguridad vial” (Ley Orgénica de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial [LOTTTSV],
2015, pp. 23-24).

Trabajo Social Comunitario

“Es un proceso que se lleva a cabo para la consecucion de bienestar social. EI modo de conseguir
este fin es siempre a través de la utilizacion, potenciacion o creacion de recursos, siendo la propia
comunidad el principal recurso para tener en cuenta en cualquier intervencion
comunitaria”(Fernandez, 2018, p.5).

Conductor

“Todos los vehiculos que circulan por la via ptblica necesitan un conductor. El conductor es la
persona que maneja el mecanismo de direccion o va a los mandos” (Pérez et al., 2020, p.7).
Trénsito

“Es el concepto que utilizamos en nuestra lengua para denominar a aquel movimiento y flujo de
vehiculos que circulan por una calle, una ruta, una autopista o cualquier otro tipo de camino, asi
como también del peatdn, quien es el mas vulnerable” (Ucha, 2015, p.3).

Planificacion del Transporte

“Es la que define la infraestructura de circulacion que permitira el desplazamiento de personas y
mercancias, asi como los vehiculos y los servicios que seran ofertados” (Adauto et al., 2015, p.13).
Contrato de concesion

“Se define como llegar a atribuir a un particular una actividad propiamente estatal que le
corresponde a éste desarrollarla, actividad que nada menos consiste en la gestion de un servicio
publico, esto es prestarlo a la comunidad, acordando beneficios mutuos entre las partes” (Soto,

2019, p.19).
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ANEXOS

Anexo 1: Formulario de entrevista

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

CARRERA DE GESTION DE TRANSPORTE

FORMULARIO ENTREVISTA

Los foto radares y su incidencia en el comportamiento de los conductores en el periodo 2015-2020

Objetivo: Recopilar de las autoridades, fuentes primarias y secundarias la informacion necesaria para la investigacion a través del uso de distintas herramientas de
levantamiento de datos y de esta manera poder complementar la investigacion para el andlisis de la incidencia de los foto radares en el comportamiento de los
conductores de la ciudad de Ambato.

FECHA

HORA

INSTITUCION A LA QUEPERTENECE

2. ;Dentro de la DTTTM, que departamento/funcionario

1. ¢(Cualessucargoenla DTTTM? o P
¢ 9 se encarga del control u administracion de los foto radares?

3. Enlas inspecciones de rutina que se realiza a los
dispositivos, ¢se supervisa Unicamente como esta 4. ¢Conoce usted actualmente el funcionamiento de los

fisicamente el radar o que es lo que se toma en foto radares (sensores) en Ambato?
consideracion?

5. Al inicio de la implementacion de los foto radares se
vio en las calles radares moviles, técnicamente ¢ Qué 6. Desde su percepcion: ¢Cual cree usted que ha sido el
opina de ellos?, ya que muchos conductores se quejaban | efecto mas importante que los foto radares han tenido en

de estos y ¢ Conoce usted por que fueron retirados de su los conductores?
funcionamiento?

7. Al solicitar informacion estadistica de los foto radares
alaDTTTM la contestacion fue que no disponen de
estas, en este caso, coOmo maneja o analizalaDTTTM
las estadisticas resultantes de la operacion de los foto
radares?

8. Sino existe una correcta articulacion de las estadisticas
entre la municipalidad y la empresa concesionaria ¢como
se puede asegurar la efectividad de las medidas
implementadas en los conductores?

9. Endefinitivay en base a la evidencia se puede concluir que ¢los efectos y resultados de la operacién de esta
medida de pacificaciéon es “Bueno”?

Realizado por: Sanchez, C. 2020



Anexo 2: Ficha de registro
ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS
i ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE
CARRERA DE GESTION DE TRANSPORTE
FICHA DE REGISTRO DE ESTADISTICA
Los foto radares y su incidencia en el comportamiento de los conductores en el periodo 2015-2020
Obijetivo: Recopilar de las autoridades, fuentes primarias y secundarias la informacion necesaria para la investigacion a través del uso de distintas herramientas de levantamiento de datos y de esta manera poder complementar la investigacion para el anélisis de la incidencia de los foto radares en el
comportamiento de los conductores de la ciudad de Ambato.

Velocidad mas Velocidad . . Cantidad de | Cantidad de Cantidad de o % Vehiculos % Vehiculos Namero de

- Presencia de | alta registrada media Velocl(?afi Veloclfjad vehiculos en el | vehiculos en el| vehiculos en el % Yehlculos con con velocidad N con velocidad | vehiculos con «
N° UBICACION N media Minima | promedio del ~ " velocidad 0 km/h a | Cantidad vh Cantidad vh OBSERVACION
Foto radar por radar Maxima (km/h) tramo (km/h) tramo por afo [tramo por mes| tramo por dia 40 kmvh 41 km/h a 50 51 km/h en exceso de
(km/h). (km/h). . (Veh). (Veh). (Veh). km/h adelante velocidad

Donde:

Velocidad mas alta registrada por radar es : En el ano de analisis, la velocidad mas alta registrada por el radar pedagogico
Velocidad media maxima: Resulta como el valor maximo de los promedios de la velocidad de los vehiculos que transitan en un lapso de 30 minutos durante un afo
Velocidad media minima: Resulta como el valor minimo de los promedios de la velocidad de los vehiculos que transitan en un lapso de 30 minutos durante un afo.

Velocidad promedio en el tramo: Corresponde al promedio de todos los valores de la velocidad media por radar pedagogico

Realizado por: Sanchez, C. 2020



Anexo 3: Encuesta de percepcién a los conductores

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS ﬂ‘f"“

: !
L% ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE
CARRERA DE GESTION DE TRANSPORTE

CUESTIONARIO ENCUESTA DE PERCEPCION DE LOS CONDUCTORES

Los foto radares y su incidencia en el comportamiento de los conductores en el periodo 2015-2020

Objetivo: Recopilar de las autoridades, fuentes primarias y secundarias la informacion necesaria para la investigacion a través del uso de distintas herramientas de
levantamiento de datos y de esta manera poder complementar la investigacion para el andlisis de la incidencia de los foto radares en el comportamiento de los
conductores de la ciudad de Ambato.

ASPECTOS GENERALES
TIPO DE LICENCIA

A Al B [ |

D1 D E G

TPO DE VEHICULO

¢Ha pagado en alguna ocasion valores con motivo de foto En caso de haber respondido *'si** la anterior pregunta:
multas? ¢ Como califica el proceso de pago de la multa?

Mala
Regular

Sl

Buena

NO Muy buena
Excelente

OPERACION DE LOS FOTO RADARES

2. En condiciones normales: ¢ Cuantas veces por semana
1. ¢Conoce usted el funcionamiento de un foto radar?. atraviesa por cualquiera de los 9 foto radares (sensores)
ubicados en la ciudad?.

Si 10 2 veces por semana
2 0 3 veces por semana
Si, pero no lo suficiente 4 05 veces por semana
6 0 7 veces por semana
8 0 mas veces por semana
Otra

No

4. ¢ Conoce usted cuales son los
limites de velocidad en la zona
3. ¢ Cudl de estos considera usted el objetivo principal de un foto radar?. urbana alos que deben circular

los vehiculos particulares y
pesados respectivamente?.

Sancionar a los conductores que infrinjan los limites de velocidad 70 km/h - 50 kmvh

con elevadas multas.

Conseguir que los conductores disminuyan la velocidad 50 kmvh - 40 km/h

Unicamente en el tramo donde estan ubicados.

Gestionar el transito a través del control de la velocidad para que
las vias puedan ser mas seguras e instaurar en la poblacién una 60 km/h - 50 km/h
cultura de seguridad vial.

No conozco los limites
de velocidad urbanos.

No conozco cual es el objetivo de la implementacion de un foto

radar
5., Qué aspectos considera negativos de la
implementacion de los foto radares en la ciudad de 6. De acuerdo a esta escala de valores : ¢En que grado
Ambato? considera usted que los foto radares han ayudado a prevenir
siniestros de transito y disminuir fallecidos?.




5., Qué aspectos considera negativos de la
implementacion de los foto radares en la ciudad de

6. De acuerdo a estaescala de valores : ¢En que grado
considera usted que los foto radares han ayudado a prevenir

Ambato? 4 v > O s Tid !
siniestros de transito y disminuir fallecidos?.
Las elevadas multas y estrictas .
. Bajo
sanciones.
Disminucion del turismo por miedo a ser
Regular
multado.
No se puede circular a la velocidad .
Medio
deseada en tramos controlados.
Informacién insuficiente y demoras en el
proceso de cancelacion de valores Alto
adeudados.
Otra | Muy alto

7. ¢ Cudl es su apreciacion acerca de la gestion y operacion
de los foto radares por parte del 6rgano administrador
(Gad/Empresa privada)?

8. Responda con total sinceridad: ¢ Incrementa la velocidad
més alla del limite después de haber superado el tramo de
control con foto radar? ¢ Por qué?

Mala

Regular

Buena

Muy Buena

Excelente

9. ¢ Qué es lo que considera usted que hace falta para

en las vias del canton?

hacer mas eficaz la operacion y gestion de los foto radares

10. En base a su apreciacion y considerando el respeto
continuo que se debe tener a los limites de velocidad y a la
normativa legal vigente en lo que respecta a transito,
transporte terrestre y seguridad vial: ; Cémo calificaria
usted su comportamiento vial desde la implementacion de
los foto radares en 2015?

El incremento de foto radares en la
ciudad.

Mala

Incrementar el uso de redes sociales y
medios de comunicacion para
concientizar a los conductores.

Regular

Generar e implementar planes de accion
en el &mbito de la sequridad vial y
gestion de velocidades.

Buena

Optar por alternativas que en lugar de solo

"castigar” a los conductores con multas, los

motiven a no cometer infracciones, a través

de diversas facilidades (procesos, descuentos

en matriculacion, exoneracion de impuestos
vehiculares).

Muy Buena

Excelente

Otra |

Realizado por: Sanchez, C. 2020



