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RESUMEN

El objetivo principal de este proyecto fue disefiar una cicloruta turistica en la parroquia San Luis,
canton Riobamba, provincia de Chimborazo. Para ello, se realiz6 el andlisis de la oferta y
demanda determinando los atractivos naturales y los servicios a ofrecer. En la seleccién de la
muestra se inicié con la determinacion del universo estudio de la poblacién econémicamente
activa de los cantones de Chimborazo. Para la competitividad se basé en el analisis de tres rutas
similares dentro de la provincia en el cual analiz6 distancia, paguetes, atractivos naturales y
culturales. Durante el disefio de la cicloruta se procedi6 a crear los mapas con informacion base
del Sistema Geogréafico Nacional y realizar salidas de campo para identificar los puntos
considerados como area de riesgo o atractivo para el turista. Mediante la matriz de Lagos se
determing el anélisis de los factores ambientales que se vieron afectados por la implementacion
de la cicloruta. Se demostrd que la cicloruta San Luis fue considerada solo dentro de la parroquia
con un recorrido de 8.173 km, con un grado de dificultad facil, tipologia de ciclistas de montafia
nifios o principiantes. Conformado por tres manifestaciones culturales y dos atractivos naturales.
Se concluye que la evaluacion financiera determind un VAN positivo (1655.99) y un TIR de
20.53%, demostrando que los ingresos son superiores a los egresos netos. Se recomienda la
aplicacion de planes estratégicos para conocer la generacion de ganancias de la cicloruta.

Palabras clave: <CICLORUTA>, <CICLOTURISMO>, <DISENO TURISTICO>, < SAN
LUIS (PARROQUIA) >, < TURISMO DE NATURALEZA>.
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SUMMARY

This project aimed to design a tourist bike path in the town of San Luis, city of Riobamba,
province of Chimborazo. So, the analysis of supply and demand was carried out, determining the
natural attractions and the services to be offered. The selection of the sample began with the
determination of the study universe of the economically active population of the cities of the
province of Chimborazo. Competitiveness was carried out by analyzing the three similar routes
within the province in which distance, packages, natural and cultural attractions. During the
design of the bike path, maps were created with base information from the National Geographic
System and field trips were made to identify the points considered to be risky or attractive areas
for tourists. The analysis of the environmental factors that were affected by the implementation
of the bike path was determined by the means of the Lagos matrix. It was determined that the San
Luis bike path was considered only within the town with a route of 8,173 km, showing an easy
degree of difficulty, typology of children or beginners mountain bikers. This place also included
three cultural manifestations and two natural attractions.

It is concluded that the financial evaluation determined a positive NPV (1655.99) and an IRR of
20.53%, showing that income is higher than net expenses. The application of strategic plans is
recommended to know the generation of profits from the bike path.

Keywords: <BICYCLE PATH>, <CYCLING TOURISM>, <TOURIST DESIGN>, < SAN
LUIS (TOWN) >, <NATURE TOURISM>.

Translated by:
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INTRODUCCION

En el Ecuador el turismo ha evolucionado, porque existe una mayor difusion de camparfias
publicitarias desarrolladas por los GADSs (Gobierno Auténomo Descentralizado) Y el  Ministerio de
Turismo, esto ha contribuido a que el desarrollo turistico sea producto del crecimiento econémico
de una zona (Rivera, 2017). En la actualidad también se ha evidenciado el turismo sobre ruedas, ya
sea para paseos entre amigos, familiares y empresas, estos recorridos lo realizan por medio de un
guia local, operador turistico o simplemente siguiendo la sefialética o letreros establecido en los
sitios turisticos (Garcia, 2019). Una de las précticas de ciclismo de mayor apertura es el de montafia,
que se ha convertido en un estilo de vida para los més expertos y apasionados deportistas. El
Ecuador ofrece escenarios geograficamente importantes y diferentes niveles técnicos para el
desarrollo de este deporte, asi como se puede disfrutar de varios climas y tipos de vegetacion a

pocos kilémetros (Ministerio de Turismo, 2019).

Diseflar una cicloruta turistica genera la posibilidad de un nuevos ingresos econémicos,
promueve actividades deportivas al aire libre, asi, como difusion de atractivos turisticos de una
zona (Icaza & lcaza, 2017). Para el desarrollo de una cicloruta se debe poseer caracteristicas
geograficas y paisajisticas ideales para el turismo, dichos atractivos deben ubicarse a lo largo de
laruta, de esta manera se impulsa el turismo (Quintana Puga, 2016). La clave para el funcionamiento
es la activa participacién del poblado circundante e instituciones relacionadas, la evaluacion
econdmica debe mantener un equilibrio de la relacién beneficio costo entre lo social, ambiental y
econémico (Cerna et al., 2016). Uno de los grandes avances del ciclo turismo es la identificacion,
clasificacion y jerarquizacion de los atractivos turisticos, ya que logra consolidarse como un
destino turistico, recibiendo una amplia gama de ciclistas principiantes, experimentados y
expertos (Garcia, 2019). De esta manera se genera desafios y oportunidades de desarrollo econémico
local: estimulo a los negocios y oportunidades laborales. Pero el establecimiento de un proyecto

de ciclo turismo requiere financiamiento publico o privado (Shcherbina & Shembeleva, 2016).

San Luis presenta poco desarrollo turistico, aunque esta parroquia rural cuenta con varias
caracteristicas que normalmente atraen a los ciclistas. Solo por mencionar algunos, un clima
agradable, hermosos paisajes y naturaleza, senderos de escalada de llanos a moderados, una oferta
de hospedaje econdmico a pocos kilometros de Riobamba, muchos puntos de atraccion histéricos
y culturales ubicados cerca uno del otro. Sin embargo, no existe una oferta de senderos para
bicicletas. El desafio es disefiar una cicloruta turistica en la parroquia san Luis para brindar acceso

a los puntos de atraccion turistica.



CAPITULO |

1. DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA

1.1 Antecedentes

El ciclismo como medio de trasporte no es reciente en el Ecuador, cada vez toma impulso como
habito recreativo y turistico, sobre todo en ciudades como Guayaquil, Quito, Ibarray Manta. Las
ciclorutas propician la convivencia entre amigos, familiares y compafieros de trabajo de forma
equitativa y sin considerar condiciones sociales y culturales. Los turistas que se suman al uso de
las ciclorutas se favorecen de conocer atractivos turisticos y lugares imaginarios que presenta el

pais, asi, como de los efectos positivos del ciclismo en su salud integral.

En el Ecuador el sobrepeso y la obesidad es alarmante: el 8% de los pre-escolares, 24% en nifios,
26% en adolescentes y 63% de la edad adulta presentan sobrepeso u obesidad, esto se debe
principalmente al sedentarismo y malos habitos alimentarios (INEC, 2019). Una de las soluciones
para reducir los niveles de obesidad y sobrepeso es crear espacios adecuados para realizar
actividad fisica. Bajo esta premisa la implementacion de ciclorutas es importante, ya que
constituiria como una opcién econémica, atractiva y saludable. Por otra parte, existe evidencia de
que al recorrer espacios atractivos y naturales, tienen efectos positivo en la personas ya que
reducen el estrés y la fatiga mental (Woodcock et al., 2021). Es decir, las ganancias de la cicloruta
turistica no solo es la actividad fisica y los beneficios en la salud, sino que contribuye en
aprovechar el tiempo libre para conocer, disfrutar y vivir experiencias inolvidables en areas y
espacios diferentes a los que uno vive, sean estos espacios de importancia arquitectonica, cultural
o0 natural. Esto contribuye en la reactivacion econdmica de esa zona especifica, mediante la
generacién de obras de infraestructura, empleos, desarrollo de establecimientos hoteleros,

gastrondmicos, incremento del transporte, etc.

1.2 Problema

El ciclismo de montafia es un importante generador de desarrollo local mediante viajes turisticos,
asi, el ciclismo constituye un vehiculo sostenible para conocer zonas turisticas. Las ciclorutas
existentes en el Ecuador y en la provincia de Chimborazo en su mayoria se enfocan a ciclistas
expertos en montafas, que han convertido este deporte en su estilo de vida y lo disfrutan al
méaximo. Para ellos, el relieve ecuatoriano brinda escenarios naturales fantasticos que permiten
diferentes niveles técnicos de este deporte de aventura y a la vez disfrutan de varios tipos de

vegetacion y climas. Sin embargo, existen pocas rutas para principiantes y para familias, que
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puedan disfrutar de recorridos con niveles técnicos de medias a bajos y de corta distancia,
constituyéndose en una alternativa de espacios adecuados para realizar actividad fisica y en
contacto con la naturaleza. Ademas, de los beneficios de salud, la cicloruta podria aportar al
desarrollo local de San Luis, porque esta actividad integra otras como: gastronomia, alojamiento
visitas a las poblaciones que se encuentran en la ruta y compra de artesanias. De esta manera
atraen una gran demanda turistica para quienes quieren disfrutar el contacto cultural y natural de

la zona.

El gobierno ecuatoriano mediante el Plan Nacional de Turismo 2030 va a seguir apostando al
desarrollo turistico en &reas rurales. Sin embargo, no se ha observado ese apoyo a parroquias
periurbanas como San Luis. Tampoco, el GAD parroquial ha impulsado a la creacion de ciclorutas
que permitan desplegar el turismo rural de la parroquia San Luis. Para que el turista viva
experiencias relacionadas con productos vinculados con las actividades de la naturaleza, formas
de vida, agricultura y cultura rural. San Luis posee una baja densidad poblacional, territorio y
paisajes donde sobresale la agricultura, y estilos de vida tradicionales, estas caracteristicas
permiten destacar la gran oferta turistica de la parroquia San Luis, que se podria visitar mediante

una cicloruta turistica.

1.3 Justificacion

La presente investigacion se enfoca en disefiar una cicloruta turistica en la parroquia San Luis,
canton Riobamba, provincia de Chimborazo, como una alternativa para realizar actividad fisica
gue contribuye en el aprovechar del tiempo libre para conocer, disfrutar y vivir experiencias
inolvidables en areas y espacios de importancia arquitectonica, cultural o natural. Asi, el presente
trabajo permitira la reactivacion econémica de la parroquia San Luis mediante la generacion de
empleos, desarrollo de emprendimiento locales, establecimientos hoteleros y gastronémicos e
incremento del transporte, etc. Ademas, la propuesta de la cicloruta genera beneficios en la salud,
no solo por la actividad fisica, sino que, al recorrer espacios atractivos y naturales, tienen efectos

positivos en las personas ya que reducen el estrés y la fatiga mental.

14 Delimitacion

En este apartado se considerara las siguientes delimitaciones del problema:

- Delimitacion espacial
Este estudio se desarrolld en la parroquia rural San Luis perteneciente al canton Riobamba,

provincia de Chimborazo.



- Delimitacion temporal
El trabajo de titulacion se desarrolld a partir del mes de abril hasta septiembre (seis meses) del
afio 2021.

- Delimitacion sectorial
El presente estudio se enfoca en el turismo rural, bajo la modalidad del turismo de Naturaleza,
junto con el turismo de aventura de montafa y el Ecoturismo, se pretende contribuir con una

opcidn viable de disefio de una cicloruta turistica.

1.4.1 Localizacion

Este estudio se desarrollé en la parroguia rural San Luis perteneciente al cantén Riobamba,

provincia de Chimborazo.

1.4.2  Ubicacion geogréfica

San Luis se encuentra ubicado en el centro del cantén Riobamba entre las coordenadas
proyectadas en UTM Zona 17 S Datum WGS84:

X:1°42°19” de latitud Sur

Y: 78° 38' 39" de longitud Oeste

Z: 2662 m.s.n.m. de altitud
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Figura 1-1. Ubicacion geogréfica de la Parroquia San Luis
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022



1.4.3 Limites

San Luis limita al este con Chambo, al oeste Cacha, Riobamba, al norte con Riobamba y al sur

con Chambo y Punin (Figura 1-1).

1.4.4 Caracteristicas de la zona

1.4.1.1 Geografia

La zona de estudio pertenece a la region geografica de la Sierra del Ecuador, destacada por la
presencia de la cordillera occidental y oriental de los Andes. Esta zona presenta una influencia
tanto de las masas de aire del océano Pacifico y del amazonas, el desplazamiento de la Zona de
Convergencia Intertropical en la parroquia genera dos estaciones lluviosas entre marzo a abril

seguido por el de octubre a noviembre (Winckell et al., 1997).

1.4.1.2 Hidrografia

La red hidrogréafica es poca, representada por el rio Chibunga con un curso de noreste a suroeste
formando estrecho y profundo valle. También, en la zona evidenciamos dos afluentes del
Chibunga como la Quebrada Guaslan y Colorado (Figura 2-1).
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Figura 2-1. Hidrografia de la parroquia San Luis
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022

1.4.1.3 Hidrologia

La parroquia de San Luis pertenece a la subcuenca del Chambo, cuenca del Pastaza, a fluente del

Amazonas (SENAGUA, 2009).



1.4.1.4 Suelos

En el area de estudio tenemos 3 tipos de suelo: 1) suelos con pocas limitantes su uso, casi planos,
pequefios problemas de erosidn y buena capacidad de retencion de agua (37,12%). 2) Suelos con
limitantes donde se requieren préacticas de conservacion de suelos (ligeras) y representa el 23.26%
del area. 3) Suelos inadecuados para uso agropecuario, destinados a la explotacién de recursos

forestales (37.86%) (Gobierno Auténomo Descentralizado Parroquial de San Luis, 2015).

1.4.1.5 Clima

En la parroquia San Luis solo existe un solo tipo de clima denominado Clima seco sin exceso de
agua, Mesotérmico templado frio. Para este tipo de clima hay dos estaciones secas, que separan
dos picos lluviosos cuyo total anual no sobrepasan los 800mm. La humedad relativa varia entre
50 y 80%, siendo la insolacion mayor a 1.500 horas anuales (INAMHI, 2017).

1.4.1.6 Precipitacion

La precipitacion en la parroquia presenta un solo rango para toda el area de estudio con valores

gue van desde los 500 a 750 mm por afio (Sistema Nacional de Informacién, 2015).

1.4.1.7 Paisaje

La zona de estudio pertenece al paisaje de sierra montafiosa, cuencas interandinas de la Sierra

norte, con cobertura piroclastica (Winckell et al., 1997).

1.4.1.8 Zonas de vida

En la parroquia existen dos zonas de vida con bases al mapa bioclimatico del Ecuador vy la

clasificacion ecol6gica de HOLDRIGE:

- Bosque seco Montano Bajo (bsMB), temperatura promedio de 12 - 16°C, precipitacion
media anual de 500 a 1000 y evaporacién de 0,70-1,88 mm/dia corresponde a la zona
subhimeda o de Transicion a himeda.

- Bosque humedo Montano Bajo (bhMB), temperatura promedio anual de 12 - 18°C,
precipitacion media anual de 1000 - 2000 mm y evaporacién de 0.50-1.00mm/dias

correspondientes a la zona de humedad, himedo.



1.5 Objetivos

1.5.1 Obijetivo general

Disefiar una cicloruta turistica en la parroquia San Luis, canton Riobamba, provincia de

Chimborazo.

1.5.2 Obijetivos especificos

- Desarrollar el analisis situacional para la practica adecuada de cicloturismo en la
parroquia San Luis del cantén Riobamba, provincia de Chimborazo.

- Disefar técnicamente la cicloruta en la parroquia San Luis del cantén Riobamba,
provincia de Chimborazo.

- Evaluar técnicamente la cicloruta en la parroquia San Luis del cantdn Riobamba,
provincia de Chimborazo.

- Determinar la factibilidad ambiental, administrativa y financiera para la operacion de la
cicloruta en la parroquia San Luis del cantén Riobamba, provincia de Chimborazo.



CAPITULO 11

2. REVISION DE LITERATURA

2.1 Sistema turistico

Para entender a lo que se refiere el sistema turistico hay que comprender que, la razon de ser, del
turismo corresponde a las actividades que una persona o grupos de personas realizan como
recreacion durante su tiempo libre, en un determinado lugar, que puede ser distinto a su lugar de
origen y por un periodo de tiempo inferior a un afio. Para captar el mayor nimero de turistas, las
empresas turisticas deben considerar su competitividad dentro de un desarrollo sostenible como

parte de un paquete dentro de la oferta (Cronjé & du Plessis, 2020).

El sistema turistico consiste en el consumo, la produccion y las experiencias que se generan. Las

rutas de viajes que toman los consumidores turisticos consta de cuatro elementos, segin (Cooper
& Hall, 2008):

Residencia estable del turista, donde genera la fuente de ingresos y donde la aventura termina
El camino de paso del turista. La via hacia el destino.

El elemento central o lugar donde el turista desea llegar, el cual es el destino.

M W

El medio ambiente, que rodea a las otras tres regiones.

Enfocando estas consideraciones el turismo rural es una alternativa para aquellos visitantes que

desean conocer lugares nuevos y que no represente la tipica estructura urbanizada.

2.2 Turismo sostenible

El desarrollo sostenible refiere a la satisfaccion de las necesidades de la generacion actual, sin
comprometen la capacidad de las generaciones futuras de satisfacer sus necesidades, sin embargo,
este concepto enfatiza en el uso humano para satisfacer sus necesidades, ignorando a otras
especies, lo cual son la preocupacion de aquellos con una cosmovision més extensa. El termino
sostenible es moldeado segun el interés de quienes se beneficien, por tanto, no se puede hablar de
sostenibilidad, cuando los recursos son finitos. Este es el contexto que permite la adicion de
crecimiento en el turismo, enfatizando, si el crecimiento del turismo tiene que ver con el desarrollo

sostenible o el turismo sostenible (Higgins-Desbiolles, 2018).



Se puede definir al turismo sostenible como, el turismo que se desarrolla y mantiene en la zona
(comunidad, medio ambiente) de tal manera y a tal escala que permanece viable por un periodo
indefinido y no degrada o altera el medio ambiente (humano y fisico) en el que existe en un grado
que prohibe el desarrollo exitoso y el bienestar de otras actividades y procesos (Tourism Australia,

2021).

2.3 Tipos de turismo

Segun (Ledhesma, 2018), los tipos de turismos considerando el objetivo de las personas, son los
siguientes:

- Corporal: de salud, de gestacion, sexual, activo (de aventura y deportivo)

- Intelectual: religioso, educativo (artistico patrimonial, congresos y ferias, idiomatico,
cientifico), gastronémico y virtual.

- Material: de transferencia (de compras, de ventas, de canje), de negocios, empresarial, de
lujo.

- Ambiental: de naturaleza, social, de la muerte, del universo.

En este estudio seran considerados aquellos tipos de turismo que tengan afinidad con la salud y

lo ambiental.

2.3.1  Turismo de salud

Los viajes relacionados con la mejora de la salud se han convertido en una practica comun en las
Gltimas décadas. La salud, que sin duda es el bien méas preciado del ser humano, no se limita a
una dimension fisica, sino que abarca méas. Implica un estado de completo bienestar fisico, mental
y social y no meramente la ausencia de enfermedad o dolencia. Por lo tanto, los servicios
relacionados con la salud que brindan tratamiento y rehabilitaciéon pueden ser médicos u
orientados al "bienestar"”, que se enfocan en mejorar el bienestar fisico, mental y social y prevenir

problemas potenciales (Aydin & Karamehmet, 2017).

El turismo de salud se origina en los paises desarrollados y se dirige hacia los paises en desarrollo,
es aceptada como un avance importante que puede reducir costos y aumentar la eficiencia en los
sistemas de salud de los paises desarrollados. Se espera que la llamada tercera ola de turismo

médico tenga un efecto positivo a largo plazo en las economias en desarrollo (Aydin & Karamehmet,
2017).



Aproximadamente una treintena de paises, incluidos Tailandia, Malasia, Singapur, Corea,
Hungria, Polonia, Jordania, India, Turquia y los EE. UU., se consideran los principales actores en

el mercado internacional del turismo de salud (Organizacién mundial de la salud, 2021).

2.3.1.1 Turismo de aventura

Cada vez mas, los paises en todas las etapas de desarrollo econémico estan dando prioridad al
turismo de aventura para el desarrollo y el crecimiento del mercado, porque reconocen su valor
ecologico, cultural y econémico. Hasta la fecha, no existe una definicion de turismo de aventura
en la literatura de la Organizacién Mundial del Turismo de las Naciones Unidas (OMT), pero la
Asociacion de Comercio de Viajes de Aventura (ATTA por sus siglas en inglés) define el turismo
de aventura como un viaje que incluye al menos dos de los siguientes tres elementos: actividad
fisica, actividades naturales medio ambiente e inmersidn cultural. Si bien la definicion de turismo
de aventura solo requiere dos de estos componentes, los viajes que incorporen los tres brindarian

a los turistas la experiencia de turismo de aventura mas completa (Huddart & Stott, 2020)

2.3.1.2 Turismo deportivo

El concepto de turismo deportivo se deriva de la investigacion de Knop (1987) , quien identifico
tres tipos de turismo deportivo: (1) vacaciones puramente deportivas, como esquiar en la montafia
en invierno y nadar junto al mar en verano; (2) viajar a un centro turistico, donde el sitio tiene
instalaciones deportivas, como equipos de gimnasia, y un entorno al aire libre, como extensos
pastizales; (3) actividades deportivas no organizadas, que permitan a los turistas participar
libremente durante el proceso turistico, como voleibol de playa, escalada en roca, rastreo de rios,

etc.

El turismo deportivo es una actividad de ocio de bajo costo, pero también puede mejorar la salud
fisica y mental de viajeros. Muchos paises estan prestando cada vez mas atencion al turismo
deportivo, creando muchas actividades deportivas en lugares escénicos y complejos turisticos,
incluido el montafiismo, el ciclismo, la carrera por carretera, el trazado de rios, la escalada en
roca, la natacion, etc. (Cho etal., 2019). La integracion del deporte y el turismo requiere un tiempo
considerable, pero el apoyo y la promocién del gobierno pueden acelerar el proceso (Yang etal.,
2020).
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2.3.2  Turismo natural

El turismo de la naturaleza incluye una serie de modificaciones de acuerdo a las preferencias de
las personas, pero siempre enmarcado en la conservacion del patrimonio natural (Organizacién

mundial de turismo, 2021). Asi tenemos:

2.3.2.1 Ecoturismo

El ecoturismo es tanto una expansion como un refinamiento de la conexidn entre el turismo y la
conservacion. Se basa en la idea de utilizar el turismo para reforzar la conservacion y viceversa,
al tiempo que profundiza los criterios de sostenibilidad. Surgi¢ a finales de la década de 1980, en
los albores del desarrollo sostenible. Los primeros planificadores lo vieron como una forma de
turismo que podria y deberia disefiarse y administrarse de manera proactiva con la preocupacion
de canalizar los ingresos hacia la conservacion y el desarrollo comunitario. Estaba destinado a
tener lugar en parques, de acuerdo con las ideas mas antiguas sobre el turismo de los primeros
parques nacionales, pero también para extenderse mas alla de los parques, para mejorar los medios
de vida de las personas en las comunidades locales, y para proteger no solo las oportunidades de
recreacion o el paisaje, sino también para cumplir con las prioridades mas contemporaneas de

proteger la biodiversidad y mantener la integridad del ecosistema (Stronza et al., 2019).

2.3.2.2 Turismo comunitario

El turismo se considera un método eficaz para reducir la pobreza en algunas comunidades
tradicionales, porque el turismo proporciona trabajos diferentes a los medios de vida tradicionales,
asi como oportunidades para vender productos locales. El turismo comunitario ha sido
ampliamente identificado por su capacidad para mejorar las economias locales y se ha introducido
en muchos paises. En consecuencia, las comunidades tradicionales, como las comunidades
rurales, las comunidades pesqueras, las islas pequefias y las comunidades aborigenes, podrian

desarrollar turismo comunitario para mejorar su situacion econémica (Lee & Jan, 2019).

El desarrollo del turismo comunitario aumenta el nimero de instalaciones, carreteras, parques y
atracciones recreativas y culturales, lo que beneficia la calidad de vida de los residentes y respeta
su cultura. En comunidades exoticas, el turismo ofrece oportunidades para que los residentes
aprecien y respeten la cultura local del socio ecosistema, aumentando asi la sostenibilidad del

Socio ecosistema (Shakeela & Weaver, 2018).
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2.3.2.3 Turismo rural

El turismo es un fenémeno social, afectado por la economia de consumo, coherente con el trabajo,
accesibilidad del transporte y tiempo de ocio (Nieto, 2020). El turismo rural se define por su caracter
de pequefia escala, donde, se ofrece experimentar la vida agricola, caminatas, pesca, etc. (Lane &
Kastenholz, 2015). De alguna manera se utiliza de herramienta para la conservacién natural (Cortes-
Vazquez, 2017). En el turismo rural, los habitantes del sector rural son los encargados de establecer
los productos turisticos y los que conocen y/o poseen los sitios atractivos para los visitantes, por
tanto, es imperioso abordar con ellos estrategias de desarrollo turistico local (Medina et al., 2015).

En el contexto del cuadro rural, las personas presentan un creciente interés por el campo, los
paisajes naturales que representan y lo cultural y enigmatico de la vida en el campo (Carneiro et al.,
2015). Es bien conocido que, las zonas rurales enfrentan los desafios de la disminucién de la
actividad econémica, la forma de producir tradicionalmente, el envejecimiento de la poblacion,
la migracién de jovenes con estudios superiores y la incapacidad de las pequefas ciudades y
pueblos de mantener en buenas condiciones a una creciente poblacion (Sharpley, 2002). La
exploracion de nuevas formas de utilizar el paisaje rural, adopta al turismo como un medio
alternativo para lograr la revitalizacion econémicay social. Los beneficios del turismo rural como
motor del desarrollo econémico y contribuyente a la calidad de vida de los residentes rurales se

han destacado en publicaciones anteriores (Andereck & Nyaupane, 2011; Su et al., 2018).

La prosperidad del turismo rural es beneficiada del impulso de los gobiernos en priorizar las
actividades del campo (Xue et al., 2017), como enfoque para el desarrollo de las personas que viven
en la ruralidad (C. Liu et al., 2020). Esta afirmacion es consecuente, al mencionar que el canton
Riobamba es un lugar turistico, visitado por nacionales y extranjeros. El gobierno local difunde
sus atractivos turisticos como actividades de recreacion, aventura, turismo rural, etc., que nutren

el folclor y la cultura propia del sector (Gobierno Auténomo Descentralizado del cantén Riobamba, 2021).

Sin embargo, en el desarrollo rural dentro del enfoque turistico ain persiste la necesidad de
apostarle a una mayor inversion y mas adn si existe un 24% de probabilidades de incurrir en
gastos de salud, que afecta directamente de forma dréstica a la economia familiar ecuatoriana
(Gudifio Pabén, 2021), esto conlleva a pensar que una alternativa sana, de salud, esparcimiento y

compartir social, puede tener como opcién, el ciclismo turistico (Hjalager, 2015), en areas rurales.
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2.4 Cicloturismo

El cicloturismo es mucho més que solo subirse a una bicicleta y visitar lugares, ya que se considera
como una actividad incluyente en lo social, con la finalidad de llegar a un lugar determinado, lejos
de la ciudad, visitando lugares diferentes a lo cotidiano y escogiendo caminos en el campo (Crespo
& Torrontegui, 2017). El cicloturismo es una actividad que se realiza en el tiempo de ocio, cuyos
periodos, generalmente no superan las 24 horas. Por lo general, de media dia a un dia (para los
amantes del deporte ciclistico), acompafiado de grupos sociales afines, generalizado en seis
principales caracteristicas (Ritchie, 1998):

Fuera de casa.

Duracion de uno o varios dias.
No competitivo.

El fin es el ciclismo, propiamente.

Ocurre en un contexto activo.

2 L T o

De recreacion.

Los atributos de un producto turistico son fundamentales en el proceso de toma de decisiones de
los viajeros y en la formacién de la fidelidad para visitar un lugar en bicicleta (Han et al., 2017).
Ademas, las personas que se dedican al uso de esta herramienta de movilidad buscan seguridad y

respeto vial (Sartori, 2021).

La geolocalizacion y difusién de atractivos turisticos, gracias al uso de tecnologias moviles, es
una tendencia creciente en las redes sociales, de los turistas en bicicleta, exigiendo cada vez
mayores mejoras de la tecnologia. Afecta positivamente a la publicidad de sitios visitados, dando

un valor, por parte de los seguidores de estas tendencias (Sartori, 2021).

El cicloturismo mejora la situacion social, ambiental y econdmica de un territorio. Ademas,
beneficia cada uno de estos aspectos de las comunidades locales. En términos de beneficios
econdmicos Yy sociales, el cicloturismo aumenta las tasas de ocupacion del destino (oportunidades
laborales directas, indirectas e inducidas), la competitividad y el atractivo en aquellas areas que
se encuentran al margen del turismo de masas, creando grandes oportunidades para el turismo y
permitir que el publico conozca estos destinos. Estas caracteristicas benefician tanto a los

lugarefios como a los visitantes, incluidos los cicloturistas (Gazzola et al., 2018).
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2.4.1 Términos para cicloturismo

Segun el (Ministerio de turismo, 2021), existen algunos términos importantes para el turista que realiza

ciclismo:

1. Balizas. Sirve para indicar un lugar importante (sitio geogréafico o peligro).

2. Ciclista. Toda persona que realiza cicloturismo.

3. Grados de dificultad. De acuerdo al tipo de turista se establecen diferentes niveles.

4. Familiar: Turista sin limite de edad, carente de experiencia y estado fisico variable.

5. Principiantes: Ciclista con un minimo de estado fisico y experiencia.

6. Medio: Ciclista con entrenamiento y buen estado fisico.

7. Exigente: Ciclista con excelente estado fisico, entrenamiento y dominio de la bicicleta.

2.5 Cicloruta

El ciclismo es un transporte sostenible y bondadoso con el medio ambiente, que puede reducir las

emisiones de gases de efecto invernadero y reducir la congestion del trafico en las zonas urbanas
(H. Liu et al., 2019).

La provision de instalaciones para bicicletas es eficaz para mejorar la seguridad y la experiencia
de los ciclistas. El disefio de la infraestructura del sistema para el trafico de carreteras (por
ejemplo, automoviles y camiones privados) y el transporte publico (por ejemplo, metro y
autobuses) ha recibido considerable atencion en la literatura tanto de investigadores como de
formuladores de politicas, pero se han centrado menos esfuerzos en el disefio de la infraestructura
del sistema para el ciclismo (H. Liu et al., 2019). Muchas personas que quiza sientan la curiosidad de
experimentar un ciclo paseo, quiza se contengan , debido a la inseguridad de la red vial, para el
uso de este tipo de transportacion (zimmermann etal., 2017). Sin embargo, existen estudios que
ayudan a opacar esta problematica, al generar rutas con GPS (Lu et al., 2018; Zimmermann et al., 2017)

y con la ayuda de dispositivos mdviles, que hoy en dia es muy comdn poseer.

La necesidad de aumentar las rutas ciclisticas, en el pais, cada vez, se esta convirtiendo en una
necesidad imperiosa, cuyas inversiones deben ser publicas, debiendo diferenciarse si los fines son
recreativos o permanentes, debido a que las preferencias de uso del ciclismo, puede ser, como

medio de transporte 0 una entretencion (Duque Torres, 2015).

Las ciclorutas aportan a una transportacion sostenible, asi sostienen Alvarez Ramirez et al. (2019), las

razones son debidas a que, las ciclorutas deben conectar con las principales zonas de una ciudad,
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como, lugares de recreacion, esparcimiento, etc. Es asi que, se cree importante considerar puntos
de encuentro o de descanso, donde el ciclo turista pueda reposar o relajarse, al incluirse en el

turismo rural.

2.5.1 Tipos de ciclorutas

Segun el manual del buen ciclista (Secretaria de movilidad, 2017), los tipos de ciclorutas son:

1. Cicloruta en la pista. Circulacion exclusiva sobre la pista, normalmente se encuentra
delimitada.

2. Cicloruta en acera. Dispuesto sobre la acera, puede ser en uno o0 ambos lados de la pista.

3. Cicloruta compartida. La prioridad corresponde a los ciclistas, pero también pueden circular
otros vehiculos, normalmente esta sefializado.

4. Cicloruta en corredores verdes. Demarcado exclusivamente para la circulacién de ciclistas y
vinculados a senderos peatonales.

5. Cicloruta en pargue. Dispuestos en parques para actividades recreativas o deportivas.

2.6 Leyes, reglamentos y ordenanzas

En el Ecuador existen leyes y reglamentos que regulan la movilidad de los ciclistas. Es asi que en
el articulo 204 de la LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL,
2008, menciona que, “los ciclistas tienen derechos de transito por todo el territorio nacional,
espacios de parqueo, sin costo alguno en lugares publicos, derecho a circular en vias
preferenciales y libres de obstaculos, derecho de transportar la bicicleta en vehiculos de

trasportacion publica, entre otras”. (LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD
VIAL, 2008, p. 48)

Segun el REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL , €n sus
articulos del 103 al 107: “los gobiernos autdnomo descentralizados son los encargados de realizar
los estudios para incorporar ciclovias, exigir construcciones de parqueo para bicicletas en lugares
de movimiento publico, construccién de ciclovias para fines de recreo, destinando vias para tal

efecto, entre otras”. (REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD
VIAL, 2012, p. 26)

Segun el reglamento de operacion turistica de aventura 2020. El cicloturismo es una:
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“Modalidad turistica de aventura que consiste en el recorrido de un area urbana, rural o
ambiente natural en bicicleta, generalmente por caminos o senderos rusticos a campotraviesa;
asi como por carreteras y vias asfaltadas. En caso que el operador turistico y/o el guia
especializado en aventura identifiquen que un turista no se encuentra en dptimas condiciones
para la practica de la modalidad, podran decidir que este no realice la actividad. No existe edad
minima para realizar la modalidad de cicloturismo. El operador turistico y la agencia de viajes
dual deberan establecer en sus politicas la edad minima requerida para la practica de la
modalidad, de acuerdo a los recorridos establecidos por el mismo”. (Reglamento de operacion

turistica de aventura, 2020)

Segun el Reglamento de operacion turistica de aventura “Los requisitos minimos de equipamiento

a cumplir para la modalidad de cicloturismo son los siguientes:

1. Equipo para el turista: bicicleta, Casco de ciclista de uso obligatorio, Rodilleras, coderas
y guantes deberan estar disponibles en el recorrido, Chaleco de uso opcional.

2. Equipo del guia: bicicleta; casco de ciclista de uso obligatorio; botiquin de primeros
auxilios equipado de acuerdo a la zona en la que se realiza la operacion; herramientas
basicas (inflador, tubo de repuesto, parches, rompecadenas llaves hexagonales,
navaja).

3. Equipo colectivo: Luces en funcionamiento en caso que se realicen en, rutas, circuitos
urbanos o caminos transitados por vehiculos y/o realizados en la noche; dispositivo
reflector ubicado en la bicicleta; dispositivos de comunicacion (celular o radio); equipo
de orientacion (brdjula o GPS o mapas o celular) cuando sea aplicable; hidratacion
opcional provisto por la operadora; y, tanque de oxigeno opcional provisto por la agencia
dual y/o operador turistico.

4. Equipo complementario: en cada programa se debe definir el acompafiamiento o no de un
vehiculo de soporte, en base a la accesibilidad y grado de dificultad de la ruta y al nimero

de personas”. (Reglamento de operacién turistica de aventura, 2020)

Ya que son lo GADs parroquiales y cantonales los encargados de expedir ordenanzas de acuerdo
al proceder turistico local, por tanto, incluidos paquetes turisticos relacionados al cicloturismo
manifiesta en su articulo 5 que “En beneficio de la marca ciudad y de los turistas generar politicas
de incentivos para los prestadores de servicios turisticos, y politicas de calidad en la prestacién
de servicios en beneficio de los turistas” (Ordenanza Nro. 018-2020 que reforma a la ordenanza N° 014-2019
que regula la planificacion, fomento, incentivo y control de la gestion turistica en el cantén Riobamba, 2020). En el
articulo 7 indica:
“Coordinar con los diferentes niveles de Gobierno y el sector privado, el desarrollo,

planificacion y promocion de productos o destinos turisticos para el fortalecimiento del turismo

en el cantdn, Remitir los correspondientes informes de sancion a la Comisaria Municipal, a fin
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de colaborar de manera eficiente, cuando exista el cometimiento de una falta por parte del
administrado, siguiendo el debido proceso y coordinar la promocion y desarrollo de la
manifestacién del Pase del Nifio y/o cualquier otro patrimonio o atractivo material e inmaterial
con las Unidades competentes del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cant6n
Riobamba” (Ordenanza Nro. 018-2020 que reforma a la ordenanza N° 014-2019 que regula la

planificacion, fomento, incentivo y control de la gestién turistica en el cantén Riobamba, 2020).

2.7 Analisis situacional del sector turistico

Los beneficios econémicos potenciales del turismo en regiones o paises han sido un tema
recurrente en la literatura de investigacion turistica. A menudo se considera que la expansion del
sector turistico induce efectos directos e indirectos positivos sobre la economia y el bienestar de

las comunidades (Andrades & Dimanche, 2017).

2.7.1 Oferta turistica

Es permisible que los atractivos turisticos sean manejados por los lugarefios de un determinado
sector, sin embargo, en Ecuador no se ha tenido un impacto real en cuanto a calidad y oferta
turistica esperada, la razon es la heterogeneidad y el grado de fortalecimiento de las comunidades
indigenas de Chimborazo, el esfuerzo realizado en el marco del desarrollo comunitario rural
muestra una actividad que requiere de mecanismos mas consistentes para la generacién de un uso
racional de los recursos turisticos y ambientales y la participacién directa y adecuada de la
poblacién. Es valido mencionar que existen emprendimientos, cuyas falencias derivan de las
politicas del gobierno. El desafio de una consolidacion adecuada y adaptadas a las exigencias de
los turistas, traera consigo la necesidad de mejorar espacios turisticos y generar espacios de

desarrollo local (Castillo Garcia, 2018; Aldéz et al., 2021).

2.7.2 Demanda turistica

La oferta monetaria se refiere a la cantidad de dinero disponible en una economia y podria tener
una relacion intrincada con el crecimiento econémico, el gasto del consumidor y, en ultima
instancia, la demanda turistica. Parece haber un vinculo entre el desarrollo econémico y la oferta
monetaria, segun el cual cuanto mayor es el nivel de oferta monetaria en un pais, mas ingresos
disponibles tienen las personas y, por lo tanto, mas actividad econémica genera. Las mejores
condiciones econémicas a menudo coinciden con mejores niveles de vida, lo que lleva a un mayor
gasto de los consumidores. El turismo es una de las formas en que los consumidores pueden optar

por gastar su exceso de dinero, y muchos consumidores prefieren dirigirlos a los servicios de
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viajes a medida que aumentan sus ingresos. EI aumento de los ingresos conduce a una mayor
demanda de viajes a cualquier precio, dada la respuesta elastica generalmente alta de la demanda

turistica a los cambios en los ingresos (Ridderstaat & Croes, 2017).

Riobamba es una ciudad que no aprovecha todo su potencial turistico, considerando que sus
demandas principales giran en torno al tren y el nevado Chimborazo y por estar cerca del parque
nacional Sangay y otros atractivos mas. Es evidente, desarrollar el turismo en torno a la proteccion
de las culturas locales, mediante la gestion activa de sus actores. No es suficiente declarar a
Riobamba como potencial turistico, sin una implementacion de toda la infraestructura turistica

que las personas demandan (Andrade & Mora, 2018).

2.7.2.1 Muestra

El muestreo es fundamental para la disciplina de la estadistica. Por lo general, las muestras se
hacen para obtener una imagen de la poblacién que demanda un servicio turistico, en su conjunto
sin la necesidad de realizar observaciones sobre cada miembro de esa poblacion. Esto ahorra
tiempo, costos y puede ser el Unico enfoque factible, tal vez porque la poblacion es infinita o muy
grande o es dindmica, por lo que el muestreo proporciona una instantdnea en un momento
particular. ldealmente, deseamos hacer una muestra que proporcione una muy buena
representacion de la poblacién en estudio, mientras que al mismo tiempo involucre la menor
cantidad de observaciones posible. Estos dos objetivos estan claramente relacionados, ya que una
representacion perfecta solo es posible si se mide toda la poblacion o si la poblacion es
completamente uniforme. Este Gltimo punto destaca el hecho de que se pueden requerir muestras
mas grandes y estructuradas con mas cuidado para obtener una estimacién de una calidad dada si
la poblacion es muy variable. La diferencia entre el valor medido para un atributo en una muestra

y el "valor verdadero" en la poblacion se denomina error de muestreo (Smith, 2018).

2.7.2.2 Perfil del consumidor turistico

Toda actividad que se pretenda genere alguna rentabilidad, debe tener en cuenta las caracteristicas
de los posibles consumidores, pues es la base del crecimiento de toda empresa. Se analiza a los
potenciales clientes de acuerdo a las necesidades que poseen o por el estado financiero o cualquier
factor que se identifique como benéfico para la empresa turistica (Novillo Maldonado, 2012).

Hoy los consumidores solicitan productos / servicios personalizados y se argumenta que, para
crearlos, las empresas deben escapar del pensamiento centrado en la empresa y, en cambio, crear
conjuntamente productos y servicios personalizados en interacciones personalizadas con clientes

empoderados. Esto ha impulsado un cambio en las economias occidentales de la creacion de valor
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sobre la base de productos y servicios puros hacia una economia en la que el mayor potencial de

creacion de valor reside en producir y consumir experiencias (Kozak & Kozak, 2018).

La satisfaccion de las personas que se retiran de un servicio esta relacionada con su percepcion
emocional sobre el servicio. Por lo tanto, con base en la experiencia que tiene un turista en un
destino, podemos asumir que cuanto mas memorable y auténtica sea la experiencia, mas
complacido estard el turista. Es bastante plausible que la satisfaccién que obtiene el turista pueda
expresarse a través de futuros retornos al destino o, al menos, a través de recomendaciones a
familiares y amigos que buscan vivir una experiencia similar. De hecho, cuanto mejor es percibido
el destino por los turistas, mayor es la probabilidad de ser revisado o recomendado a otros,
considerando que la imagen juega un papel importante en la toma de decisiones de los turistas y

en el comportamiento de viaje posterior (Vareiro et al., 2019).

2.7.3  Competencia del cicloturismo

La creacién y el desarrollo de una “marca” es una de las estrategias centrales de la gestion de
destinos turisticos. La marca como concepto se aplica no solo a los productos béasicos y las
empresas, sino también a los campos del turismo. La marca del destino es uno de los principales

temas del marketing turistico en términos de mejora de la diferenciacién y la competitividad (Kim
& Lee, 2018).

Otra estrategia ante la competencia, es generar un plan de negocio, es decir, realizar una
planificacion que guie al emprendimiento hacia los objetivos trazados, analizando las
potencialidades de los lugares turisticos de la zona, la distancia, los posibles clientes y las ofertas
de otros servicios de importancia para el turista. Es importante establecer cuales son las ofertas
de otros servicios similares y contrastar con las posibilidades de crecimiento de la cicloruta de

nuestro interés (Mondragén Apaéstegui, 2019).

2.7.4  Oportunidad de crecimiento

El cicloturismo es de gran interés para la gestion turistica, ya que contribuye a: 1) el desarrollo
regional a través del gasto turistico derivado, que es una fuente de ingresos locales adicionales y
2) la transformacion de la industria turistica hacia una mayor sostenibilidad. Sin embargo, aunque
los ciclistas pueden resultar Gtiles para ayudar a la revitalizacion y diversificacion en las areas
rurales y regionales, la planificacion y la provision de infraestructura e informacion son
consideraciones claves para maximizar los beneficios de desarrollo econémico de esta forma de

turismo para las areas regionales (Mou et al., 2022).
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2.7.5 Tendencias del cicloturismo

El turismo en bicicleta es claramente un mercado en crecimiento dentro de los Estados Unidos.
Ademas, un nimero creciente de comunidades y regiones de los Estados Unidos estan invirtiendo
en el desarrollo y la mejora de los recursos necesarios para atraer a los turistas en bicicleta. La
investigacion hasta la fecha sobre viajes en bicicleta se limita a informes de la industria y estudios
académicos minimos que se basan en el gasto de los visitantes o proporcionan hallazgos

anecdoticos limitados, a menudo sin delinear entre locales y turistas.

El crecimiento del cicloturismo en el Ecuador es alentador, existen numeroso estudios al respecto
(Gavica Altamirano, 2017; Aviles Moreira, 2018; Cinthia Paola, 2021) e indican como factible realizar esta

actividad como una alternativa de salud y visita a lugares naturales.

2.8 Disefio técnico de la cicloruta

Para el disefio técnico de una ruta turistica debe considerar lo siguiente;

2.8.1 Ildentificacidn de sitios de interés o puntos de control

Segun Garcia (2019), estos sitios corresponden a lugares que permiten un mayor interés al turista o
gue pueden evitar accidentes, estos sitios pueden estar sefializados o0 no, por tanto es necesario

identificarlos y son los siguientes:

- Punto de control limite (PCL). Es un lugar que debe estar sefializado y corresponde a sitios
que identifican los limites del recorrido, por tanto, todo lo que se encuentre dentro del limite
puede ser considerado de zona segura.

- Punto de control crucero (PCC). La identificacion de este punto de interés, sirve para evitar
accidentes, pues representan bifurcaciones o alguna situacioén de importancia vial, por tanto,
debe estar claramente sefializada.

- Punto de control de sitios de atractivos (PCA). Representan sitios, con lugares que representen
algln atractivo nutual o cultural (cascadas, miradores, iglesias, zonas verdes 0 bosques, etc.).

- Sitios a evitar (SE). Refiere a lugares o espacios, que deben ser restringidos al acceso de los
turistas, por considerarse peligrosos o de flora y fauna delicada. Puede ser facilmente
identificables, mediante el uso de herramientas de posicionamiento global (GIS), los cuales
pueden mencionarse como: lugares empinados, espacios facilmente inundables o pantanosos,

desbordamiento de rios, caminos en mal estado o en desuso, etc.

20



2.8.2 Fluidez de la cicloruta

Segun Garcia (2019), Una ruta bien disefiada, debe considerar el tiempo o fluidez con el que se
mueva el turista y que permita apreciar de forma seguray relajada los lugares de interés, Por tanto,

se definen algunos tipos de rutas o circuitos:

- Circuito abierto y fluido. Son perfectos para aquellos turistas poco experimentados o para
familias con nifios, aunque también puede ser usado por aquellos que deseas ir a mayor
velocidad. Corresponden a caminos amplios y nivelados.

- Circuito estrecho y técnico. Posee un mayor grado de complicaciéon por las curvas que
presentan y obstaculos naturales. Es recomendable que el ciclista que use esta via sea de
experiencia mediana o alta.

- Circuito hibrido. Representa un recorrido de caminos anchos y reducidos, con apreciacion de
obstaculos naturales y curvas de niveles diversos. Si el ciclista adquiere cierta velocidad
puede provocar derrapes o salidas del camino, por ello es recomendable que el ciclista tenga

un grado mayor de experiencia.

2.8.3 Categorias del ciclismo

SegUn Garcia (2019), las categorias son las siguientes:

2.8.3.1 Principiantes

Se consideran a aquellos ciclistas con ninguna experiencia, cuyo medio de movilidad (bicicleta)
carece de una estructura técnica de calidad. Pueden presentar un desuso de los implementos de
seguridad, quiza por desconocimiento. Carecen de conocimientos respecto al mantenimiento de
la bicicleta o de tomar medidas al presentarse un ponchado de las llantas o algun otro desperfecto.
Dentro de esta categoria estan nifios y adultos cuya actividad de ciclismo es muy escasa, lo cual

hace necesario integrar un conocimiento basico de ciclismo.

2.8.3.2 Experimentados

Se denominan cross country — XC. Son aquellos ciclistas con un conocimiento amplio en el uso
de la bicicleta. Para sus recorridos se abastecen de todos los recursos necesarios (alimentos, agua,
herramientas y equipamiento de seguridad). Son capaces de recorrer distancias largas (30 a 50

km), por caminos poco conocidos e irregulares. Son entusiastas deportivos, con actitudes de
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desafio por sus capacidades fisicas, lo que hace comun encontrar dentro de esta categoria de

ciclistas como los mas accidentados.

2.8.3.3 Especializados

Caracterizados por la experiencia y el uso de equipos especiales (downhill — DH). Esto es debido
a que son capaces de bajar por grandes pendientes y sortear obstaculos peligrosos. Para la
seguridad de este tipo de deportistas ciclisticos es fundamental contar con senderos especiales
para ello.

2.8.3.4 Experiencia técnica

Corresponde a ciclistas con mucho conocimiento sobre el uso de la bicicleta, poseen equipos
adecuados, sin embargo, no es de su interés recorrer rutas, sino mas bien, afinar sus habilidades
y equilibrio, para ello solo basta un lugar adecuado. En este sentido el trial debe ser de unos pocos
metros cuadrados, donde se pueden incluir obstaculos, saltos, senderos estrechos, rampas, etc.

Para el disefio técnico de este tipo de ruta es necesario el asesoramiento técnico.

2.8.4 Trazo de la cicloruta

El disefio de una ruta adecuada, permite mayor durabilidad y poco mantenimiento. En ese sentido,
hay que considerar que los principales elementos que permiten la erosion de las rutas, son el agua
y la pendiente, por ello es importante evitar escorrentias superficiales, procurando que el agua se
disperse de forma adecuada en la pendiente.

Segun Garcia (2019), las consideraciones adecuadas son las siguientes:

2.8.4.1 Contorno o faldeo

Se refiere a seguir de forma leve las curvas de nivel, de tal forma, que se favorece el drenaje y
previene la erosion. Contrariamente, un camino que sigue la pendiente de forma brusca favorece

la destruccion temprana de la ruta.

2.8.4.2 Regla de mitades

Al medir la pendiente de una cicloruta, esta no debe ser superior al valor medio, debido a que es

necesario evitar la erosion. Sin embargo, pueden existir excepciones, al considerar la

precipitacion anual, tipo de suelo e importancia. Caminos de rocas, aunque empinadas pueden no
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ser susceptible de erosidn, pero caminos cuyas condiciones estén provistas de tierra o arena, sera

necesario aplicar alguna capa de rocas.

2.8.4.3 Regla del 10%

Una cicloruta turistica, no debe pasar del 10% de pendiente en promedio. Sin embargo, en
ocasiones es imposible aplicar esta regla, por tanto, se puede admitir hasta el 15%, ello dependera

de la importancia de trazar una ruta en esas condiciones.

2.8.4.4 Olas en el camino

Caminos que semejen a una ola, hace mas interesante el recorrido. Estas olas sonde 7a 15 my
son importantes en el mantenimiento de una ruta, porque no permite que el agua se canalice,
obviamente respetando las reglas antes mencionadas.

2.8.4.5 Caidas de gravedad

Consiste en un espacio de la ruta un poco mas empinado que lo recomendable (5 a 10 m de largo).
Sirve para dar un empuje al ciclista desde una seccion de bajada hacia una seccion de subida, lo
gue hace innecesario el uso del freno. Este tramo no debe ser compartido (peatones, vehiculos
motorizados o caballos) y debe estar siempre a la vista del ciclista.

2.8.4.6 Adicion de retos a la ruta

Estos dependen del tipo del ciclista, estos pueden ser: cuello de botella (colocando barreras
laterales), tronco de equilibrio, escalones o saltos (colocando obstaculos que semejen a escalones
como troncos o rocas), etc.

2.8.4.7 Giros en laderas prominentes

Los giros pueden ser: internos (concavos), esto permite mantener al ciclista en el interior de la

ruta. Externos (convexos), al contrario, provocan la salida del ciclista fuera de la ruta, debido a

la fuerza centrifuga que se genera.
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2.9 Evaluacion de una cicloruta

La experiencia nacional en disefio y construccion de ciclovias ha demostrado la incapacidad de
éstas de satisfacer los requisitos para realizar viajes directos, seguros y comodos en bicicleta. Esto
se debe a que el disefio de ciclorutas no ha sido integrado dentro de la planificacion del desarrollo
urbano, si no que ha sido agregado a secciones ya construidas, 1o que muchas veces resulta en
vias con restricciones que afectan a quienes las utilizan como medio para transportarse hacia el

lugar de trabajo o para la recreacion.

Sin embargo, segln Delorenzo & Thenoux (2018) en la mayoria de las rutas se identifican problemas
de disefio, siendo los mas frecuentes el ancho de pista y radio de curvatura insuficiente, la falta
de continuidad en los tramos, el déficit de conectividad en la red y la escasez de cruces
demarcados, sefializados y segregados del transito peatonal. Puede apreciarse que estos

problemas, derivan de los siguientes factores:

1. El trazado de ciclovias es mayormente por la acera y no por la calzada, lo que da espacio
a interferencias con los peatones y situaciones riesgosas en intersecciones, donde los
conductores de vehiculos motorizados no esperan la aparicion de ciclistas.

2. La presencia de elementos urbanos (arboles, postes de luz, bancas, entre otros) que acttian
como obstaculos y restringen las condiciones del disefio geométrico de la via.

3. Las intersecciones son puntos conflictivos donde no se han resuelto los distintos

movimientos posibles a realizar por los ciclistas.

Para la evaluacion del ciclismo de montafia se consideran parametros como: la geomorfologia de
cicloruta, la hidrologia, el intemperismo y el paisaje, flora y fauna que pueda ser representativo
como un atractivo natural, mediante una calificacion que posee un rango de severo, medio o bajo

respecto al grado de complicacion de la ruta (Beltran et al., 2013).

2.10 Factibilidad ambiental, administrativa y financiera de la cicloruta turistica

2.10.1 Factibilidad ambiental y administrativa

Las caracteristicas ambientales (por ejemplo, las caracteristicas de las rutas ciclisticas, la
vegetacion) se puede cambiar rapidamente y a un costo menor, desafortunadamente, solo hay
evidencia limitada e inconsistente con respecto a la asociacion entre las caracteristicas fisicas
microambientales y el uso de bicicletas para el transporte. Ademas, la mayoria de los estudios

anteriores se centraron en el entorno del vecindario, aunque es probable que las caracteristicas
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ambientales fisicas a lo largo de las rutas ciclistas también sean importantes. De acuerdo con
modelos ecoldgicos, estudios previos indicaron la importancia de factores ambientales (por
ejemplo, andar en bicicleta junto con un amigo) entre los adolescentes indicaron que en entornos
que favorecen el uso de la bicicleta para el transporte, los factores socioambientales pueden jugar

un papel principal en los niveles de ciclismo (Verhoeven et al., 2018).

2.10.2 Factibilidad financiera

La factibilidad financiera permite obtener resultados sintetizados de acuerdo a los ingresos y
egresos que seran proyectados de un emprendimiento, en este sentido hay que considerar el
tiempo de respuesta en la generacién de ingresos econémicos que pueda generar el negocio. La
Evaluacién Financiera de Proyectos es el proceso mediante el cual una vez definida la inversion
inicial, los beneficios futuros y los costos durante la etapa de operacién, permite determinar la
rentabilidad de un proyecto. Antes que mostrar el resultado contable de una operacion en la cual
puede haber una utilidad o una pérdida, tiene como propdsito principal determinar la conveniencia

de emprender 0 no un proyecto de inversion (Damaris, 2021)

2.10.2.1 Tasa interna de retorno (TIR)

Es la tasa que la empresa espera obtener si decide llevar a cabo un proyecto; por lo tanto, se define
como la tasa de descuento que iguala el valor presente de los flujos de efectivo esperados de un
proyecto con el desembolso de la inversion, es decir el costo inicial. Consiste en encontrar una
tasa de interés en la cual se cumplen las condiciones buscadas en el momento de iniciar o aceptar
un proyecto de inversién. Se considera que, si el TIR es mayor que el costo del capital para un
proyecto, este Ultimo entrega valor a la compafiia. Desde otro punto de vista, un proyecto es bueno
siempre y cuando su TIR sea mayor al retorno a la inversién que se pueda obtener en inversiones

alternativas, como por ejemplo depoésitos a plazo (Quifionez et al., 2018).

2.10.2.2 Valor actual neto (VAN)

Es un indicador financiero que mide los flujos de los ingresos y egresos futuros que tendra un
proyecto, para determinar, si luego de descontar la inversion inicial, queda una ganancia. Es un
procedimiento que permite calcular el valor presente de un determinado nimero de flujos de caja
futuros (ingresos menos egresos). EI método, ademas, descuenta una determinada tasa o tipo de
interés igual para todo el periodo considerado. La tasa de interés con la que se descuenta el flujo

neto proyectado, es la tasa de oportunidad, rendimiento o rentabilidad minima esperada, por lo
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tanto, cuando la inversion resulta mayor gue el BNA (beneficio neto actualizado), es decir un
VAN negativo, es porque no se ha satisfecho dicha tasa. Cuando el BNA es igual a la inversion
(VAN igual a cero) es porque se ha cumplido dicha tasa, y cuando el BNA es mayor que la
inversion (VAN positivo), es porque se ha cumplido con dicha tasa y ademas, se ha generado un
beneficio adicional (Quifionez et al., 2018).

26



CAPITULO I1I

3. MARCO METODOLOGICO

3.1 Andlisis situacional para la practica adecuada del cicloturismo

Este andlisis de los entornos externo e interno del cicloturismo en la parroquia permitié
comprender las capacidades, elementos turisticos, los clientes y el ambiente de negocios. Para
ello se considerd los componentes como la oferta, demanda, competencia y confrontacion oferta

— demanda.

3.1.1 Andlisis de la Oferta

La oferta turistica es el conjunto de servicios, productos paraun determinado espacio geografico,
gue se brinda con el objetivo promocionar los atractivos turisticos de esa zona Yy de esta manera
atraer a un determinado nimero de turistas que potencialmente lo visitaran (Socatelli, 2016).

El andlisis de la oferta se fundamentd en informacion primaria y secundaria. Se recopild
informacién primaria mediante salidas de campo y validacion in situ sobre los atractivos
turisticos. Posteriormente se verifico la matriz de datos con informacién secundaria. Para este
analisis se consider6 los elementos del patrimonio turistico como lo recomienda Socatelli (2016)

en la siguiente figura:

Sitios naturales
Vias de acceso Museos y manifestaciones culturales
Acuerdos Atractivos Folclore
Electricidad '}Infracsﬁuctura { Realizaciones técnicas. cientificas o
Comunicaciones , _artisticas contemporaneas
- ol Otras obras / Acontecimientos programados

ernacion
Regional \ LN - Alojamient
Nacional . ) Patrimonio Turistica - OJ m-m.‘.}

-2\ Ambito geografico Equipamiento " Alimentacion
Prow_nu_:ial_:}—-, / p {__Esparcimiento
Mumnicrpal, Planta \ Otros servicios

Local / Superestructura 1 Aeua
Directa .. . ———
! 2 Participacion Instalaciones / Montafia

Indirecta - 7 - \ _Generales

Gubernamental —
Empresarial \\ Actividad
Gremial /

Figura 3-3. Oferta por patrimonio turistico
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022
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3.1.2 Anadlisis de la demanda

La demanda de un servicio turistico esta relaciona con factores que incurren en su disminucion o
incremento de la misma. Estos factores a considerar son: el tamafio y crecimiento de la poblacion,
hébitos de consumo, gustos y preferencias y nivel de ingresos y precio.

En el estudio de la demanda para la practica de cicloturismo en la parroguia San Luis se

fundamentd en los factores mencionados anteriores y desarrollados en tres fases:

3.1.2.1 Seleccion de la muestra

Para la seleccion de la muestra se inicidé con la determinacion del universo, en este estudio se

considerd como universo a la poblacién de los cantones de la provincia de Chimborazo.

Tabla 1-3: Poblacion por cantones para la provincia de Chimborazo

Cantoén Hombre Mujer Total
Alausi 21.188 22.901 44.089
Chambo 5.660 6.225 11.885
Chunchi 6.062 6.624 12.686
Colta 21.642 23.329 44971
Cumanda 6.343 6.579 12.922
Guamote 22.179 22.974 45.153
Guano 20.495 22.356 42.851
Pallatanga 5.718 5.826 11.544
Penipe 3.274 3.465 6.739
Riobamba 106.840 118.901 225.741
Total 219.401 239.18 458.581

Fuente: INEC, CENSO, 2010.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika. 2022.

Del universo total (458.581 habitantes) 233768 personas corresponden poblacion
econémicamente activa (PEA) en la provincia de Chimborazo, es decir el 50,98% de la poblacion
total de la provincia.

Para estimar el tamafio de la muestra se consideré la ecuacion para una poblacién infinita
(>100000 personas), un porcentaje de error maximo de estimacion del 5%, nivel de confianza del
95% como se detalla a continuacion:

"= N( pz-q)
W-DE) +@.0
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donde,

N: es el universo (333768),

e: es el error o precisién (0.05),

z: s 1.96 para un nivel de confianza del 95%,

p: es la frecuencia esperada del factor de estudio (0.5)

g: esigual a 1-p (0.5)

Con esta formula se logré determinar que el tamafio de la muestra es de 146 personas para los

diez cantones, pero distribuidos de la siguiente manera:

Tabla 2-3: Muestra de la poblacién objetivo por cantones de la provincia de

Chimborazo

Canton N° encuestados %

Alausi 7 4.8
Chambo 12 8.2
Chunchi 7 4.8
Colta 18 12.3
Cumanda 6 4.1
Guamote 18 12.3
Guano 17 11.6
Pallatanga 6 4.1
Penipe 7 4.8
Riobamba 48 329
Total 146 100

Fuente: Poblacién de los cantones de Chimborazo
Realizado por: Camacho Abarca, Erika. 2022.

3.1.2.2. Aplicacion de la encuesta

La técnica de encuesta es muy utilizada en el proceso de investigacion, porque permite obtener y
elaborar datos de modo eficaz y rapida (Casas Anguita et al., 2003). En esta fase realizamos una
encuesta en linea en google forms que se encuentra disponible en el siguiente enlace:
https://forms.gle/tzk AQAemksbhVibk6 . Se selecciond esta plataforma ya que permite compartir
la encuesta a varias personas en tiempo real sin importar donde se encuentren. En la encuesta se

utilizé preguntas cerradas, de seleccion maltiple, escala de Likert (evalUa opiniones y actitudes)
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y preguntas demogréficas (datos de la poblacion). El instrumento del cuestionario aplicado en

esta encuesta se detalla en el Anexo A.

3.1.2.3. Andlisis de informacion

La respuesta de las encuestas fue procesada en la misma plataforma de Google. Ademas, se realiz6
el analisis descriptivo con base a las frecuencias obtenidas de cada pregunta seleccionando la
moda como unidad significativa de tendencia central para preguntas cuantitativas. Pero la media
y la desviacion estdndar como unidad significativa para las preguntas cuantitativas.

Una vez analizada la informacion de la encuesta se determiné el perfil de la demanda a captar
para la préctica de cicloturismo en la parroguia San Luis con base a diferentes segmentos de

mercado.

3.1.3. Analisis de competitividad

Al incrementar los diferentes destinos turisticos también aumenta la capacidad de eleccion de los
viajeros entre diversas opciones de turismo, esto se traduce en mayor competencia (Tamayo et al.,
2017). En este analisis se identificé otras rutas a nivel regional que podrian constituir una
competencia para la ruta de cicloturismo en la parroquia San Luis y a la vez, realizar el analisis
competitivo y comparativo con las rutas identificada considerando lo siguiente:

3.1.3.1. Caracteristicas generales de la oferta

Dimension y distancia de recorrido, tiempo de recorridos, condiciones de dificultad del circuito,
precios, cantidad de demanda, condiciones de paisaje, recursos y/o atractivos turisticos y planta
turistica, entre otros.

3.1.3.2. Oportunidades de crecimiento

Tendencias del mercado, inversiones externas, alianzas estratégicas o patrocinios, visitas guiadas,

organizaciones gubernamentales y no Gubernamentales, sistema tarifario o precios.
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3.1.3.3. Analisis de la circunstancia del terreno

Identificacion de linderos, establecimiento de una relacion formal con los duefios del terreno y las

comunidades cercanas.

3.1.4. Confrontacion oferta — demanda

En esta etapa se realiz6 proyecciones tanto para la oferta como para la demanda mediante los

siguientes calculos:

3.1.4.1. Demanda potencial

Proyeccién de la demanda potencial se calculé por medio de la regresion lineal. Este método se
fundamentd en series actuales e historicas de la demanda y poblacién. La ecuacion dada para este
método es la siguiente:

Y=a+b.x

Con esta ecuacion se proyecta la poblacion (Y=P) pero para determinar la demanda potencial se

considerd el porcentaje de la PEA y el porcentaje de aceptacion de esta préactica:

DP =Px %PEA x % Ac

Donde:
DP la demanda potencial.
PEA es la poblacion econémicamente activa.

Ac es el porcentaje de aceptacion de la propuesta.

3.1.4.2. Demanda Insatisfecha

La demanda insatisfecha es cuando la oferta actual no puede cubrir las necesidades del mercado
turistico, pero con la implementar una nueva empresa turistica crea la posibilidad de cubrirla en
su totalidad o en gran parte (zurita et al., 2017). La demanda insatisfecha se obtiene considerando la
siguiente ecuacion:

DI =DP—-C

Donde:
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DI es la demanda insatisfecha.
DP la demanda potencial.

C la competencia.

3.1.4.3. Demanda objetivo

Se calcul6 la demanda objetiva considerando la siguiente ecuacién:

DO =DIx % Ca

Donde:

DO es la demanda objetivo.

DI es la demanda insatisfecha.

Ca es la demanda potencial.

Para este calculo se consider6 las siguientes pautas:

- 0-10% cuando el producto es nuevo en el mercado

- Volumen de la demanda captada por la competencia

- Capacidad instalada, equipamiento necesario el desarrollo de la actividad de

cicloturismo.

3.2 Disefio técnico de la cicloruta

Para el disefio de la ruta se realizo lo siguiente:

3.2.1. ldentificacién de lugares de verificacion

Utilizando un GPS, mediante salida de campo al sitio de estudio, se pudo determinar lugares
considerados criticos. Es decir, aquellos sitios que tienen representatividad en lo turistico,
recreativo o descanso, también espacios peligrosos, bifurcaciones, vias en mal estado, etc. (PCL,
PCC, PCAYy SE).

3.2.2. Mapeo de la ruta de cicloturismo

Con la ayuda de herramientas de sistema de informacion geogréfica, (QGIS), se establecio la ruta,
tomando en consideracion los siguientes parametros:
- Topografia del recorrido.
- Distancia del tramo en kilémetros.
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- Condiciones climéticas
- Orden de relevancia de los lugares atractivos (culturales y naturales)
- Poblacion objetivo de acuerdo a las edades y nucleo social (familiares, amigos e

individual).

Es importante aclarar que, el disefio de la ruta turistica esta centrado en el esparcimiento y

recreacion.

Algunas consideraciones han sido tomadas en cuenta para el disefio de la cicloruta (Secretaria de

turismo de México, 2004), estas son.

- Fue considerado el trayecto de la cicloruta, esto es debido a que, en el tramo de la pista
se pueden encontrar distancias faciles de recorrer, curvas cerradas u obstaculos y
combinaciones de ambas.

- Se ha considerado, que los lugares a visitar no necesariamente son distancias rectas, por
lo tanto, se han seguido los espacios naturales del camino y contornos de las laderas.

- El sendero no rebasa el 10 % de la pendiente.

3.2.3. Categorizacién de la ruta de cicloturismo

3.2.3.1. Categorizacion por el tipo de territorio

De esta manera se pudo determinar el flujo de la ruta (circuito abierto y fluido, circuito estrecho

y técnico y circuito hibrido).

3.2.3.2. Categorizacion internacional

Definido en funcion al estado fisico del ciclista categorizacion internacional (ciclistas
experimentados cross country (XC), ciclistas especializados downhill, ciclistas de montafia nifios
0 principiantes, vehiculos motorizados y peatones).

3.2.3.3. Categorizacion en funcion al tipo de grupo

Categorizacion nacional (grado de dificultad exigente, grado de dificultad medio, grado de

dificultad familiar, grado de dificultad facil o principiantes).
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3.2.4. Trazo de la ruta de cicloturismo

Para este apartado se considerd: 1) Lineas de contorno o faldeo, 2) Regla de mitades y pendientes,
3) Laregla del 10%, 4) Subidas y bajadas, giros y curvas, 5) Rompiendo la pendiente, 6) Olas en
el camino, 7) caidas de gravedad (gravity drops), 8) afiadiendo retos a un sendero y 8) giros en

laderas prominentes.

3.2.5. Empaquetamiento

Para el desarrollo de la ruta de cicloturismo se elaboraron paquetes turisticos estructurados y
definidos con base a las categorias que se establecieron en el apartado anterior. Cada categoria
incorpora actividades que el estudio de mercado indica en la tipologia de la demanday relacionada
con la oferta turistica actual. Asi, como atractivos y servicios, actividades turisticas que se pueden
encontrar en recorrido de la ruta.

3.2.6. Necesidades y requerimientos de la ruta

Se realiz6 con bases a dos necesidades y requerimientos que corresponden a las individuales de

cada ciclista y condiciones de grupo:

3.2.6.1. Requerimientos técnicos:

- Grupales: Equipos y Seguridad
- Individuales: Equipos y Seguridad

3.2.6.2. Requerimientos operativos

- Factibilidad (sefializacion)

- Condicion operativa

3.3.  Evaluacion de la cicloruta

Esta evaluacion esta basada en el estudio propuesto por Beltréan et al. (2013), donde se establece una
escala de severidad del tipo de relieve, altura maxima, pendiente, kilometros de la ruta, area,
hidrologia, intemperismo de la roca y paisaje, flora y fauna. La escala corresponde a severo,

intermedio y bajo (SIB). Se tomara en cuenta la valoracion mostrada en la Tabla 3-3.
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Tabla 3-3: Evaluacion de rutas de cicloturismo de montafia, segun la escala SIB
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Fuente: Beltran et al. (2013)

De acuerdo a esto (Tabla 3-3) es necesario:

- Proporcionar un peso potencial a cada una de las UG, tal que, el promedio de los valores
obtenidos por area geomorfologica determine si representa complejidad, riesgo vy
atractivo.

- Se aplicara para la ruta escogida dentro del area de analisis, ponderandose los porcentajes

de complejidad, riesgos y atractividad de cada una de las descripciones geomorfolégicas

Donde, UG = unidad geoldgica, S = corresponde a severo, escala 5, | = corresponde a intermedio,
escala 4 y B = corresponde a bajo, escala 3. Es asi que, se puede establecer como el minimo valor
de 39 puntos, para considerarlo como una buena puntuacion, en todas las UG. Sin embargo, lo
contrario representa una valoracion de 65 puntos. Esto permite establecer un rango de dificultad
de la cicloruta, al calcular la diferencia entre el mayor y menor valor (26) y dividiendo para tres
categorias (8.7), esto se puede evidenciar en la (Tabla 4-3).

Tabla 4-3: Complicacion de la ruta

Rango Escala
39-47.7 baja

47.7-56.4 media

56.4 — 65 severa

Fuente: (Beltréan et al., 2013)
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Entonces, los pasos a seguir son: 1) Establecer la puntuacién SIB, 2) ponderar de acuerdo a la
escala de complejidad de la ruta y 3) obtener la valoracion porcentual de la ruta para determinar

si esta corresponde a un area de riesgo o atractivo.

3.4. Factibilidad ambiental, administrativa y financiera

Esta metodologia se detalla a continuacion:

3.4.1. Factibilidad ambiental

Para establecer la factibilidad ambiental fue usada la matriz de Lazaro Lagos (Calderén, 2016;

Chacon, 2013), para lo cual se establecieron los siguientes criterios:

3.4.1.1. Evaluacién de impactos cualitativos:

- Naturaleza. Cuya descripcion y simbolo son: positivo (+), negativo (-), neutro (N) y
previsible (X).

- Tipo. Cuya descripcion y simbolos son: primario (Pr), secundario (Sc) y acumulativo
(AcC).

- Epoca en mostrarse. Cuya descripcion y simbolos son: corto plazo (< 6 meses) (C),
mediano plazo (6 meses > 5 afos) y largo plazo (> 5 afios).

- Certeza. Las probabilidades y simbolos de esta ocurrencia se describen a continuacion:
Cierto (> al 75%) (C), probable (50 > 75 %) (D) e improbable (mayor estudio) (I).

- Considerado en el estudio. Si (S) o0 no (N).

3.4.1.2. Evaluacion de impactos cuantitativos:

- Magnitud. La descripcion y calificacion corresponde a: Menor a una hectarea (1), entre
1 > 10 hectéareas (2), > 10 hectareas (3).

- Importancia. La descripcion y calificacion corresponde a: No tiene importancia (0),
menor importancia (1), importancia moderada (2), importante (3).

- Reversibilidad. La descripcion y calificacion corresponde a: Reversible (1) y no
reversible (2).

- Duracion. La descripcion y calificacion corresponde a: corto plazo (impacto < 1afio),

mediano plazo (impacto 1 > 10 afos). Largo plazo (impacto es mayor a 10 afios).
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La matriz ejemplificada se puede observar en la (Tabla 5-3). Los nimeros (del 1 al 8), representan
las actividades de la practica turistica, misma que puede ser modificada de acuerdo al
emprendimiento realizado. Para obtener la ponderacion de evaluacion de impactos se aplico la

siguiente formula:
P=MxD+R+D

Donde,

P = ponderacidn
M = magnitud

| = importancia

R =reversibilidad
D = duracion

La naturaleza determina si la actividad tiene un impacto negativo o positivo

ACTIVIDADES CRITERIOS DE EVALUACION DE IMPACTOS

Transito
vehicnlar
U:u,delpuzu:
Disposicion de
desechos solidos
Disp osicion de
agnas Residnales
Deforestacion
Siembray
Cultiv ox
Comercios

Tuadecuada

=
=]
—
=t
=t

B)YAGUA

C)SUELO
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ACTIVIDADES CRITERIOS DE EVALUACION DE IMPACTOS

Q
o
@
2
=]
=
o
=1
@
=
=)

[E) MEDHO SOCIC-ECONOMICO

Tabla 5-3: Descripcion y evaluacion de impactos ambientales, segiin Lazaro Lagos Pérez
Fuente: (Chacon, 2013)

3.4.2. Factibilidad administrativa y financiera

3.4.2.1. Business Model Canvas (BMC)

El Business Model Canvas (BMC) es considerada el ABC de los emprendimientos y es utilizada
como una herramienta sencilla y objetiva esencial para quienes quiera emprender cualquier tipo
de negocio. Se trata de una estructura simple y visual para conceptualizar nuevas ideas del
negocio. Asi, esta metodologia brinda ventajas como: metodologia de analisis, vision holistica y

una concepcion grafica y clara de la lIdgica de negocio (Ponce et al., 2018).

3.4.2.2. Flujo de Caja

Para el analisis administrativo, se realizd6 un estudio exploratorio de informacion, sobre
emprendimientos turisticos existentes y que se encuentren enfocados en la zona de estudio. Se
establecieron algunos parametros a ser considerados:

- Historia del emprendimiento.
- Productos turisticos generados por la empresa turistica.
- Las instalaciones.

- Funcionamiento del desempefio global del emprendimiento.
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El fondo de este analisis es prever las posibles complicaciones que podrian generarse por razones
de competencias u organizacién. Para el analisis financiero se establecieron algunos parametros
a considerar como:

Flujo de caja: El cual corresponde a las salidas y entradas del recurso econémico, asi:

FC=Bn+A+G
Donde,
FC = flujo de caja
Bn = beneficio neto
A = amortizacion

G =gasto

3.4.2.3. VAN

El VAN es el valor actual neto y es considerado como un criterio de inversién y consiste en
actualizar los pagos y cobros de una inversion o proyecto o inversién para determinar cuanto se

va a perder o ganar con esa inversion. Para su calculo se basé en la siguiente formula (Maldonado
& Paredes Gonzalez, 2015).

donde,

Y: Ingresos o beneficios brutos,

E: Egresos o costos,

I: Actualizacion o tasa de descuento.
T periodo,

N= nimero total de periodos,

BN: beneficio neto

3424 TIR

El TIR es la abreviatura para denominar el retorno de un proyecto de inversion o la tasa interna
de rentabilidad y es utilizado como un instrumento para determinar el retorno de una inversion

en este caso inversion turistica y su calculo se basé en la siguiente ecuacion (Castillo & Martinez,
2011):
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TIR = [—1 + [Ln] ] =0
1+X)
donde,
I: inversion inicial,
FC: es el flujo de caja neto,
X= Tasa de descuento,
n: periodo de tiempo
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CAPITULO IV

4. RESULTADOS

4.1 Analisis situacional para la practica adecuada del cicloturismo

4.1.1 Analisis de la Oferta

4.1.1.1 Dentro de los componentes de la oferta tenemos atractivos turisticos

Los atractivos turisticos presente en la parroquia San Luis son 10 categorizados de la siguiente
manera. Siete corresponden a manifestaciones culturales (ver Tabla -4) distribuidos en Figura -4.
Tres sitios Naturales ubicados en el rea oriental y occidental de la parroquia (ver Figura -4).

759597.9 763308.6

TalosaVigaendcTas Nicves

Centro Ceremonial

La Casa del Panecillo iuaggdn Poma Fia e Lgma

Callana Loma

glosia Guaslin Grande & ?

Puente fos Curiguingucs

9810097.8
9810097.8

| &
\,—J\{
1: 20000 S
-_— /

2 0 2km
759597.9 763308.6

Figura 1-4. Mapa de ubicacion de los atractivos en la parroquia San Luis

Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022

El 45% de los atractivos son de jerarquia I, es decir sin mucho mérito de importancia turistica,
pero, que igualmente forman parte del patrimonio turistico y el 55% corresponden a la jerarquia
Il ya que presentan algun rasgo atractivo, capaz de interesar a turistas de larga distancia. Sin

embargo, no se encontrd una jerarquia con gran cantidad de afluencia turista.
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Tabla 1-4: Atractivos turisticos de la parroquia San Luis

Clasificacion Estado
Categoria | Tipo Subtipo L, i de o
Nombre Ubicacién [Jerarquia Descripcién
conserva
cion
El templo religioso es de
estilo barroco, formada
por dos cupulas, una sola
nave y vitrales. En el
ICabecera interior, en el altar mayor
] ... [|parroquial: se aprecia la obra que data
Iglesia . . Histdrica .
] Manifestaci ) X 770955 de 1983 denominada
Virgen Arquitectu / Conser )
ones ) 1 almas del purgatorio. En
de las ra Vernécul vado o ]
] culturales 9816926 esta iglesia ademas de
Nieves a .
7: laVirgen que es muy
2662msnm venerada por ser la
salvadora de terremoto de
1797, encontramos la
imagen de su patrono San
Luis rey de Francia.
Es una casa antigua su
X: £ estructura esta formada
n
... [|re2472.8 por vigas de madera,
La Casa . . . Historic proceso
Manifestacion/Arquitectu ) paredes de adobe y el
del alvernac | de .
. es culturales ra 9810874.9 . techo de teja. No se
Panecillo ulo ) deterior
Altitud: conoce la fecha de su
0
2695msnm construccion con
exactitud.
Callana Loma se
encuentra localizada en
la cabecera parroquial se
San Luis, la colina forma
. parte del antiguo camino
' Riobamba - Colta, desde
760796.7 o
V- su cumbre es facil
Callana | Atractivo Baja ' Conser | observar las ciudades de
Montafias 9809368 1 .
Loma Natural montafa vado Riobamba, Chambo vy
San Luis. En cuanto a
2855msnm

vegetacion se destaca la
presencia de pinos y
eucaliptos. El atractivo
no cuenta con facilidades
turisticas ni se

desarrollan  actividades
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vinculadas con el

turismo.

El cerro Padre Loma esta
situado a 2 km de la
cabecera parroquial, Es
una tola de
aproximadamente 25m
de alto y 40m de
longitud, en la poblacion

provoca respeto por las

X: piezas de ceramica
0763304 encontradas en el sitio.
Padre Atractivo B Baja |Y: Conser | Su nombre se debe a que
Montafas I - .
Loma Natural montafia 9809364.4 vado un espiritu  masculino
Z: resguarda esta tierra, la
2720msnm leyenda indica que a las
12 de la noche se observa
una iglesia quien llegue a
Su puerta y acepte el
pacto con el espiritu serd
llenado de riquezas a
cambio de su alma. El
sitio  no cuenta con
facilidades turisticas.
" Este sitio se utiliza como
' un centro ancestral para
0763304.3 .
. . llevar a cabo rituales
Dofia Atractivo . Baja |Y: Conserva ] ]
Montafias | como el Inti Raymi y su
Loma Natural montafia 9810813 do
) nombre se debe a una
Altitud: L »
indigena que se perdio en
R721msnm
este cerro.
La primera iglesia fue
construida en 1927 y
luego fue reconstruida en
el 2013. La iglesia
... [X760352 presenta  un  estilo
) ) ) Histdrica o o
Iglesia  |Manifestaci . ecliptico-tradicional; el
] Arquitectu / Conser L
Guaslan ones ) 9808917.2 I cuerpo inferior de la
ra Vernacul vado
Grande | culturales Z: 2790 fachada presenta una
a
msnm puerta y dos ventanas de

medio punto, columnas
tipo toscano, una sola
nave, el tercio medio

presenta dos ventanas
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centrales y el tercio
superior presenta un
campanario con dos
campanas y el remate del
campanario. Se celebra

misa una vez por mes.

Es un centro ceremonial
ubicado en la cima de
una baja montafia, cuenta
con una edificacion
pequefia  donde  se

celebra los ritos, de la

X
Centro Lo misma manera cuenta
. . Historica [763288.7 ) .
Ceremon |Manifestaci ) con un é&rea exterior
. Arquitectu / Y: Conser .
ial ones ) 1l amplia en el cual se
) ra Vernacul 19810837.4 vado o
Guamén | culturales desarrollan actividades
a 7: 2720 ) ]
Poma relacionadas con ritos de
msnm -
agradecimiento a la
tierra y también ritos de
purificacion o expiacion.
Se capacita también en
sabiduria ancestral de los
pueblos andinos.
Es un conjunto de 4
obras  técnicas  que
" representan  al  ave
' tradicional de los Andes
0761533 o
Puente de . . . el “Curiquingue” y se
Manifestaci Estilode [Y:
los Obras Alterad | encuentran adornando el
o ones oo construcc 9808400 | .
Curiquin técnicas » 0 puente de la via principal
culturales ion Z: .
gues Riobamba-Macas. Esta
2720msnm . ]
ave simboliza la
representacion de los
danzantes en los desfiles
populares del canton.
Es una celebracion que
. conlleva diversas
Fiestas o
o actividades basadas en
} . ] religiosas, .
Diade |Manifestaci |Acervo o creencias ancestrales, en
tradicione [Toda la y
los ones cultural y . esta  celebracion  se
. sy parroquia
Difuntos | culturales |popular ) recuerda a los seres
creencias . .
queridos que partieron al
populares

mas alla. Se visita los

cementerios llevando
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provisiones como platos
de comida para
compartir con los que
reposan, se limpia y
adorna las tumbas; en
una reunién familiar se
prepara la tradicional
colada morada y guaguas
de pan que se degusta en
memoria de los que
partieron.

Gastrono

mia

Manifestaci
ones

culturales

IAcervo
cultural y
popular

Gastrono

mia

IToda la

parroquia

La colada morada es una
bebida que forma parte
de la cultura
gastronémica del
Ecuador junto con las
guaguas de pan. La
bebida nacio en la época
del incanato con la
ceremonia Aya Marcay
Quilla, que significa
"mes de 'cargar' a los
muertos”. Es degustada
por toda la poblacién por
su sabor unico con frutas
de la parroquia que las

hacen exquisitas.

Fuente: Trabajo de campo, 2021.

Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

4.1.1.2 Planta turistica

Como la propuesta de la cicloruta va a partir de la cabecera parroquial San Luis al Padre Loma.
Para este recorrido se encontrd escasos establecimientos existentes en la zona de estudio, esto se
debe a que la parroquia presenta poco desarrollo en el ambito turistico. Estos resultados
concuerdan con investigaciones previas (G. Proafio, 2016) ¥ con PDOT (Gobierno Auténomo

Descentralizado Parroquial de San Luis, 2015). Los pocos establecimientos encontrados se detallan en la

Tabla 2-4:
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Tabla 2-4: Atractivos turisticos de la parroquia San Luis

Establecimiento Servicio Contacto
El cercado Restaurante, Canchas Nombre: Guillermo Hernandez
deportivas y garaje, Teléfono: 0995706630
Rosa de Holanda Restaurante, piscinas, Nombre: Cecilia Alvarez
cabalgatas, canchas Teléfono: 0984740444
deportivas y garaje,

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

4.1.1.3 Infraestructura

Este es un aspecto importante porque destaca la realidad estructural de la zona de estudio y areas
aledafias. Al considerar la informacion de servicio basico del PDOT parroquial, se puede destacar
que los servicios de agua potable e higiénico se encuentran bajo la media nacional y de la
provincia de Chimborazo. Sin embargo, el servicio eléctrico supera la media provincial. En lo
referente a acceso al internet, computadoras y telefonia mdévil no se logré disponer de
informacidn, pero se considera la media entre los valores urbanos y rurales como se detalla en la
Tabla 3-4.

Tabla 3-4: Informacion de servicios basicos

Servicios Basicos Nacional Provincial Urbano Rural Parroquial
(Chimborazo) (' San Luis)
Servicio  eléctrico 91.8% 94%*
publico
Abastecimiento  de 78% 62.9% 92.5% 46% 41.5%
agua publica
Conexiones a 47.4% 51.0%

servicio higiénico
Porcentaje de 53.2% 45.5% 61.7% 34.7%

hogares con acceso

al internet

Porcentaje de 34.3% 27.6% 40.7% 20.5%
personas que

utilizan

computadoras

46



de

personas que tienen

Proporcién

teléfono celular

activado, por area

62.9%

61.3%

67.7%

52.4%

Fuente: (INEC, 2021), *(Gobierno Auténomo Descentralizado Parroquial de San Luis, 2015)
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

4.1.1.4 Superestructura

En la parroquia encontramos actores locales, nacionales y regionales como son las organizaciones

e instituciones publicas y privadas, que se encuentran directamente relacionados con el desarrollo

turistico:

Tabla 4-4: Matriz de analisis de involucrados en el desarrollo turistico

Chimborazo,

de

Republica en materia de

presidente la

Nombre Ambito Participacion | Ambito de | Conflictos
geografico intervencion potenciales

Ministerio de Turismo Nacional Directa Desarrollo turistico

Ministerio de | Nacional Indirecta Desarrollo productivo Falta de gestion de

Agricultura y Ganaderia los GADs

parroquiales.

Ministerio del | Nacional Indirecta Ambiente

Ambiente, Agua vy Agua

Transicion Ecolégica

Mancomunidad Regional | Directa Revalorizar los recursos | Descoordinacion

Corredor Turistico y atractivos turisticos de | con el  GAD

Centro Amazonico la Mancomunidad | parroquial

Atillo, Corredor Turistico
Centro Amazonico
Atillo.

Concejo Provincial Provincial | Directa Recursos Naturales | Falta de
Proyectos productivos coordinacion en el
Vialidad cumplimiento
Infraestructura social y | acciones en
turistica conjunto para el
Turismo desarrollo turistico
Salud

Gobernacion de | Provincial | Indirecta Asesorar 'y asistir al
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gobierno y
administracion.

Ejercer la rectoria en
politicas publicas de
mejora de eficiencia,
eficacia, calidad,

desarrollo institucional e

innovacion.
Consorcio de Gobiernos | Provincial | Directa Promover el desarrollo | Descoordinacién
Parroquiales Rurales de sustentable  de  su | Con los actores del
Chimborazo circunscripcion turismo

territorial ~ parroquial,

para  garantizar la

realizacién del buen

vivir a través de la

implementacion de

politicas publicas

parroquiales, en el

marco de sus

competencias

constitucionales y

legales.
Escuela Superior | provincial | Directa Proyectos de | Falta de
Politécnica de vinculacion, coordinacion
Chimborazo (ESPOCH) Desarrollo de tesis en el

ambito turistico
Universidad  Nacional | provincial | Directa Proyectos de | Falta de
de Chimborazo vinculacion, coordinacion
(UNACH) Desarrollo de tesis en el

ambito turistico
Casa de la Cultura | Provincial | Indirecta Genera de  manera
Ecuatoriana, Benjamin permanente, procesos de
Carredn- Nucleo de desarrollo cultural
Chimborazo concertados entre la

comunidad y las
entidades estatales,
destinado a la
preservacion,

transmision y apoyo a la

creacion artistica,
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dictando talleres en

diferentes.
Gobierno  Autdnomo | Municipal | Directa Politicas, Planificaciéony | Falta de
Descentralizado Coordinacion, coordinacion en el
Municipal de Riobamba Regulacién- Norma y | cumplimiento
Promocion turistica acciones en
Fomento y desarrollo conjunto para el

Capacitacion turistica desarrollo turistico
Obras publicas
Servicios publicos de

salud y educacién

Gobierno Parroquial de | Local Directa Politicas turisticas
San Luis Planificacion turistica
Coordinacion turistica
Regulacién 'y Norma
Turistica

Promocion turistica
Infraestructura bésica
Vialidad

Salud

Educacién

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

La superestructura se encuentra regulada por cuerpos legales y conformada con instituciones
publicas, esto permite el desarrollo de diferentes actividades y proyectos turisticos que podrian
realizar entre el GAD del Municipio de Riobamba y el GAD parroquial de San Luis en
coordinacién con el Ministerio de Turismo, el Consejo Provincial y la Mancomunidad. Asi, den

cumplimiento a sus competencias en el ambito turistico.

4.1.1.5 Marco legal

Dentro de analisis de sus competencias tenemos que, a nivel nacional, el pais se encuentra en la
etapa inicial de sobre las politicas publicas para el desarrollo del ciclismo. Las acciones publicas
se han traducido en la provisién de infraestructura para los usuarios de la bicicleta. Asi, tenemos
la construccion de ciclovias sobre todo recreativas Yy turisticas que conectan areas rurales con a

los cantones o provincias.
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En la Constitucion Nacional del 2008, en su Art. 24. Menciona que todas las personas tienen
derecho al esparcimiento y recreacidn, al tiempo libre y a la practica del deporte. También, lo
ratifica en el Capitulo I. Inclusiéony Equidad, Art. 381 de la Seccidn Sexta Cultura Fisica y tiempo
libre. En el Art. 381.- El Estado ecuatoriano protegerd, coordinard y promovera la cultura fisica
que contribuye a la formacién, salud, y desarrollo integral de las personas. Asi como impulsara el
acceso al deporte y actividades deportivas a nivel barrial y parroquia. Las garantias que el Estado
ecuatoriano promueve para la realizacion de actividades de recreacion y esparcimiento apoyan la

factibilidad del desarrollo de esta investigacion.

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP) se encuentra se encuentra ejecutando un
estudio para establecer politicas publicas que permitan incorporar como medio de transporte
alternativo a la bicicleta, como parte del Plan Maestro de Movilidad en Bicicleta. Considerando
la Ley orgénica de transporte terrestre transito y seguridad vial. En su Art. 204 menciona los 6
derechos de los ciclistas como son: Derecho a transitar, Derecho a disponer de espacios para el
parqueo de bicicletas, Derecho a disponer de vias de circulacion. Derecho preferente de via,
Derecho a tener circulacién preferente de las bicicletas, Derecho a transportar las bicicletas en los
vehiculos de transporte publico. En esta ley, también se encontrd el Art. 175, parrafo 3, numeral

302 sobre la distancia que el vehiculo debe mantener con respecto a un ciclista.

La Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, en su Art. 30 menciona que
lo Gobiernos Auténomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales tendran las siguientes
competencias: L) Promover, ejecutar y mantener campafias masivas, programas y proyectos de
educacion en temas relacionados con el transito y seguridad vial dentro del cantén. En materia de
seguridad vial y transito, esta ley tiene entre su objetivo, establecimiento de programas de difusion
y capacitacion para conductores, pasajeros, peatones y autoridades, en materia de seguridad vial,
para la creacion de una cultura y conciencia vial solidaria y responsable (Art. 88). El Art. 186.-
El Ministerio de Educacion, conjuntamente con el Director Ejecutivo de la Comision Nacional y
en coordinacion con la Direccidn Nacional de Control del Transito y Seguridad Vial, en el ambito
de sus competencias, disefiaran y autorizaran programas y los planes educativos para estudiantes,
peatones, conductores, instructores viales y demas actores relacionados con la educacion,
prevencion, transito y seguridad vial. En el reglamento, articulado 255, la educacién vial se
ejecutara de forma permanente y obligatoria mediante proyectos, programas, publicaciones,
campanfias periodicas y otras actividades diversas que permitan su difusion fuerte a través de los
medios de comunicacion, asi como de los programas de educacion en las diferentes instituciones
educativas fiscomisionales, publicas, misionales, de los GADs, o privadas, de nivel basico,

prebasico, medio y superior del pais.
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El Art. 107. Del Decreto Ejecutivo 1196, Registro Oficial Suplemento 731 (25-05-2012),
manifiesta que los GADs municipales y metropolitanos incentivaran la elaboracién de ciclo vias
recreativas o ciclo paseos. Este articulado garantiza a la poblacién el desarrollo de ciclo paseos

en vias condicionadas para su desarrollo.

Al considerar el CAPITULO 1V, de la Ley de Turismo, Art. 15.- EI Ministerio de Turismo es el
organismo rector de la actividad turistica en el Ecuador, quien tendra entre otras las siguientes

atribuciones:

41.2 Demanda

Para este analisis se considerd una muestra de 146 personas correspondientes a la poblacion
econdmicamente activa. Los tres primeros andlisis responden a las condiciones de viaje (Grafico
1-4), los dos siguiente corresponden al conocimiento del cantén y parroquia (Grafico 2-3) y los
otros subsiguientes respecto a la ruta (Grafico 3-3).

4.1.2.1 Condiciones de viaje

De las 146 personas encuestadas el 85% de los turistas organizan su viaje de forma independiente,
el 12% contrata una agencias o tour y el 2% considera las dos opciones anteriores (Grafico 1-4
a). La frecuencia de viaje mayoritaria es cada afio (35%), peros seguida de cada seis meses (28%)
y cada mes (26%) (Grafico 1-4b). La composicion de los turistas esta formada por el 61% de
grupos familiares, 20% con amigos, 10% con la pareja y 9% solos (Gréafico 1-4 c¢). Es decir, que
la poblacién econémicamente activa organiza sus viajes de manera independiente con una

frecuencia anual o semestral y su grupo de viaje es familiar.
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a) . b)

Organizacion propia of Cada semana
Tours/agencias . .

8 E Cada 15 dias

Tours o agencias Cada mes
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Gréfico 1-4. Condiciones de viaje: a) Organizacion del viaje, b) Frecuencia de viaje y c)

Composicion del grupo.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

4.1.2.2 Conocimiento del cantdny parroquia

El 94% de los encuestados afirma que conoce el cantén Riobamba, de este porcentaje el 62% ha
visitado o pasado por la parroquia San Luis. Algo importante a destacar es que las personas que

no conocen esta zona son los cantones mas alejados de la provincia como Cumanda, Pallatanga y

nl

Chunchi

94%

OSi mNo @ Si mNo

Grafico 2-4. Conocimiento del cant6n y la parroquia
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

4.1.2.3 Interés de conocer el tramo

El 80 % de la poblacion encuesta ha practicado o esta dispuesta a practicar ciclo turismo (Grafico
3-4 a) y el 94% considera importante la creacion de un ciclo ruta turistica en la parroquia San
Luis (Gréfico 3-4 b). Para el recorrido de esta ruta se considera tramos de 5 a 10 km (37%) seguido
de 10-15 km (20%) y un menor porcentaje considera oportuno un recorrido mayor a 30 km

(Gréfico 3-4 c). Los atractivos turisticos que les gustaria recorrer en la ruta son los atractivos
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naturales y culturales (66%) (Gréafico 3-4 d). El ciclo ruta deberia tener un tiempo de recorrido de

una a una hora y media (Grafico 3-6 €).
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Grafico 3-4. Intereses de conocer el tramo
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

El 51% de los encuestados consideran que en el ciclo ruta turistica les gustaria encontrar servicios
de cafeteria-bar, restaurante, ventas de artesanias y alquiler de bicicletas (Gréfico 4-4 a). Los
motivos que le impulsan a realizar ciclo turismo son por deporte y salud (51%), aunque el 24.9%
y 23.1 % lo realiza por contacto con la naturaleza y por recreacion respectivamente (Gréfico 4-4
b). En el recorrido del ciclo ruta turistica les gustaria descansar en una estacion o mirador (51%),
el 30% a la sombra de un arbol y el 19% considera cualquier logar para el descanso (Gréfico 4-4
c). El94% le gustaria que la ciclo ruta se encuentre en una aplicacion movil y en la web (Gréfico
4-4 d).
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Grafico 4-4. Servicios, motivos y lugares.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

4.1.2.4 Perfil de la demanda

Al considerar la informacion de los tres items anteriores determinamos que el perfil de la demanda
presenta las siguientes caracteristicas.

N
+Los turistas de la zona de estudio organizan sus viajes de manera independiente con

Vigje | una frecuencia semestral o anual y en grupos familiares.
J

<
«La mayoria conoce el canton Riobamba, pero tan solo el 62% conoce la parroquia
J

La mayoria ha practicado o esta dispuesta a practicar ciclo turismo para ello creen)
importante la creacién de una ciclo ruta turistica en la parroguia, con un recorrido
5al15kmy enundelal.b5horas

«La ruta deberia tener atractivos naturales y culturales y también servicios como
cafeteria-bar, restaurante, ventas de artesanias y alquiler de bicicletas. Ademas, de
sitios para descansar como estaciones o mirador. Los motivos para realizar ciclo
turismo son el deporta y la salud. J

Ruta

A\

4.1.3 Competitividad

Para este analisis se basd en similares rutas de similar a nivel provincial considerando los

siguientes aspectos:
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4.1.3.1 Caracteristicas generales de la oferta de ciclo rutas en la provincia

Encontramos 3 rutas similares dentro de la provincia de Chimborazo con las siguientes

caracteristicas:

a. Cicloruta Ciclismo Chimborazo

Esta ruta se encuentra en la carretera Riobamba- Guaranda (E35), su recorrido inicia refugio
Carrel a 4850msnm hasta Lican con un recorrido de 37.5 km. El nivel de dificultad es medio y su
nivel técnico también es medio. Los caminos de la ruta son de pavimento, lastrado y arenal. Para
esta ruta se debe tener un estado fisico buen (medio- alto). Los recursos y/o atractivos turisticos

gue se puede observar en el recorrido son:

- El nevado Chimborazo
- Cafion la Chorrera
- Centro de servicio turistico el Arenal

- Comunidad cuatro esquinas.

Las actividades que se puede encontrar en la ruta son: observacion de fauna y flora, fotografia

practica de deportes extremos en el Cafdn la Chorrera, como la y escalada en roca y el rappel.

b. Cicloruta Ciclismo Mancomunidad

El acceso para esta ruta es por la Av. 9 de octubre pasando por el seméaforo del Colegio Chiriboga,
de ahi por la Av. Atahualpa que dirige a la parroquia Yaruquies. En el parque central de esta
parroquia corresponde al punto de inicio (2799 msnm), el recorrido tiene una duracién
aproximada de 2 - 3 horas y una distancia de 36,7 km, el punto final del recorrido es la ciudad de
Riobamba. El nivel de dificultad es moderado, pero su nivel técnico es bajo, los caninos son de
tipo asfalto, empedrado, adoquin y tierra. Para esta ruta se necesita un estado fisico medio ya que
es un ciclismo de montafia, aunque encontremos zonas planas con pocos descensos y ascensos.
Esta ruta es agradable y recomendado para quienes no quieren alejarse de la ciudad de Riobamba.

Los recursos y/o atractivos turisticos que se puede observar en el recorrido son:

- Museo de Punin

- Iglesia de Punin

- Iglesia de San Luis

- Templo san Juan Bautista

- Parque central de Yaruquies
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- Arco de Yaruquies

Las actividades que se puede encontrar en la ruta son: observacion de la fauna y flora, fotografia,

senderismo.

C. Ruta del Canal Ricpamba - San Luis

Esta ruta sigue el canal de riego Ricpamba-San Luis y se encuentra dividida en dos segmentos:
1) Recreativo que va de Ricpamba — Yaruquies para un recorrido de 3.18 km y 2) Deportivo que
va desde Yaruquies a San Luis con un recorrido de 7.86 km. El ingreso para esta ruta puede ser,
parque Ricpamba.

Cruce de via Avenida Alfonso Burbano (zona Batan - Macaji) y la parroquia Yaruquies. La ruta
puede ser bidireccional, con varias salidas e ingresos que conectan con las vias principales que
regresan a la ciudad de Riobhamba, esto ayuda al ciclista a planificar la distancia de su recorrido.
Entre los lugares turisticos que se puede observar en el recorrido son restos arqueoldgicos,

Iglesias, formaciones geoldgicas y la famosa quebrada de Chalan.

Tabla 5-4: Resumen de los atractivos turisticos en los tres ciclos rutas

N° | Nombre Categoria Tipo Subtipo Jerarquia

1 Nevado Chimborazo Natural Montafia Alta montafia v

2 Cafion la Chorrera Natural Planicies Valle 11

3 Artesania de la comunidad | Manifestacion Folclore Artesanias ]
Cuatro Esquinas cultural y artes

4 | Templo San Juan Bautista De | Manifestaciones | Arquitectura Historica (civil, I

Yaruquies culturales religiosa,
militar,
vernacula)
5 | Arco de Yaruquies Manifestaciones | Arquitectura Monumentos 1
culturales
6 Parque Central Yaruquies. Manifestaciones | Arquitectura Espacio publico 1
culturales
7 Museo de Punin Manifestaciones | Arquitectura Museos 11
culturales
8 Iglesia Matriz de Punin Manifestaciones | Arquitectura Histérica (civil, I
culturales religiosa,
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militar,

vernacula)

9 Iglesia San Luis Manifestaciones | Arquitectura Historica (civil, 1
culturales religiosa,
militar,

vernacula)

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

4.1.3.2 Oportunidades de crecimiento

Para determinar las oportunidades de crecimiento se considerd las tendencias del mercado,
inversiones externas, alianzas estratégicas o patrocinios, visitas guiadas, organizaciones

gubernamentales y no Gubernamentales y Sistema tarifario o precios.

a. Tendencias del mercado

En la actualidad esta tomando fuerza el uso de la bicicleta en Ecuador esto puede ser en parte por
condiciones de salud deporte o por problematicas medio ambiental. También, existen algunos
colectivos gue se han formado para posicionar el uso de la bicicleta como un medio de transporte,
esto tubo un mayor realce con la entrada en vigencia de la bicicleta pablica. En Riobamba, cuenta
con instalaciones para ciclo rutas sin embargo otros cantones de la provincia no cuentan con estos
servicios. El pablico que se moviliza en bicicleta es muy diverso y, por lo tanto, las expectativas
y demandas son multiples. Asi encontramos un sector que utilizan la bicicleta de manera
frecuente para movilizarse y otro que utilizan ocasionalmente. Los usuarios que utilizan de
manera frecuente la bicicleta consideran que se debe: consolidar a la bicicleta como un medio de
transporte, desarrollar politicas pablicas de movilidad sustentables y fortalecer el rol de la Uni6n

Nacional de Ciclistas (Ruiz, 2018).

b. Inversiones externas

Las inversiones externas son aquellas que no necesariamente estan ligadas a la estructura
organizativa del &rea de estudio, pero que existen como es el caso de la Corporacion para el

Desarrollo de Turismo Comunitario de Chimborazo.

c. Alianzas estratégicas o patrocinios

Las organizaciones que podrian generar patrocinios para la parroquia San Luis es Mancomunidad

Corredor Turistico Centro Amazonico Atillo.
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d. Organizaciones gubernamentales y no Gubernamentales

Dentro de las organizaciones gubernamentales tenemos: GAD Provincial de Chimborazo, GADs
Municipales de Riobamba, GADs Parroquiales de San Luis, Ministerio de Turismo, Ministerio
de Agricultura y Ganaderia, Ministerio del Ambiente, Agua y Transicion Ecoldgica. Para las
organizaciones no gubernamentales tenemos, Junta de riego, Junta de agua potable y las comunas
Atillo, Candelaria, Corazon de JesuUs, El Troje, Guaslan, La Libertad, La Inmaculada, Monjas

Tunshi, San Antonio y San Vicente Tiazo.

e. Sistema tarifario o precios
Mediante el Acuerdo Ministerial 006, se dispone la gratuidad en la entrada areas protegidas y

parques del pais.

4.1.4 Oferta & Demanda

4.1.4.1 Demanda potencial

Considerando la serie histérica de poblacion de los afios 1950, 1950, 1962, 1974, 1982, 1990,
2001, 2010 (INEC, 2010) se determiné la ecuacion de la poblacién de Chimborazo.

P =3780.13a —7152075.35
donde,
P, es la poblacién,
a , es el afo
Esta ecuacion presenta una buena correlacién y nivel de significancia entre los afios y la poblacion

total (r=0.99, p<0.05), como se evidencia el siguiente grafico.
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Grafico 5-4. Atractivos y servicios
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

Con base, a la ecuacion determinada el Grafico 5-4 y considerando el porcentaje de la PEA se
proyectd la demanda para un periodo década (2022-2031), estos resultados se multiplico por el
porcentaje de aceptacion de la demanda en visitar las rutas o tramos de ciclo turismos como se

detalla a continuacién:

Tabla 6-4: Demanda turistica potencial de ciclo turismo en la provincia de Chimborazo

Afios Poblacién Demanda proyectada Total Demanda

PEA proyectada
2021 487507 248513 12426
2022 491287 250440 12522
2023 495067 252367 12618
2024 498847 254294 12715
2025 502627 256221 12811
2026 506407 258148 12907
2027 510187 260075 13004
2028 513967 262002 13100
2029 517748 263929 13196
2030 521528 265856 13293
2031 525308 267783 13389

Fuente: Trabajo de campo, 2021
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.
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4.1.4.2 Demanda actual insatisfecha

Como no se pudo determinar la cantidad de la demanda para las tres rutas se procedio a realizar

un conteo del nimero de ciclista por hora, pero en horarios diferentes por cuatro semanas de esta

manera se obtuvo la demanda insatisfecha mensual como se detalla en la siguiente tabla:

Tabla 7-4: Demanda insatisfecha para el ciclo turismo

Producto Mensual Anual
Ciclo ruta Ciclismo Chimborazo 126 1512
Ciclo ruta Ciclismo Mancomunidad 81 972
Ruta del Canal Ricpamba - San Luis 63 756
Total 3240

Fuente: Trabajo de campo, 2021

Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

Al confrontar la demanda potencial (12426) y la competencia (3240) se tiene una demanda

insatisfecha de 9186 (DI) para el presente afio. Es decir, que existe la posibilidad de proponer un

nuevo ciclo ruta.

4.1.4.3 Demanda objetivo

Para el calculo de la demanda objetivo se consider6 el 6% de captacion de la demanda

insatisfecha, volumen captado por las tres competencias de 3240pax / afio, dando como resultado

551 ciclistas al afio que podrian visitar la nueva ruta.

Para el primer afio la demanda objetiva se distribuyé considerando los porcentajes (%) respectivos

segmentos y requerimiento como se detalla a continuacion:

Tabla 8-4: Demanda objetiva por pax

Segmento A )
] o Segmento B | Media Paquetes
Variante | (Especializados) DO PAX
(PEA) % % ofertados
%
Principiantes

(Familias) 100 72 68 551 Variante 1 375
Total =375

Fuente: Trabajo de campo, 2021

Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.
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4.2 Disefio técnico de la cicloruta
4.2.1 Mapeo de la ruta
4.2.1.1 Mapa base de la ruta

Para contextualizar el &rea de estudio se establecié un mapa base con condiciones especificas
como pendiente, textura del suelo, altitud, clima, precipitacion, temperatura y humedad relativa
informacidn que se obtuvo del Sistema Nacional de Informacion como se detalla a continuacion.
En la parroquia la temperatura fluctta entre 12-16°C, el rango de menor temperatura se ubica al
lado oriental (12-14°C) zona de menor altura (ver Figura 2-4a). Sin embargo, solo existe un rango
de precipitacion para toda el area de estudio con valores que van desde los 500 a 750 mm por afio
(ver Figura 2-4 b).
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Figura 2-4. Mapa de isotermas (a) e isoyetas (b) de la parroquia San Luis

Fuente: (Sistema Nacional de Informacién, 2015)

En la parroquia San Luis solo exista un solo tipo de clima denominado Clima seco sin exceso de
agua, Mesotérmico templado frio (ver Figura 3-4a). Para este tipo de clima hay dos estaciones
secas, la una muy marcada entre junio y septiembre, separan dos picos lluviosos cuyo total anual
no sobrepasan los 800mm. La humedad relativa varia entre 50 y 80%, el cielo esta generalmente
poco nublado, siendo la insolacion mayor a 1.500 horas anuales (INAMHI, 2017). Por otra parte, la
textura del suelo va de gruesa a moderadamente gruesa (ver Figura 3-4b). Suelos con buena

infiltracion, poco susceptibles a erosion y bajo contenido de materia orgénica (FAO, 2015).
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Figura 3-4. Mapa de clima (a) y textura del suelo (b) de la parroquia San Luis

Fuente: (Sistema Nacional de Informacion, 2015)

En la parroquia encontramos seis tipos de pendientes, el mayor porcentaje lo concentra las
pendientes montafiosas (>70%) y colinado (25-50%), seguido de las pendientes suave o

ligeramente ondulada.

Tabla 9-4: Rangos de pendiente en la parroquia San Luis

Rango Pendiente Area en %
>70 Montafioso 23.13
50-70 Escarpado 9.74
25-50 Colinado 21.78
5-12 Suave o ligeramente ondulada 16.97
12-25 (m) | Moderadamente ondulado 13.02
0-5 Plano a casi plano 14.03
URBANO |URBANO 1.34

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

La altitud para la parroquia va desde los 2585 a 3161msnm. Sin embargo, la ruta solo abarca 2662
en la Iglesia de las Nieves hasta 2721msnhm en Dofia Loma. Es decir, los relieves de la cicloruta
presentan un relieve ondulado con desniveles inferiores a 10 metros y las pendientes dominantes
al 12 % (pendientes minimas), pero también encontramos relieves colinados muy bajos (12-25%),
que se encuentran en la parte oriental hacia los atractivos turisticos naturales como son Centro de

ceremonias Guaman Poma, Dofia Loma y Padre Loma (ver Figura 4-4a).
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Figura 4-4. Mapa de pendientes (a) y de altura (b) de la parroquia San Luis

Fuente: (Sistema Nacional de Informacién, 2015)

Adicionalmente se considerd variables de riego natural como movimiento de masas y
susceptibilidad de erosivo. El 9,98 % de la parroquia se encuentra en proceso en erosion, areas
que corresponde a zonas puntuales de la parroquia ubicadas fuera del recorrido de la cicloruta
(ver Figura 5-4 a). El andlisis de movimiento de masa evidencia que el 47% de la zona de estudio
presenta mediana susceptibilidad a movimientos en masa, 42% alta susceptibilidad y 10% una
baja a nula susceptibilidad a movimientos en masa. Considerando solo la cicloruta turistica esta

se encuentra en el area de mediana susceptibilidad a movimientos en masa (ver Figura 5-4b).
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Figura 5-4. Mapa de areas con problemas de erosion (a) y movimiento de masas (b) de la
parroquia San Luis.

Fuente: (Sistema Nacional de Informacion, 2015)
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La cicloruta turistica esta considerada solo dentro de la parroquia San Luis, su punto de partida 'y
finalizacidn seré en la cabecera parroquial en la Iglesia Virgen de las Nieves cantonal a una altura
de 2662msnm aproximadamente frente al parque principal y con un recorrido total de 8.173km.
En las coordenadas:

X: 770955

Y': 9816926

Altura: 2662msnm

Continuando el recorrido hasta llegar al atractivo turistico La Casa del Panecillo ubicado a
0.731km de recorrido obteniendo nuestro segundo hito de la cicloruta.

En las coordenadas:

X: 762472.8

Y:9810874.9

Altura: 2695msnm

El siguiente hito se ubica en el Centro Ceremonial Guaman Poma en donde el recorrido es de
1.705 km desde la iglesia.

En las coordenadas:

X: 763288.7

Y: 9810837.4

Altura: 2720msnm

Continuando con el recorrido a 3.216km del punto de partida se puede visitar padre Loma
X: 0763304

Y: 9809364.4

Altura: 2720 msnm

La cicloruta continda atravesando el rio Chibunga y su posterior regreso al centro de la parroquia,

donde se puede observar centros de produccion local.

4.2.2 Identificacion de puntos de control de la cicloruta turistica

Considerando la cartografia general del area de estudio se procedi6 a la salida de campo para
georreferenciar el territorio, para ello se identifico los puntos de control (PC). Estos puntos se
definen a partir de las zonas o sitios relevantes/estratégicos, conocidos también lugares
importantes para visitar y que ayudan a organizar, sistematizar y categorizar la cicloruta. En el

area de estudio encontramos los siguientes PC:
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4.2.2.1 PC - Limite

La cicloruta turistica se encontrara dentro de la parroquia San Luis, correspondiente a la cabecera
parroquial entre las coordenadas:

X: 763950 - 762200

Y: 9809526 - 9811125

Altura: 2662 - 2720msnm

4.2.2.2 PC —Crucero

Solo encontramos un solo punto crucero entre la cicloruta turistica- San Luis y la via primaria de
ingreso a la parroquia

X: 762320

Y: 9810900

Altura: 2969msnm

4.2.2.3 PC —Sitio de interés

Existen seis sitios de interés que se indica a continuacion:

- Iglesia Virgen de las Nieves, en las coordenadas: X: 770955, Y: 9816926 y Altura:
2662msnm

- La Casa del Panecillo, en las coordenadas X: 762472.8, Y: 9810874.9 y altitud: 2695msnm

- Centro Ceremonial Guaméan Poma, en las coordenadas X 763288.7, Y: 9810837.4 y altitud:
2720 msnm

- Dofia Loma, en las coordenadas X: 0763304.3, Y: 9810813 y altitud: 2721msnm

- Padre Loma, en las coordenadas X: 763304, Y: 9809364.4 y altitud: 2720msnm
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Figura 6-4. Mapa de identificacion de puntos de control en la cicloruta
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022
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4.2.3 Categorizacion de la ruta de cicloturismo

Para este apartado se considero 3 criterios y se evidencia en la siguiente tabla:

Tabla 10-4: Categorizacion y caracteristicas de la cicloruta turistica San Luis

Categorizacion
por el tipo de
territorio

Categorizacion
internacional

Categorizacion
en funcion al tipo

de grupo

Caracteristicas

Circuito abierto y

fluido (cerrado)

Ciclistas de
montafia nifios o

principiantes

Grado de
dificultad
familiar, grado de
dificultad facil o

principiantes

Este circuito tiene una distancia de 8.173
km, que iniciay finaliza en la Iglesia Virgen
de las Nieves, rutas relativamente faciles de
recorrer. Posee amplios campos de vision,
pocos retos técnicos y giros graduales. Tiene
una altura promedio de 2691 msnm y
pendiente <12 %. Este circuito esta
orientados a ciclistas menos calificados con
de poca o nula experiencia y para grupos
familiares. Para tramo la bicicleta puede ser
de regular calidad e ideal para usuario menos
técnico y para los nifios, aunque también son
ideales para todos los amantes de la
velocidad. Normalmente carecen de los
accesorios indispensables (casco, lentes y
guantes) para pedalear con seguridad. Este
tramo de circuito es idéneo para tomar clases
de inicio o taller de introduccion general al

ciclismo de montafia.

motorizados

Peatones En este circuito los peatones y caminantes
podrén realizar el recorrido de la zona centro
de la parroquia y paisajes de la zona.

Vehiculos Los vehiculos de doble traccion (4X4),

motonetas y motocicletas podran recorrer la
distancia total (8,173 km) de la ruta.

Fuente: Trabajo de campo, 2021.

Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

424 Trazo de la ruta de cicloturismo

Para este item se considerd ocho parametros:
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4.2.4.1 Lineas de contorno o faldeo

Una buena ruta debe mezclarse con el entorno ser parte del paisaje, al construir una ruta de
cicloturismo se deben integrar a la naturaleza y no luchar contra ella. Asi una ruta que "faldea”
sigue suavemente las curvas de nivel, con un buen drenaje, atractivo para el turista. En esta ruta
no se realizo este paso porgue la cicloruta fue disefiada sobre vias existentes sean estas primarias,
secundarias y terciarias, en las calles principales de la cabecera parroguial se implementara

infraestructura que proporcionando carriles reservados para que los ciclistas circulen.

4.2.4.2 Laregla de mitades

Esta regla se verifico para dos atractivos naturales, donde la pendiente de la ruta no debe
sobrepasar la mitad de la pendiente total de la montafia Dofia Loma y Padre Loma.

4.2.4.3 Laregladel 10%

La regla general considera que una ruta de ciclismo debe mantener una pendiente de < 10%,
porque esto permitird su perdurabilidad y pocas complicaciones de mantenimiento (Garcia, 2019).
Esta regla se respet6 para el 80% de la ruta, sin embargo, en los dos atractivos naturales (Dofia
Loma y Padre Loma) fue imposible lograrlo esta trama es mas empinado de la ruta con una

pendiente < 15%.

4.2.4.4 Rompiendo la pendiente

Para mantener el reto constante la cicloruta presenta subidas y bajadas cortas en los dos atractivos

naturales. Pero también presenta algunos giros y curvas durante todo el recorrido.
4.2.4.5 Olas en el camino

El recorrido de la cicloruta turistica- San Luis presenta un 15% recorrido "surfeando™ con
ondulaciones ritmicas que bajen y suban frecuentemente, esto permitira que el cicloturismo sea

divertido.

4.2.4.6 Caidas de gravedad

67



Las caidas de gravedad (gravity drops) se utilizan en tramos que pueden ser un poco mas
empinadas de lo recomendado en los items anteriores. Este caso la cicloruta turistica no presenta
caidas de gravedad.
4.2.4.7 Anadiendo retos
A la cicloruta turistica no se le afiadio retos.

4.2.4.8 Giros en laderas prominentes

En la cicloruta turistica San Luis se encontrara con giros internos poco concavos en los dos

atractivos turisticos como son Dofia Loma y Padre Loma.

4.2.5 Empaquetamiento
La operacion de la cicloruta turistica se desarrollara mediante un paquete turistico que integra la
oferta turistica actual, el estudio de mercado de acuerdo con la tipologia de la demanda y los
atractivos turisticos que se pueden encontrar en la cicloruta.

4.2.5.1 Propuesta de empaquetamiento

La propuesta de empaguetamiento se presenta en las siguientes tablas.

Tabla 11-4: Paquete 1 de la cicloruta turistica San Luis

PAQUETE 1

Nombre del paquete: Cicloruta turistica San Luis

Cddigo: 001 Estilo: Ciclismo

Idioma de Guianza: espafiol — Ingles Duracion: 1 dia

Recorrido: Cabecera parroquial de San Luis | Mercado Objetivo: Turismo Local vy

Nacional
ITINERARIO
Ciclistas de montafia nifios o principiantes
Caréacter: Cicloturismo — Descanso - Deporte
Grado de dificultad: Fécil
Segmento: Familia
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Dial

07h00 | Concentraciény recorrido en la Iglesia Virgen

de las Nieves

08h00 | Salida de la iglesia

08h30 | Parada de observacion en La Casa del
Panecillo e hidratacion

9:15 | Revision de equipos, estiramiento y salida

10:30 | Parada en el Centro Ceremonial Guaman
Poma
Visita de las artesanias, produccion

agroecoldgica y curaciones

11:30 | Recorrido en el atractivo Dofia Loma

12:30 | Box lunch (fruta, un sdndwich e hidratacién)

13:00 | Recorrido en el atractivo Padre Loma

15:00 | Llegada a la Iglesia Virgen de las Nieves

Descripcion del paquete

Hidratacion
Incluye Guianza especializada
No incluye Bebidas y comidas extras

Artesanias

Gasto extra

Observaciones

El paquete estd disefiado para turistas interesados en el
intercambio cultural, deporte, naturaleza, ciclismo vy

convivencia con la gente.

Requerimientos

Cédula para el registro
Ropa para ciclismo
Protector solar
Gorray gafas

Otros

Normas de comportamiento

Respeto a los grupos sociales y a la naturaleza
No sustraerse y dafiar la fauna y flora de la zona

No botar basura

Prohibicidn para la visita

Objetos de valor no registrados
Armas corto punzante

Armas de fuego
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Drogas

Cigarrillo

Facilidades Turisticas

Hidratacién y guianza.

Precio

Aproximadamente este paquete varia de
$15,00 (adultos) y $12,00 (nifios) por concepto de guianza,
hidratacién y lunch

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

Tabla 12-4: Paquete 2 de la cicloruta turistica San Luis

PAQUETE 2

Nombre del paquete: Cicloruta turistica San Luis

Cédigo: 002 Estilo: Ciclismo
Idioma de Guianza: espafiol — Ingles Duracién: 1 dia
Recorrido: Cabecera parroquial de San Luis | Mercado Obijetivo: Turismo Local vy
Nacional
ITINERARIO 2

Ciclistas de montafia para personas de la tercera edad o principiantes

Caracter:

Cicloturismo — Descanso - Deporte

Grado de dificultad: Facil

Segmento:

Personas de la tercera edad

08h00

Concentracion y recorrido en la Iglesia Virgen

de las Nieves

09h00

Salida de la iglesia

09h30

Parada de observacion en La Casa del

Panecillo e hidratacién

10:15

Revisién de equipos, estiramiento y salida

; 11:30
Dial

Llegada al Centro Ceremonial Guaman Poma
Recorrido:
- Produccion agroecoldgica
- Emprendimientos artesanales como
bordados y tejidos en mullos.
- Préctica de la medicina tradicional
(curaciones y sanaciones con plantas

medicinales siendo el temazcal, ritual




ancestral de bafio de vapor con
plantas medicinales, parte del
conocimiento tradicional que

poseemos como pueblos Puruhas.

13:30 | Box lunch (fruta, un sdndwich e hidratacion)

14:00 | Llegada a la Iglesia Virgen de las Nieves

Descripcion del paquete

Hidratacion
Incluye Guianza especializada
No incluye Bebidas y comidas extras

Artesanias

Gasto extra

Observaciones

El paquete estd disefiado para turistas interesados en el
intercambio cultural, deporte, naturaleza, ciclismo vy

convivencia con la gente.

Requerimientos

Cédula para el registro
Ropa para ciclismo
Protector solar
Gorray gafas

Otros

Normas de comportamiento

Respeto a los grupos sociales y a la naturaleza
No sustraerse y dafiar la fauna y flora de la zona

No botar basura

Prohibicion para la visita

Obijetos de valor no registrados
Armas corto punzante

Armas de fuego

Drogas

Cigarrillo

Facilidades Turisticas

Hidratacion y guianza.

Precio

Aproximadamente este paquete varia de

$15 por concepto de guianza, hidratacion y lunch

Fuente: Trabajo de campo, 2021.

Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.
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4.2.6  Requerimiento de la cicloruta turistica

Se bas6 en dos requerimientos:

4.2.6.1 Requerimientos técnicos

Para los requerimientos individuales se consideraron los siguientes equipos:

Tabla 13-4: Requerimiento de equipos individuales para la cicloruta turistica San Luis

. Valor Valor total
Cantidad Detalle o
Unitario ($) %)
Vestimenta: Lycra, Maillot y sudadera o
8 ) 160 1280
chompa rompe vientos
8 | Casco para ciclistas 30 240
8 | Anteojos de proteccion 20 160
8 | Guantes 15 120
8 | Calzado para ciclismo 45 360
8 | Recipientes para agua en bicicleta 15 120
8 | Rodilleras 30 240
8 | Dispositivo reflector 5 40
Total $2 584
Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.
4.2.6.2 Requerimientos grupales para la cicloruta
a. Equipos
Para los requerimientos grupales se consideraron los siguientes equipos del guia:
Tabla 14-4: Requerimiento de equipos del guia
. Valor Valor total
Cantidad Detalle o
Unitario ($) (%)
Vestimenta: Lycra, Maillot y sudadera o chompa
1 ] 160 160
rompe vientos
1 | Casco para ciclistas 30 30
1| Anteojos de proteccion 20 20
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1| Guantes 15 15
1 | Calzado para ciclismo 45 45
1| Equipo de comunicacion 100 100
1| Recipientes para agua en bicicleta 15 15
1| Dispositivo reflector 8
1 | Rodilleras 25 25
1 | Botiquin de primeros auxilios 30 30
L Herramientas: tubo de repuesto, inflador, rompe 1 1
cadenas, parches y llaves hexagonales
Total $490
Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.
También requerimos equipo colectivo para 8 Pax.
Tabla 15-4: Requerimiento de equipos para los grupos o colectivos
Cantidad Detalle Valor Valortotal
Unitario ($) $)
Bicicletas operativas y adecuadas para
caracteristicas del terreno: con condiciones
mecanicas perfectas como el sistema de
8 [direccion y frenos es excelente estado, las 415 3320
ruedas y el marco sin dafio problemas o dafios
estructurales, bloqueos de las ruedas en
posicion correcta y pedales firmes.
1| Dispositivos de comunicacion 110 110
8 | Los reflectivos y luces 8 64
L Equipos para la orientacion: GPS y un teléfono 102 102
movil
8 [ Hidratacion 2 16
Total $3612

Fuente: Trabajo de campo, 2021.

Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.
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b. Seguridad

Este paguete va tener el acompafiamiento de un vehiculo de apoyo o soporte, ya que todo el

recorrido tiene accesibilidad. El vehiculo contaré con los siguientes equipos.

Tabla 16-4: Requerimiento de seguridad con vehiculos

Cantidad Detalle Valor Valor
unitario total
1| Alquiler de Camioneta 4x4 + conductor adicional $2900 $2900
1 Caja basica de herramientas y que contenga asistencia $1.00 $671.20
de vehiculo
Total $3571
Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.
También, se requerira una caja de herramientas para el vehiculo
Tabla 17-4: Caja de herramientas para el vehiculo
Cantidad Detalle Valor Valor
unitario | total
1 | Bicicleta de repuesto $415 $415
4 | Tubos $15 $60
1 | Bomba para inflar $20 $20
4 | Kit de parcheo de tubos $8 $33
1 | Llave hexagonal $19 $19
1 | Rompe cadena $4.8 $4.8
1 | Lave de pedal $12 $12
4 | Lubricantes $15 $60
1 | Manubrio $26 $26
1 | Pedales $20 $20
1 | Poste de asiento de bicicleta $20 $20
Total $671.2

Fuente: Trabajo de campo, 2021.

Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

C. Presupuesto

El presupuesto total requerido se detalla a continuacion:
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Tabla 18-4: Presupuesto total

Cantidad Detalle Valor Valor

unitario total

1 | Requerimientos grupales:

— Equipo colectivo $3612 $3612
— Equipo del guia $490 $490
— Equipo con vehiculo $3571.2 | $3571.2
1 | Requerimientos individuales $2584 | $2584

— Equipos individuales

Total $10 257

Fuente: Trabajo de campo, 2021.

Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

d.

Requerimientos Operativos

La operacidn se realizara considerando el Reglamento de Operacion Turistica de Aventura (2020)
y el Anexo 3 del Registro Oficial Suplemento 573 (2020):

El nimero méaximo de cicloturistas para recorrido con vehiculos de soporte sera de 1 a 16 turistas

por cada guia especializado en aventura modalidad cicloturismo. Siempre y cuando se garantice

la existencia de comunicacion entre el guia y el vehiculo de soporte.

No existe edad minima para la modalidad de cicloturismo. Sin embargo, en esta propuesta se

considerara a partir de los 8 afios.

Los requisitos de equipamiento minimo a cumplir en la modalidad de ciclrruta turistica seran:

Equipo para el turista: Bicicleta sea provista por el operador turistico o propio, casco de
ciclistas y coderas, rodilleras y guantes (obligatorio).

Equipo para el operador turistico o guia: bicicleta, casco de ciclista (obligatorio), botiquin
de primeros auxilios y herramientas béasicas (tubo de repuesto, inflador, parches, llaves
hexagonales, rompe cadenas y navaja).

Equipo colectivo: luces en funcionamiento, dispositivos de comunicacion (celular o
radio), dispositivo reflector en la bicicleta, equipo de orientacion (GPS o celular),
hidratacion provisto por la operadora y tanque de oxigeno opcional provisto por el
operador turistico.

Equipo complementario: En este caso se dispondré del acompafiamiento de un vehiculo
de Soporte con una caja mecanica basica con las siguientes herramientas: tubos bomba
para inflar, kit para parchar tubos, lubricantes, rompe cadenas, llaves hexagonales,

pedales, laves de pedal y zapatos o pastillas de frenos.
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- También se considerard las siguientes recomendaciones como: identificar puntos de
encuentro y llevar una bicicleta extra cada 5 personas. Previo al inicio del servicio el
operador turistico se indicara al turista las directrices relacionadas con el calzado y ropa

adecuada para el recorrido, proteccion solar e hidratacién personal, etc.

Nota. — El operador turistico se contara con bicicletas operativas y funcionando de acuerdo a las

caracteristicas de los turistas y del terreno de la cicloruta programas de ciclo turismo.

e. Sefializacion

El objetivo de la sefializacion es para localizar un sitio determinado, pero en una zona natural
comprende un concepto amplio, donde lo mas relevante es el trayecto e involucra caminos,
veredas y recorridos, donde los elementos naturales, estéticos, culturales o deportivos contienen

un atractivo y valor propios (Cerna et al., 2016).

- Sefialamientos informativos

Estos sefialamientos ofrecen informacidn sobre la distancia, destino, servicios e infragstructura y

actividades gue se puede practicar en la cicloruta.

Tabla 19-4: Disefio de sefialamiento informativo de la cicloruta

Nombre: Sefialamiento informativo

Objetivo: Informacion de la cicloruta turistica Ubicacion: Al inicio de la ruta y en los diferentes

atractivos turisticos

| 220 cm |

BIENVENIDOS
CICLORRUTA TURISTICA

450 cm

50 cm
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Leyenda: Nombre e imagen de la ruta y atractivos Materiales: madera de pino tratado, laca, pintura

esmalte y base de hormigén.

Caracteristicas: Sefialamiento informativo realizados en madera de pino tratada con bases de hormigon, la imagen
de la cicloruta y atractivos turisticos sera tallada en la madera.

Mano de obra: artesanal y con un costo total $223
Panel de madera grande 1,20 m x 0,60 cm: 25,00

Tiras de madera de romerillo tratado: 50,00
Pintura y laca: 20,00
Vidrio templado: 30,00
Base: 45,00
Clavos y tornillos: 8,00
Extras: 10.00
Mano de obra (20%): 35,00

Tiempo de ejecucion: 90 dias laborables (3 meses)

Observaciones: Sefialamiento informativo debe ser | Recomendaciones:

visible Realizar un mantenimiento permanente a la sefialética

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

- Sefialamientos de servicios en la via

Esto se realizard con el prop6sito de brindar informacion al turista de la presencia de servicios

ubicados al borde derecho de la via de circulacion.

77



Tabla 20-4: Disefio de sefialamiento de servicios

Nombre: Sefialamiento de servicio-basurero

Obijetivo: Recoleccion de residuos organico e Ubicacion: En la mitad de la cicloruta
inorganicos
g
Q
(=]
on
g
Q
[=]
=)
(o]
g
Q
=k
T ——

Leyenda: Informativo Materiales: madera de pino tratado, laca, base de

hormigon y paja.

Caracteristicas: este sefialamiento tendrd un enfoque ecoldgico porque se utilizard materiales del medio como la

paja.
Mano de obra: artesanal y con un costo total $119 x 2= 238 (basurero para papel, vidrio y plastico)

Panel de madera grande 0.5 x 0.7 m: 17,00
Tiras de madera de romerillo tratado: 21,00
Pintura y laca: 18.00
Base: 20,00
Clavos y tornillos: 8,00
Extras: 10,00
Mano de obra : 25,00

Tiempo de ejecucion: 60 dias laborables (2 meses)

Observaciones: Los basureros se ubicaran en la mitad | Recomendaciones:

de laruta Realizar un mantenimiento y limpieza permanente

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.
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4.3 Evaluacion de la cicloruta turistica

Para la evaluacion de la cicloruta turistica se analizaron una serie de parametros, considerando la

metodologia propuesta por Beltran et al. (2013).

La composicidn petroldgica de la parrogquia San Luis es variada. La cicloruta turistica presenta
tres UG, cuyas diferenciaciones confieren ciertas distancias en similitudes, lo cual podria afectar
0 beneficiar el trayecto de la cicloruta. En la Figura -4, se observan: 1) arena, limo, arcillas y
conglomerados (UG 1), que representan dos tramos, especificamente en los extremos mas
distantes de la cicloruta, incluido en la zona poblada de la parroquia. 2) Conglomerado volcanico
de cantos angulares y redondeados de andesita en matriz de grano fino, con bancos
interestratificados de ceniza (facies laharitica) (UG Il). En este tramo se encuentran las zonas de
bifurcacion (puntos criticos de interés natural) y representa el mayor perimetro del recorrido. 3)
Conglomerado, limo arenoso, arcilla limosa (UG IlI), cuyo tramo es mas largo que la UG I.
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Figura 7-4. Composicion petroldgica de la cicloruta en la parroquia San Luis
Fuente: (Ministerio de Agricultura y Ganaderia, 2019)

De acuerdo a la Tabla 21-4, los tipos de relieves de la UG | y UG Il son similares, por lo que,
comparten la misma categoria, correspondiente a SIB 3, por considerarse que el grado de
dificultad de dicho recorrido no representa un riesgo al turista. Sin embargo, la UG I, le
corresponde un rango medio, es decir que representa algin grado de dificultad para el ciclista, por

tanto, su categoria SIB es de 4.
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Tabla 21-4: Tipos de relieve de las unidades geol6gicas

de la cicloruta de la parroquia San Luis

Tipos de relieve
Geomorfologia Categoria
Rango
SIB
UG I Muy suave 3
uG Il Media 4
UG Il Muy suave 3

Fuente: (Ministerio de Agricultura y Ganaderia, 2019)

La altura méxima (Tabla 22-4), que representa el recorrido ciclo turistico de la parroquia San
Luis, es de 2721 msnm (UG 1), mientras que, la menor altura es de 2650 msnm (UG 1), lo cual
representa una diferencia de altura de 71 metros. Sin embargo, la diferencia de altura que le
corresponde al tramo UG | es de 27 metros, lo cual se considera, que no representa un riesgo
potencial de fatiga en los turistas, por ello su categoria SIB es de 3, al igual que la UG 1Il (25 m
de diferencia de altura). Hay que considerar que, en la UG Il, la diferencia de altura en su tramo
es de 41 m, mayor que las anteriores, por lo cual, se ha considerado una categoria SIB de 4, pero

es importante considerar que este recorrido tiene paraderos con puntos de control de interés.

Tabla 22-4: Altura maxima de las unidades geoldgicas de la cicloruta de la parroguia San Luis

) Altura
Geomorfologia
Msnm Categoria SIB
UG I 2650 - 2677 3
uG Il 2680 - 2721 4
UG Il 2655 - 2680 3

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

En la Tabla 23-4, se puede observar que la pendiente no representa una mayor dificultad para el
ciclista, por ello la UG | y UG 3, les corresponde una categoria SIB de 3, al contrario, la UG Il
que, en su tramo, tiene un porcentaje de pendiente de 12 al 25 %, es decir una diferencia de altura

de 13 metros, por ello se ha dado la calificacion SIB de 4.
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Tabla 23-4: Pendiente promedio de las unidades geoldgicas de la cicloruta

Pendiente promedio
Geomorfologia _
Porcentaje Categoria SIB
UG 2-5 3
uG Il 12 -25 4
UG Il 0-2 3

Fuente: (Ministerio de Agricultura y Ganaderia, 2019)

La distancia de la cicloruta (Tabla 4-4), es mayor en la unidad geoldgica (UG Il) dado que tiene
una distancia de 4.5 km de recorrido, pero, es importante considerar que, en esta ruta, se
encuentran sitios de interés, por tanto, representa una categoria SIB de 3. La misma calificacion
(SIB 3), les corresponde a los recorridos UG | y UG Ill, aunque este ultimo tiene una distancia
mayor (2.4 km), pero no lo suficiente para ser considerado un tramo largo. En la UG | se encuentra
el centro poblado, por tanto, es un sitio de distraccion para los ciclistas, ello representa un

recorrido leve.

Tabla 24-4: Distancia de la cicloruta en sus diferentes unidades geoldgicas

) Distancia de la ruta
Geomorfologia _
Kilémetros Categoria SIB
UG I 1.223 3
UGl 4.540 3
UG I 2.410 3

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

En el recorrido de la cicloruta, es importante considerar el area que representa cada tramo ya que
se podria pensar en desvios alternos, siempre que sea de interés para el turista o del operador
turistico. Las areas en ningun caso llegan a un kilémetro cuadrado, siendo la menor la UG Il
(0.40 km?), seguido de la UG 1 (0.54 km?) y la UG 11 (0.68 km?) (Tabla 5-4).

Tabla 25-4: Area de la cicloruta en sus diferentes unidades geoldgicas

Area
Geomorfologia
Km? Categoria SIB
UG | 0.54
uG Il 0.68
UG I 0.40

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.
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El patron de drenaje, corresponde a ramificaciones propias de la circulacién del agua, de forma
natural, en un area hidrologica determinada, donde su condicion geoldgica permite dicha
formacion (Rosello, 2018). Condiciones inadecuadas de drenaje, pueden provocar problemas en la
cicloruta y causar accidente en los turistas. Sin embargo, todas las UG presentas buenas

condiciones de drenaje, por tanto, el valor SIB es 3 para todas (Tabla 26-4)

Tabla 26-4: Patrén de drenaje de la cicloruta en sus diferentes unidades geoldgicas

Hidrologia Patrdn de drenaje Categoria SIB

uG I Bueno 3
uGll Bueno 3
UG Il Bueno 3

Fuente: (Ministerio de Agricultura y Ganaderia, 2019)
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

La densidad de drenaje determina el tiempo de escorrentia. Tiene relacién con el nimero de rios
o afluentes de agua que alimentan a un rio mayor (Camino et al., 2018). Debido a que la cicloruta
esta prevista sobre vias existentes y aunque atraviesa un puente sobre el rio Chibunga, no
representa mayor problema. Sin embargo, debido a que no existen ni quebradas o riachuelos se

ha optado por una categoria SIB de 4 en todas las UG (Tabla 27-4).

Tabla 27-4: Densidad de drenaje de la cicloruta en sus diferentes unidades geoldgicas

Hidrologia Densidad de drenaje Categoria SIB

UG I Baja 4
UG I Baja 4
UG Il Baja 4

Fuente: (Ministerio de Agricultura'y Ganaderia, 2019)
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

El origen del material parental de las UG II, son de tipo volcéanico (ceniza volcénica), por tanto,
el material endurecido que se podria considerar es la cangahua, principalmente en zonas de
pendiente (aunque no existen pendientes fuertes) y de la UG | y UG |1l son depdsitos aluviales.
Esta informacion, permite determinar que existe formacién de suelo en todo el recorrido, lo que
favorece el crecimiento y desarrollo de vegetacion. Se ha considerado una categorizacién SIB de
tres en todas las UG (Tabla 28-4).
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Tabla 28-4: Dureza de roca de la cicloruta en sus diferentes unidades geoldgicas

Intemperismo Dureza de roca Categoria SIB

UG I Depdsitos aluviales 3
uGll Formacion de ceniza volcéaniza 3
UG I Depositos aluviales 3

Fuente: (Ministerio de Agricultura'y Ganaderia, 2019)
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

Los suelos de la cicloruta, estan en el rango Franco (UG | y UG I11), excepto la UG I, cuyo suelo
es de tipo mas arenoso. Por ello las categorias dadas en la Tabla 29-4.

Tabla 29-4: Suelo de la cicloruta en sus diferentes unidades geolégicas

Intemperismo

Suelo

Categoria SIB

UG I Franco
UG Il Areno francoso
UG Il Franco limoso

Fuente: (Ministerio de Agricultura'y Ganaderia, 2019)
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

La cicloruta turistica, comprende un paisaje agricola, debido a la disponibilidad de agua y suelos
adecuados para esta actividad, no constituye muchos espacios para visualizar un paisaje natural.
Sin embargo, es importante considerar que la diversidad de cultivos que representa, hace atractivo

la visita de dicho lugar, donde, se podria implementar agroturismo comunitario.

Tabla 30-4: Paisaje, flora y fauna de la cicloruta en sus diferentes unidades geoldgicas

Paisaje flora y fauna Categoria SIB
UG I Vegetacién arbustiva y herbéacea 3
uGll Tierra agropecuaria 4
UG I Tierra agropecuaria 4

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.

Segun la categorizacion dada en cada UG de la cicloruta turistica en la parroquia San Luis de
acuerdo a la geomorfologia, hidrologia, intemperismo y paisaje flora y fauna, se pudo valorizar
el total de cada UG. Cuyo resultado mostr6 que la UG | fue menor (43), seguido de la UG 111 (46)
y finalmente la UG 11 (48) (Tabla 31-4). Este promedio dio como resultado un valor de 45.7, cuyo
contraste en relacion a la Tabla 4-3, la cicloruta turistica de la parroquia San Luis tiene un grado

de complicacion baja para los turistas que desean practicar esta alternativa de recreacion.
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Tabla 31-4: Categorizacion de las unidades geol6gicas de la cicloruta turistica en la Parroquia San Luis, segln la escala SIB

Geomorfologia Hidrologia Intemperismo Paisaje-Flora-Fauna

Pendiente

Areageomorfoldgica | Tipode | Altura | PO | e ge Patron | Densidad

< Dureza | Esquirla | Regolita-
. .- 0 Area de de d g
relieve maxima

. ruta . - deroca | deroca suelo
predomina drenaje | drenaje

nte

Paisaje Flora Fauna

COMPOSICION

UGPETROLOGICASIBSIBSIBSIBSIBSIBSIBSIBSIBSIBSIBSIBSIB

TOTA

Arenas, limos,

I |arcillasy 3 3 3 3 3 3 4 3 4 3 3 4 4
conglomerados

43

Conglomerado
volcéanico de cantos
angulares y
redondeados de
andesita en matriz
de grano fino, con
bancos
interestratificados
de ceniza (facies
laharitica)

48

Conglomerado,

111 | limo arenoso, 3 3| 4 3 3 3 4 3 4 4 4 4 4
arcilla limosa

46

RECOME'\;DACIONE En la UG Il hay que considerar que existen el mayor trayecto de la ruta. Se recomienda, pasar los puntos de control

Promedio

45.7

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022.
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4.4 Factibilidad ambiental, administrativa y financiera

4.4.1 Factibilidad ambiental

Para analizar la factibilidad ambiental, es importante considerar los componentes ambientales que
podrian ser afectados por la implementacion de una cicloruta turistica. Estos factores son: medio
fisico (aire, agua y suelo), medio bioldgico (flora y fauna) y medio socioeconémico (Salud,

servicios e infraestructura).

4.4.1.1 Aire

Generalmente la contaminacion del aire estd influenciada por las actividades humanas. Sin
embargo, se puede identificar que la mayoria del efecto contaminantes es debido a la actividad de
la industria y agropecuaria (Velasco Alvarado, 2014). Considerando que la mayor contaminacion del
aire se produce en las ciudades, por efecto del uso de vehiculos de combustion interna, las
campanias para el uso de bicicletas pueden combatir el sedentarismo y mejorar la calidad del aire
en las grandes urbes (Ramirez Parra, 2018). Una practica comun en el sector es la aplicacion de abonos
organicos procedentes de los desechos de aves (Gobierno Auténomo Descentralizado del cantén Riobamba,

2021), cuyo efecto puede ser nocivo para los turistas.

La préctica propuesta de cicloturismo en la zona de San Luis, no provoca contaminacion del aire.
Sin embargo, el uso de vehiculos que los operadores turisticos puedan utilizar, para transportar
personas o0 herramientas, asi como los turistas que transportan su indumentaria y bicicletas,

pueden favorecer la emision de CO; y de otros contaminantes.

4.4.1.2 Agua

La parroquia San Luis utiliza como fuente de agua de riego el rio Chambo y el rio Chibunga. El
93 % de las familias en este territorio obtienen el recurso hidrico para la produccion agropecuaria.
Las principales afectaciones que tiene este recurso vital, se deben por, la mala practica de los
lugarefios de arrojar desechos organicos e inorganicos y por el uso de productos agroguimicos
que también favorece en gran medida la contaminacion del agua (Gobierno Auténomo

Descentralizado Parroquial de San Luis, 2015).

La cicloruta, podria aumentar la concurrencia de personas en este territorio, por lo que también
podria favorecer a la contaminacion del agua. Es por ello, que las acciones de proteccién

ambiental deben ser evidentes en cada practica que conlleva esta actividad. Los habitantes del
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circuito de recorrido, pueden acogerse a nuevas formas de produccidn que favorezcan al turismo,
la produccion agropecuaria y proteccion ambiental, siempre que exista voluntad de las

organizaciones que presiden el territorio.

4.4.1.3 Suelo

A consecuencia del desarrollo humano el suelo puede compactarse, es decir, el desarrollo de
infraestructura y carreteras afecta a la pérdida de superficies fértiles, disminucién de biodiversidad

y reduccion de la capacidad del agua para infiltrarse (Diaz et al., 2017).

En la parroquia San Luis, el 73.25 % de la superficie total esta dedicada a la produccion
agropecuaria. La principal afectacion a este recurso, se debe a labores de preparacion del suelo en
pendientes mayores a 45 °, empleo de insumos fertilizantes que afectan la fertilidad, intensivo
pastoreo y quema de rastrojos (Gobierno Auténomo Descentralizado Parroguial de San Luis, 2015). Estas
actividades favorecen la presencia de polvaredas y el constante laboreo del suelo favorece la

erosion.

Un aumento de la concurrencia de turistas en zonas con estas problematicas puede desfavorecer
la salud de las personas. Esto, ademas, puede favorecer el aumento de contaminacion del aire por
efecto del aumento de polvo. El constante paso de vehiculos y/o bicicletas, por espacios
productivos también favorece la compactacién del suelo, asi como también, una cicloruta en

espacios rurales.

4.4.1.4 Floray fauna

Cualquier actividad humana, tiene un impacto directo sobre la flora y fauna de una region, por
ello es importante considerar un valor particular a la afectacion que pueda generarse, de este bien

natural en cualquier sitio (Ruiz, 2018).

La flora presente en la Parroquia San Luis (esta constituida por vegetacién autéctona y exatica,
que se encuentran de forma comun en riveras de los rios. El uso cotidiano de la vegetacion
existente corresponde a fines medicinales, alimenticios (de animales y humanos) y como lefia.
Existen areas que constituyen pequefios bosques de arboles exéticos, mientras que la vegetacion

arbdrea autdctona es muy dispersa en todo el territorio.
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Tabla 32-4: Flora de la parroguia San Luis

ARBOREA ARBUSTIVA HERBACEA
| Nombre _ | Nombre _ | Nombre
Nombre comdn | = Nombre comdn | =~ Nombre comdn | =~
cientifico cientifico cientifico
. . Agaveamericana
Capuli Prunus serotina | Cabuya negra L Berro
. Cupressus . . .
Cipres Carrizo Espino Opuntina spp
macrocarpa
) Globulus ) . )
Eucalipto Chilca Baccharis spp Falso chocho Lupinus sp
eucalyptus
. . ) . Pennisetum
Guarango Prosopis pallida | Llantén Plantago mayor Kikuyo ]
clandestinum
Guantug Datura sanguinea | Lupina Lengua de vaca | _Rumex crispus
Malva Lavatera arbérea | Menta
Ambrosia
Marco L
artemisioides
. Vaccinium
Mortifio .
mortifia

Fuente: (Gobierno Auténomo Descentralizado Parroquial de San Luis, 2015)

La fauna presente en este territorio no es muy extensa, sin embargo, en la se mencionan las
principales especies encontradas. La mayoria de especies animales corresponden a mamiferos,
los cuales, algunos sirven de alimentacion para los lugarefios. También se encuentran algunas
especies de aves de tipos domésticas y silvestres. No se aprecia gran cantidad de reptiles y
anfibios. Las especies silvestres se encuentran en peligro de desaparecer, por ello es muy

importante que las acciones ambientales sean efectivas para evitar este tipo de desastres naturales.

Tabla 33-4: Fauna de la parroquia San Luis

MAMIFEROS AVES REPTILES Y ANFIBIOS PECES
Nombre Nombre . o Nombre o Nombre Nombre
. o Nombre comin | Nombre cientifico ; Nombre cientifico . o
comun cientifico comun comin cientifico
Chucuri Mustela frenata Buhos Buho virginianus Lagartijas Stenocercus guentheri | Peces
onejo de Sylvilagus . . . .
. Gavilan Buteo magnirostris | Prefiadillas

monte brasiliensis

Dusicyon . Streptoproene Electherodactylus
Lobos Golondrinas . Sapos .

culpaeus zonaris curtipes
Ratas Oryzomy ssp. Mirlos Turdus serranus

Pseudalopex
Zorros Quinde Ensifera ensifera

culpaeus
Bovinos Bos Taurus Toértolas Columba corensis
Burros Equus asinus Gallinas Gallus gallus
Caballos Equus caballus | Gansos

Sus scrofa .
Cerdos . Guiragchuros

domesticus
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. . o Oreothrochilus
Chivos Capra hircus Colibri
estrella

. Oryctolagus o i
Conejos | Quilico Falco espaverius
cuniculus
Cuy Cobayo cunis Tértolas Columba corensis

Gatos

Llamingos

Ovinos

Pseudalopex
culpaeus

Zorro

Fuente: (Gobierno Auténomo Descentralizado Parroquial de San Luis, 2015)

4.4.1.5 Medio socio econémico

En términos simples, la economia es la ciencia encargada de dar solucion a los problemas
econdémicos, en términos permanentes o temporales. En ese sentido, la economia debe centrarse
en la necesidad humana de satisfacer sus aspiraciones. Los sectores (privada y publica) de la
economia en una regién deben confluir en cubrir las necesidades de desarrollo humano, pues

aquello precisa el progreso (Carrasco, 1996).

El medio socio econdmico de la implementacién de una cicloruta turistica, busca la satisfaccion
de las personas (turistas) que buscan una alternativa de esparcimiento, pero que, a la vez,
favorezca el desarrollo econdmico de los sectores que conservan los sitios turisticos, la finalidad
en términos de desarrollo humano es establecer espacios de convivencia entre naturaleza y
turismo responsable. Estas mejoras en términos sociales establecen analizar la infraestructura de
los lugares de la cicloruta, la calidad de los servicios, la informacién disponible de la existencia

del sitio, para el encuentro del turista y el beneficio frente a la salud.
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Tabla 34-4: Impactos de las actividades de cicloturismo en diversos componentes ambientales

Lo < © » »
uogIoBIapUOd
n
]
ﬂ 019340.4d U3 opeJapisuo) zZ prd 7)) wn wn
<
s
= Ja2aaede us odwsai | S S > > -
L
0
w ugigeang o~ o~ o~ o~ <
O
AUn pepljiqisiansy - — — — ~N
ALH
[&) o (&) (&) (&)
> odiL & < @ < <
L
a Bz e) () - (@] (m) -
8
= elpueLIodW| N - ® ® ®
e
m UDH_Cmm_\/_ — — — (9] —
@)
ezojeaneN o o o o ©
> n >
o
W = 3 83 S o]
»= 9 'S =5 -9 -
o — o @ [%2] T = > T C
S o X = O o 5 c o o S
SOLOVdINI gToe 59 =N S87° g%
£ 8 g g 2 22 S8 S8 3 2
S E 0 S O c » S5 .= E o
<8 s I'B L L9 E S
= = E o =5 .= 54
= £ S <o 2
& @ < s
SOI9IAJS =
A sausiqg ap 01948W0)D N
soARonpoJad sewslsis —_ 9
(2]
SO| UOJ UQIdJeISIU| ~
101985 |9 =
U3 SojUBWIfe 9P OWNSU0D ~
< | seIsLIN 8P BIOUSIINIUOD = <
[a)
<
m —~
S Jopedin <
T
X,
eol19[eyss &
ap uoioeluawsaldw ~
soydasap ap olsuepy = < < = <
Je|ndIyan ousued | e = x x
SOPEZI1010W SOINJIYIA S x < <
owsIa1D = < <
O]E]
v (v enby(g)
) ns(o)
safejuaique sepusuodwo)d
O2IS]d O1d3IN

89



Incremento de la
X | X compactacion del | (-) Sc 5
suelo
Pérdida de vegetacion
8 © X silvestre (+) Pr 15
p—t o ., L.
o i Alteracion del paisaje
3 X natural (+) SC 6
(@)
) Alteracion de
) ecosistemas (+) SC 6
Ia) ©
| 5 -
s F Extincion y/o
5 X desplazamiento de la | (+) Sc 7
= fauna silvestre
= <
0 % Afectacion de
< 5 X recorrido de fauna | (+) Sc 7
o L3 silvestre
o =x
s Alteracion en la
9 X calidad de vidade la | (+) Pr 7
o) %) poblacién
O ©)
w @) L, .
: = Generacion de bienes
e} § X y servicios (+) AC S
S | &
N Garantiza el sustento
g X alimenticio () Ac 10
w
S Aumento de
i) S X enfermedades ) Pr 5
4 endémicas
S
Riesgos en la salud de
X la poblacién (+) Pr 5

Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022
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4.4.1.6 Impactos ambientales

a) Aumento de las emisiones de polvo y gases toxicos

Las emisiones de gases toxicos y el aumento de polvo, se ve favorecido por la circulacion
vehicular constante, el ciclismo también puede generar cierto grado de levantamiento de polvo,
sin embargo, este es minimo. Es evidente, que la interaccién de los turistas con los sistemas
productivos de la zona, los cuales hacen uso excesivo de productos agroquimicos, afecta
directamente la salud ambiental y de las personas poco acostumbradas al contacto directo con

estos elementos.

b) Aumento de emisiones de ruido
La practica turistica, tiene como consecuencia la concurrencia de personas, el cicloturismo puede
afectar el aumento de ruidos, debido incluso al aumento de vehiculos que transitan por el sitio de

la cicloruta.

c) Aumento de s6lidos en suspension

La concurrencia de personas en un sitio turistico puede afectar la calidad del agua que se utiliza
para consumo humano o para regadio. Esto es debido a la falta de actividades adecuadas de
manejo de desechos y por la masiva concurrencia de vehiculos motorizados que puedan provocar
cierto grado de contaminacién del agua. Este elemento es muy susceptible de verse afectado por
cualquier actividad humana, por ello, es importante generar medidas adecuadas para el manejo de

desechos organicos e inorganicos.

d) Alteracion de las propiedades fisicas y quimicas del agua
Este impacto ambiental, puede ser afectado directamente por el mal manejo de los desecho
organicos e inorganicos. La afectacion de las propiedades fisicas y quimicas del agua “puede

afectar la salud de las personas que residen en el territorio del cicloturismo.

e) Aumento de la erosion.

La principal causa de la erosion del suelo puede ser debido al transito vehicular, especialmente
en zonas de pendiente, donde el suelo no se encuentre cubierto. La contaminacion del suelo evita
el crecimiento vegetal, por ende, la cobertura del suelo, mismo que puede ser afectado por

cualquier agente erosivo (agua o viento).

f) Incremento de la compactacion del suelo
Es de esperarse que a mayor concurrencia de vehiculos motorizados exista también mayor

compactacion. Es importante mencionar que la zona de San Luis, es eminentemente agricola,
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debido a que posee suelos con caracteristicas adecuadas para la produccion. El laboreo del suelo
s constante, por tanto, siempre esté suelto en su parte superficial, aunque en perfiles inferiores
es probable que exista mayor compactacion, por efecto que generan las maquinas agricolas, que
sumadas al efecto de los vehiculos de la préctica turistica pueden agravar dicha problematica,
principalmente en las vias de acceso a los sistemas productivos y agravar el problema de la erosion

por escurrimiento el agua.

9) Pérdida de vegetacion silvestre

La vegetacion silvestre en la parroquia San Luis, es precaria, pues ha sido reemplazada por
sistemas de produccion. La préctica turistica, enfocada en esta propuesta, esta dirigida hacia la
salud y esparcimiento en un medio natural. Siendo asi, se espera que una buena vision de este

emprendimiento ayude a promover la recuperacion de especies vegetales propias del sector.

h) Alteracion del paisaje natural
Al igual que el anterior punto, se espera que la practica turistica de ciclismo, aumente los espacios

gue permitan vislumbrar los paisajes naturales del lugar.

i) Alteracion de ecosistemas

Los ecosistemas naturales de la zona de San Luis, han sido muy afectados por los sistemas de
produccién predominantes. Se pretende generar una visién en los productores, de practicas mas
amigables con el medio ambiente, pues ello atrae al turista que desea un esparcimiento sano y
natural.

) Extincion y/o desplazamiento de la fauna silvestre
La fauna silvestre ya ha sido afectada. El sistema turistico pretende que los emprendimientos
paralelos a la practica turistica, puedan generar ambientes agroecol6gicos. El hecho que aparezcan

ciertas especies silvestre seria una consecuencia del aumento de bosques 0 zonas diversas.

K) Afectacion de recorrido de fauna silvestre
La practica turistica, mediante la sefialética de los sitios de interés y mediante la identificacion de
especies amenazas, puede generar una zona de amortiguamiento en términos de minimizar el

impacto.
1) Alteracion en la calidad de vida de la poblacion

La implementacion de una préactica turistica puede favorecer la calidad de vida de la poblacion,

debido a que pueden ofertar servicios de interés a los turistas, tales como: visitas a sistemas de
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produccién agroecoldgica, degustacion de platos tipicos, elaboracion de artesanias con productos

amigables al ambiente, etc.

m) Generacion de bienes y servicios
Mediante la experiencia y conocimiento de los lugarefios se pueden ofertar productos o servicios

€como guianzas.

n) Garantiza el sustento alimenticio

La concurrencia de turistas en una region puede favorecer el nivel de ingresos de una poblacion.

0) Aumento de enfermedades endémicas y riesgo en la salud

La concurrencia de personas en un sitio especifico puede afectar la diseminacion de
enfermedades. Especialmente si no existe un correcto manejo de los desechos o por efecto de
alimentos mal preparados, incluso la interaccién de los turistas con los sistemas productivos que

en muchos casos hacen uso indiscriminado de agroquimicos.

De acuerdo a las consideraciones indicadas, la cuantificacion de los impactos ambientales,
mostradas en la Tabla 55-4, sefiala que la préctica de cicloturismo puede afectar al agua, aire,
suelo y salud, mientras que, puede favorecer al aumentos de la fauna y flora, siempre que se
apliquen practicas de conservacién que favorezcan al paisaje y la naturaleza, sin duda alguna, las
actividades socioecondmicas serian las mas beneficiadas, puesto que los lugarefios pueden ofertar

productos y servicios.

Tabla 55-4: Cuantificacién de los impactos ambientales en la cicloruta turistica de San Luis

Componentes Acciones del proyecto Total | Total | Total
Ambientales W @ @ @] G 6] O @ @A) +) | ¢
(A) 9] -9 -4 5 -5 2| 32
(B) 6] -6 -15 -6 33 33
(C) 5 -14] -9 28| 28
(D) 7 12| 34 15| 21 89 89
(B) 5 -2 7 5 33| 36| 21| 26| 126 126
Total (+) 5 7 12| 67| 36| 36| 47| 425
Total (-) 4 200 24| 29 6 5 181
Total 4 20 24 34 7 12 73 36| 41| 47 606

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022
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Los impactos ambientales negativos estan en un valor de 181, frente a los positivos que son mas
altos (425), esto es debido a que la préctica turistica por ser de tipo turismo de naturaleza, esta
encaminada a la protecciébn ambiental y es importante, ademas, considerar, que ya existe
afectacién en el ambiente en la parroquia San Luis, por ello la idea es procurar la recuperacion de

los espacios afectados.

La préctica cicloturistica propuesta, tomara las medidas preventivas adecuadas para el manejo de
los desechos y de igual forma se establecera alianzas con personas del sector para suministrar de
recursos alimenticios a los turistas. Se cumplird un aforo adecuado de la visita a los sitios de

interés para evitar aglutinaciones.

4.4.2 Estudio Econdmico — Financiero

4.4.2.1 Lienzo del modelo de negocio (cannvas)

Los principales procesos, clientes, recursos claves, recursos clave y segmentos claves se
determiné en un modelo de negocios Cannvas, detalla continuacion:
Tabla 36-4: Business Model Canvas

Socios claves Actividades Propuesta de | Relaciones con | Segmentos
claves valor clientes Clientes
- Instituciones
Publicas: - Facilidades - Reservaen linea | - Redessocieles | - Turistas
L turisticas en la | - Servicio de guia | - Pagina web excursionista
Mml?terlo del cicloruta - Precios - Turistas  con
Amblo_an_tfa, Aguay | Asociacion con preferentes grupos
Tran§|c.|on proveedores - Promocién familiares
e | Al |- buges s
. bicicletas tiempo
Educativa - Publicidad aproximado en
- GADs Recursos claves Zada .act|V|dad Canales
o e la cicloruta
GAD Provincial | - Infraestructura
de Chimborazo - Recursos - Operadora vy
GAD municipal humanos agencia de
de Riobamba - Marketing viajes
GAD parroquial - Servicios de la
de San Luis plataforma
Estructura de costos Ingresos
- Compra de materia prima (lunch)
- Inversiones en equipamiento - Venta de paquetes
- Mantenimiento de equipos - Alquiler de bicicletas
- Con tratacion al guia

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022
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4.4.2.2 Flujo de caja

Para el calculo del flujo de caja para un periodo de 10 afios se determiné los ingresos y egreso
a) Ingresos
Para este célculo se consider6 551 ciclistas que visitaran la nueva ruta, esto corresponde al 7% de

la demanda insatisfecha (9186 ciclistas).

Tabla 37-4: Ingresos de la cicloruta San Luis

Afos Demanda | Demanda al 60% | Ventas del pax | Venta de alquiler
1 551 331 4468.5 1655.0
2 557 340 4590.0 1700.0
3 563 343 4630.5 1715.0
4 569 347 4684.5 1735.0
5 574 350 4725.0 1750.0
6 774 472 6372.0 2360.0
7 780 468 6318.0 2340.0
8 799 487 6574.5 2435.0
9 805 483 6520.5 2415.0

10 811 495 6682.5 2475.0

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022

b) Inversion
La inversion inicial de la cicloruta estd determinada por al equipamiento necesario para realizar
la actividad de cicloturismo como son los equipos colectivos, el equipo del guia, y el equipo de

lo seguridad sin vehiculo.

Tabla 38-4: Inversion de la cicloruta San Luis

Equipos y materiales Unidad Cantidad | Valor unitario| Valor total
Equipo colectivo 8 pax 1 $3,612 $3612
Equipo del guia Unidad 1 $490 $490
Equipo de seguridad sin vehiculo | Unidad 1 $671.20 $671.2
Sefializacion turistica $461 $461
Total $5234.2

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022

95



c) Egresos

Estructura de costos y gastos de la cicloruta estd contemplada en tres segmentos como son:

remuneracion del personal (un guia), costos de operacidn o logistica y costos de alimentacion

d) Flujo de caja

La liquidez de la cicloruta se realiz6 a través del flujo, es decir, entradas y salidas de los recursos
econdémicos, para una proyeccion de diez afios y un factor de inflacion del 12%. Para conocer la
viabilidad y rentabilidad del proyecto se determind el valor actual neto (VAN), la tasa interna de
retorno (TIR). Sin embargo, también se analizd la relacion beneficio costo (B/C). Estos
indicadores se calcularon en base al flujo de caja.

Como se puede observar en la Tabla 41-4, el valor correspondiente al VAN es 1655.99 el mismo
gue es positivo, debido que el valor actual de los ingresos es mayor al valor actual de la corriente
de los costos, lo que quiere decir, que el proyecto es viable, puesto que va a recibir por su costo

de oportunidad un beneficio mayor que el dinero invertido.

El TIR (Tabla 41-4), es de 20.53% el mismo que es mayor a la tasa de descuento, es decir, que
los beneficios a obtenerse con el proyecto de la cicloruta son mayores al costo de oportunidad del

dinero, esto quiere decir que el proyecto es econémicamente rentable.

La relacion beneficio costo considera los ingresos y egresos presentes netos, dando como
resultado que los ingresos son superiores a los egresos netos y en consecuencia el proyecto genera
riqueza.

La relacion beneficio-costo obtenida es $ 1,20 siendo mayor a 1, por cada délar invertido se
obtiene $0,20 de beneficio, es decir, el valor actual de los ingresos es superior al valor actual de
los costos, lo que implica que el proyecto de la cicloruta San Luis va a recibir mas de lo invertido,

resultando ser un proyecto viable.
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Tabla 39-4: Egresos de la cicloruta San Luis

Afios
RUBROS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Remuneracion del personal
Guias $1,740.00 $1,769.00 $1,798.00 $1,827.00 $1,856.00 $1,885.00| $1,914.00 $1,943.00| $1,972.00 $2,001.00
Costos de Operacion
Transporte
(Requerimiento de
sequridad con $2,900.00 $2,929.00| $2,958.29| $2,987.87 $3,017.75 $3,047.93| $3,07841| $3,109.19| $3,140.28| $3,171.69
vehiculos alquilado)
Costos de Operacion

Costo de
alimentacion
Agua $66.20 $68.00 $68.60 $69.40 $70.00 $94.40 $93.60 $97.40 $96.60 $99.00
Lunch $364.10 $374.00 $377.30 $381.70 $385.00 $519.20 $514.80 $535.70 $531.30 $544.50

$430.30 $442.00 $445.90 $451.10 $ 455.00 $613.60 $608.40 $633.10 $627.90 $643.50
Costos de
mantenimiento de $ 500.00 $525.00 $551.25 $578.81 $607.75 $638.14 $670.05 $ 703.55 $738.73 $ 775.66
equipos

$930.30 $967.00 $997.15 $1,029.91 $1,062.75 $1,251.74| $1,278.45 $1,336.65| $1,366.63 $1,419.16
TOTAL $5,570.30 $ 5,665.00 $5,753.44 $5,844.79 $5,936.50 $6,184.67| $6,270.86 $6,388.84| $6,478.91 $6,591.85

Fuente: Trabajo de campo, 2021.

Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022

97




Tabla 40-4: Egresos de la cicloruta San Luis

RUBROS

INVERSION

Equipos y materiales

Equipo colectivo $3,612.00

Equipo del guia $490.00

Equipo de seguridad sin vehiculo $671.20

Sefializacion turistica $461.00

TOTAL, INVERSION $5,234.20

INGRESOS

Ingreso por alquiler de las bicicletas $1,655.00| $1,700.00| $1,715.00| $1,735.00| $1,750.00| $2,360.00| $2,340.00| $2,435.00 | $2,415.00 | $2,475.00
Ingresos por la venta de los pax1y pax2 | $4,468.50| $4,590.00| $4,630.50| $4,684.50| $4,725.00| $6,372.00| $6,318.00| $6,574.50| $6,520.50 | $6,682.50
TOTAL, INGRESOS $6,123.50| $6,290.00| $6,345.50| $6,419.50| $6,475.00| $8,732.00| $8,658.00| $9,009.50| $8,935.50 | $9,157.50
EGRESOS

Remuneracion del personal $1,740.00| $1,769.00| $1,798.00| $1,827.00| $1,856.00| $1,885.00| $1,914.00| $1,943.00( $1,972.00( $2,001.00
Transporte (Requerimiento de $2,900.00 | $2,929.00| $2,958.29| $2,987.87 | $3,017.75 | $3,047.93| $3,078.41| $3,100.19| $3,140.28 | $3,171.69
seguridad con vehiculos alquilado)

Costos de Operacion $430.30 $442.00 $445.90 $451.10 $455.00( $613.60 $608.40 $633.10| $627.90| $1,419.16
Mantenimiento de equipos $500.00 $525.00 $577.50 $635.25 $698.78| $768.65 $ 845.52 $930.07 | $1,023.08 $102.31
TOTAL, EGRESOS $5,570.30| $5,665.00| $5,779.69| $5901.22 | $6,027.53| $6,315.18 | $6,446.33 | $6,615.36 | $6,763.26 | $6,694.16
F.N.C (B-C) $-4,681.00 $625.00 $565.81 $518.28| $447.47|%$2,416.82| $2,211.67| $2,394.14| $2,172.24| $2,46.34

Fuente: Trabajo de campo, 2021.
Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022
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Tabla 41-4: Egresos de la cicloruta San Luis

Indicador Valor
VAN 1,655.99
TIR 20.53 %
B/Ce 1.20

Fuente: Trabajo de campo, 2021.

Realizado por: Camacho Abarca, Erika, 2022
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CONCLUSIONES

- Los turistas de la zona de estudio organizan sus viajes de manera independiente con una
frecuencia semestral o anual y en grupos familiares. Estos turistas han practicado o esta dispuesta
a practicar el ciclo turismo con un recorrido entre 5 a 15 km y donde se pueda visitar atractivos
naturales y culturales y también servicios como cafeteria bar, restaurante, ventas de artesanias y
alquiler de bicicletas. El analisis de competitividad evidencia en la provincia tres ciclorutas con
un nivel de dificultad medio al igual que su nivel técnico. Al confrontar la demanda potencial
(12426) y la competencia (3240) se evidencia demanda insatisfecha (9186), es decir, que existe

la posibilidad de proponer una nueva cicloruta.

- La cicloruta San Luis esta considerada solo dentro de la parroquia, presenta un recorrido
de 8.173 km con dos grados de dificultad de facil, disefiada para una oferta de la tipologia de
ciclistas de montafia nifios o principiantes. En su recorrido se podra visitar cinco atractivos
turisticos: tres manifestaciones culturales (Iglesia Virgen de las Nieves, La Casa del Panecillo y
Centro Ceremonial Guaman Poma) y dos atractivos naturales (Dofia Loma y Padre Loma).

- En la evaluacion de la cicloruta se pudo determinar que el tramo total comprende una
altura de 2650 a 2721 msnm. Comprende tres unidades geoldgicas (UG), de las cuales, la UG | y
la UG llI, tienen un relieve suave, no tienen una diferencia de altura considerable y el porcentaje
de pendiente no es significativo. El recorrido es mayor en la UG I, seguido de la UG 11 y UG 1.
El extremo mas largo (UGII) contiene puntos de control, que favorecen el descanso y el
avistamiento de la naturaleza. La diferencia de altura es mayor en la UG Il (41m), al igual que la
pendiente (12-25%). Ningun tramo de las unidades geoldgicas, representa un recorrido mayor a
0.68 km, por lo cual es ideal para el recorrido de turistas sin experiencia. El tramo total es
relativamente plano, el problema de la erosién por efecto del agua es reducida, ello ha provocado

gue existan suelos idéneos para la produccion agropecuaria.

- En la evaluacion ambiental, se pudo determinar que, los efectos dafiinos de la actividad
turistica de ciclismo, pueden afectar negativamente al agua, aire y suelo, asi como también, puede
considerase como un riesgo en la salud. Contrario a esto, las actividades socioeconémicas pueden
incrementarse y debido a que la propuesta es considerada como una alternativa de esparcimiento
de naturaleza, se puede influir positivamente en la flora y fauna del sector, siempre que las
personas que representan a la parroquia San Luis, tengan la voluntad de generar emprendimientos
favorables al ambiente.

- La evaluacidn financiera determino un VAN positivo (1655.99) y un TIR de 20.53 %, es

decir, que el proyecto de la cicloruta es viable, puesto que va a recibir por su costo de oportunidad
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un beneficio mayor que el dinero invertido. De la misma manera la relacién beneficio costo
(%$1.20) evidencia que los ingresos son superiores a los egresos netos y en consecuencia el

proyecto genera riqueza, donde, por cada dolar invertido se gane $0,29.
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RECOMENDACIONES

Mediante el desarrollo de entornos virtuales como paginas web o aplicaciones mdviles se puede
generar una mayor difusion de los atractivos naturales y culturales de la cicloruta turistica en la

gue incluya la informacion y geolocalizacién especifica de los lugares a visitar.

Se recomienda que el disefio técnico se difunda en las entidades del Gobierno Auténomo
Descentralizado de Chimborazo, municipio de Riobamba y la Junta Parroquial, con el proposito

de que sea considerado en el presupuesto participativo de estas entidades.

Se recomienda que este estudio de disefio de la cicloruta sea una guia para la implementacién de

la cicloruta con el fin de promover turismo y desarrollo econdmico en la parroguia San Luis.
Mediante evaluaciones periodicas del emprendimiento se puede ir aplicando planes estratégicos

para conocer el volumen de ganancias de la cicloruta y en conjunto con el sector agricola

generando mayores ingresos econémicos a la parroquia.
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ANEXOS

ANEXO A. ENCUESTA REALIZADA EN LA PROVINCIA DE CHIMBORAZO

Frligr ol ERCUESTA TURISTICA

ENCUESTA TURISTICA

Canacer la demanda de dizefio e mplementacidn de una ciclaruta tunistica

Sefior encuestado be solicitamos que conteste con la mayor sincendad, cada una de las
intemrogantes

*Cibligatorio

1. Hombres y apelidos

2. Canton de residencia *

3. jCuantos afos tleme? Sefiale solo una respuesta *
Sedecciona todos las que carespondan.

[ ]18-25
[]z26-3s
[ ] 36-45

[]46-55

[]s50mas

4. Género. Sefiale solo una respuesta *

Selecciona todos dos gue carespondan.
:J Masculing
:J Femenino

| |otro
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ENCUESTA TURISTICA,

5. jCon gué frecusncia reallza un viaje en bicicleta? Sefiale solo una respussts *
Sedacciona todos los que carespondan.

I:lﬂuh:u'rnrm?
[] cada 15 dias
I:lﬂuhms.

|| coda seiz meses
[ | Una wez al afio

6. jComo prefiers organizar sus viajes? Sefialke solo una respuests *
Selecciona todos los gue carrespondan.

[ ] Tours o agencias
[ ] Oinganizacién propia

7. pCon quign reallza sus viajes? Sefiale solo una respuesta *
Marca solo wn dvalo.
[ En familia
[ Con amigos
) Con su pareja
() Sola

8 jAvisitado usted el canton Riobamba? Sefiale solo una respuests *
Marca solo wn dvalo.

s
]
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9. jEstaria usted dispuesto & practicar o ha practicado clclo turismo? Sefiale solo
una respuesta

Marca solo wn dvalo.
(s
|: ]I1l:|

10,  jlegustana a usted que exista una clcko ruta turistica en la parroqula San Luls,
canton Riobamba? Sefiale solo una respuesta

Marca solo wn dvalo.

s

-

1. pCudntos kildmetnos de clclo ruta be gustaria recorrer? Sefale solo una
respuesta *

Marca solo wn dvalo.
(_)5at0km

I J10a15km
L J15a25km

(125530 km
[ )30 & mds km

12, 0w tipo de atractivo turistico le gustana visitar? Sefale solo una respuesta *
Marca solo wn dvalo.

() Maturales
() Culturales

() Ambos
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14.

15

16.

hitzscNdocs googin
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J0ué tliempo cres usted que deberia durar el recorrido de la ciclo ruta? Sedak
sod0 una respuesta *

Marca solo wn dvalo.

[ ) De30 minutas a 1 hora
[___)De1 horaa 1 hora y media
I::II:I=1 hora § media a 2 horas

() De 2 horas a mas

1 De bos sigulentes serviclos cugles le gustaria que se implementen dentro de la
clclo ruta?*

Selecciona fodos los gue carrespondan.

[ ] Cafeteria - bar

I:l Venta de arlesanias
[] Restaurant

[ ] Maquiler de bicicletas

[] Todas

J0ué motivos be iImpulsarian a usted, para realizar clclo turismo? *
Selacciona todos los gue carrespondan.

|:| Departe y sabud

I:l R=creaciin

| | Contacta can la naturaleza

Otra: I:I

JLe gustaria & usted que ka clclo ruta se encusntre en una aplicacién mdwil y en
Lz web? Sefiale solo una respuesta *

Sele=cciona todos dos gue carrespondan.

[
I:liln
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17, iS5l usted usara la ciclo nuta be gustaria descansar en? *

Selecciona fodos los gue carrespondan.

[] Cuabquier lugar
|:| La sombra die um arbaol
[] Estacidn o mirador

Esae o anid o i ha 5800 craado ni aprobado por Googht.
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ANEXO B. VISTA PANORAMICA DE LA CICLORUTA TURISTICA DE LA
PARROQUIA SAN LUIS, PRIMER PAQUETE
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ANEXO C. VISTA PANORAMICA DE LA CICLORUTA TURISTICA DE LA
PARROQUIA SAN LUIS, SEGUNDO PAQUETE
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ANEXO D. BANCO DE FOTOGRAFIAS.
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