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RESUMEN

El deporte rally es una actividad llena de riesgos tanto para todos los involucrados, razén por la
cual la seguridad en estos eventos es parte primordial para asegurar la integridad de todos los
participantes del evento. EI Club Automovilistico de Chimborazo CADCH, es el ente organizador
de las competencias de rally en la provincia de Chimborazo, el cual no poseia un manual de
seguridad para estos eventos. Por lo tanto, el objetivo principal de esta investigacion fue el de
elaborar un manual de seguridad integral para los eventos automovilisticos de rally desarrollados
por el CADCH, para lograr esto se utilizd una metodologia cualitativa y deductiva, las cuales
llevaron a utilizar las técnicas de recoleccion de datos y observacién de campo, ya que se tuvo
acceso a las diferentes pistas de las competencias organizadas por la CADCH entre los meses de
abril y Junio, estas técnicas permitieron elaborar los instrumentos de identificacion de peligros y
evaluacion de riesgos. Posteriormente se clasificaron los riesgos, lo cual llevé a realizar una
matriz de riesgos con cada uno de ellos y poder elaborar unas medidas preventivas. A
continuacion, se reviso la informacién existente sobre la elaboracién de manuales de seguridad,
pero al no contar con una normativa nacional o modelos preestablecidos se opté por tomar
normativas internacionales como el Cédigo Deportivo Internacional (CDI) de la FIA y de la Real
Federacion Espafiola de Automovilismo. Con toda la informacion obtenida se procedio a elaborar
el manual de seguridad de rally en el cual se incluyeron los aspectos mas importantes que se
deberian exigir en los eventos de rally. Para concluir se ejecutd la socializacion del manual de
seguridad con los miembros del CADCH los cuales quedaron satisfechos y agradecidos con el

trabajo realizado ya que lo podran aplicar en los futuros eventos de rally.

Palabras clave: <MANUAL DE SEGURIDAD> <MATRIZ DE RIESGOS> <RALLY>
<EVALUACION DE RIESGOS> <FEDERACION  INTERNACIONAL  DE
AUTOMOVILISMO (FIA)>.
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SUMMARY

The rally sport is an activity full of risks for all those involved, this is why safety in these events
is an essential part to ensure the integrity of all participants in the event. Club Automovilistico
de Chimborazo CADCH is the organizer of rally competitions in Chimborazo province, which
did not have a safety manual for these events. Therefore, the main objective of this research was
to develop a comprehensive safety manual for rally motor events developed by the CADCH, to
achieve this we used a qualitative and deductive methodology, which led to use the techniques
of data collection and field observation, since we had access to the different tracks of the
competitions organized by the CADCH between the months of April and June, these techniques
allowed the development of instruments for hazard identification and risk assessment.
Subsequently, the risks were classified, which led to the creation of a risk matrix with each one
of them and the elaboration of preventive measures. Next, the existing information on the
preparation of safety manuals was reviewed, but since there were no national regulations or pre-
established models, it was decided to use international regulations such as the International
Sporting Code (ISC) of the FIA and the Royal Spanish Automobile Federation. With all the
information obtained, we proceeded to elaborate the rally safety manual in which the most
important aspects that should be required in rally events were included. To conclude, the safety
manual was socialized with the CADCH members, who were satisfied and grateful with the

work done, since they will be able to apply it in future rally events.

Keywords:<SAFETY MANUAL> <RISK MATRIX> <RALLY> <RISK ASSESSMENT>
<RISK ASSESSMENT> < INTERNATIONAL AUTOMOBILE FEDERATION (FIA)>.
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INTRODUCCION

El Club Automovilistico de Chimborazo se ha consolidado y destacado como una de las
organizaciones lideres en la organizacion de rallies en la regién. Sin embargo, es importante
enfatizar que la seguridad es la primera prioridad en cualquier evento de este tipo. Por lo tanto,
para garantizar la seguridad de los pilotos, copilotos, espectadores y personal de organizacion, se

requiere un enfoque integral de la gestién de la seguridad para prevenir accidentes.

Actualmente EI Club Automovilistico De Chimborazo no cuenta con un manual de seguridad
para la realizacion de estos eventos; por lo cual se ha decidido disefiar un manual de seguridad
integral que cuente con los puntos indispensables para realizar una correcta organizaciéon y
planificacion de las competiciones deportivas en esta modalidad con lo cual disminuir
significativamente el nimero de accidentes y accidentados. Este manual incluird politicas y
procedimientos para abordar los riesgos asociados con los eventos de rally, como lo es la gestion
del trafico, la seguridad del publico, la seguridad personal, la seguridad de los participantes y la

gestion de emergencias.

El manual también definird los oficiales, sus roles y las responsabilidades de cada uno de los
miembros del equipo involucrados en la realizacion del evento, tal es el caso de los organizadores,
conductores, pasando por el personal de seguridad y los voluntarios. Mediante el uso de normas,
manuales y directrices se podra definir las actividades indispensables que se deben realizar para
un correcto desarrollo de estos eventos, ademas el CADCH necesita implementar nuevos equipos
y materiales que ayuden a diferenciar las diferentes zonas que deben existir en cada evento para
procurar la seguridad de los participantes, publico en general, miembros de la organizacion y

bienes publicos como privados.

Los procedimientos metodoldgicos, practicos y técnicos que se van a utilizar para la realizacion
del presente proyecto técnico son de tipo aplicativo, al igual que el nivel técnico de investigacion.
De tal forma lo primero que se debe realizar es el analisis de riesgos que consta en identificar las
potenciales amenazas que lleva la realizacién de dichos eventos, ademas, se deben definir las
politicas y procedimientos que contribuyan a disminuir los distintos riesgos como lo son: choques,
volcamientos, atropellamientos, derrame de liquidos inflamables y el dafio al medio ambiente. De
igual forma se debe realizar una capacitacion del personal perteneciente a la organizacion y de
los voluntarios ya que deben estar familiarizados con la mayor parte de informacion sobre el

desarrollo de los eventos de rally.



La implementacion de este manual de seguridad integral para los eventos de rally del CADCH
proporciona multiples beneficios claves ya que, al establecer politicas de seguridad y
procedimientos para prevenir accidentes, ademas de la gestion de emergencias, el club podra
garantizar la seguridad de los participantes, el publicoy el personal involucrado en la organizacion
del evento, lo que influird a reducir los riesgos. De tal forma el compromiso del club con la
seguridad sera aiin mayor y buscara el bienestar de los involucrados lo que ayudara a afianzar la
imagen del club, con lo cual se atraera a un mayor nimero de patrocinadores y a aumentar el
namero de participantes en los futuros eventos, todo esto sin disminuir la emocién y el éxito en

el desarrollo de los eventos de rally.



CAPITULO |

1. MARCO REFERENCIAL

1.1 Planteamiento del problema

Los rallies son eventos de competicion deportiva vehicular que se realizan en todo el mundo y
tienen como objetivo medir las capacidades de los diferentes preparadores de autos de
competencia y pilotos para el entretenimiento del publico, con el inicio de este deporte se han
producido un sin nimero de accidentes lo cual ha provocado lesiones graves y en casos extremos
el deceso de participantes, voluntario, oficiales, comisarios y espectadores debido a una falta de
organizacion y planificacién de dichos eventos, todo lo mencionado de acuerdo con (FIA 2021).
Los accidentes de rally han sido una preocupacién constante en el deporte ya que se han producido
numerosos casos a lo largo de los afios, podemos mencionar que a nivel mundial se han dado un
sin nimero de accidentes por los cuales se han producido grandes pérdidas materiales, pérdidas
humanas y un gran nimero de heridos. Muchos de estos accidentes se han producido por falta de

cualificacion de los pilotos o por fallas mecéanicas del vehiculo.

Nuestro pais Ecuador, no ha sido la excepcion de estos accidentes; debido a que existido un sin
namero de percances de los cuales no se tiene un reporte exacto, ya que por parte de la FEDAK
y los clubs no han creado un ente responsable del seguimiento y conteo de los accidentes, esto es
de suma importancia pues se puede saber si los percances han aumentado o disminuido. En validas
provinciales, regionales como en nacionales, se han producido la muerte de pilotos y espectadores
de tal forma que no se sabe a ciencia cierta cual es la causa de estos desastres, podria ser la
ausencia de seguridad, falta de organizacién o un documento en el cual se encuentren los
lineamientos para el desarrollo de los eventos. El rally en nuestro pais, especialmente en la
provincia de Chimborazo es una actividad que no cuenta con un manual de seguridad integral.
Esta carencia de un marco de seguridad estandarizado ha generado un alto nimero de accidentes
en las competencias. La falta de un manual de seguridad integral limita la capacidad de los
organizadores para establecer politicas y procedimiento adecuados para prevenir accidentes y
gestionar las emergencias, lo que aumenta el riesgo de lesiones graves e incluso fatales para los

participantes, el pablico y el personal involucrado en la organizacion del evento.



1.2 Justificacion

La investigacién sobre la seguridad en los eventos de rally fue motivada por la necesidad de
mejorar la seguridad integral de todo el evento debido al gran nimero de accidentes que se han
producido en los Gltimos afos, resultando en pérdidas materiales y humanas significativas. Para
abordar estas probleméticas, se utilizaran conocimientos cientificos y se llevard a cabo una
busqueda de informacién para proporcionar soluciones efectivas que disminuyan el nimero de

pérdidas materiales y humanas, asi como de heridos.

Los accidentes siguen ocurriendo y por ello es necesario trabajar en la mejora de la seguridad en
el desarrollo de los Rallies. Es por ello por lo que resulta relevante realizar un estudio profundo
sobre las formas en que se pueden evitar los accidentes en esta disciplina, con el fin de identificar
las causas de estos, analizar las medidas preventivas, por ende, se ve la necesidad de disefiar un
manual de seguridad integral para los eventos de rally organizados por la CADCH en el cual se
garantice la seguridad de los espectadores como de los pilotos, ademas de realizar una evaluacién
minuciosa de la pista. Adicionalmente este manual debe contar con los puntos indispensables para
realizar una correcta organizacion y planificacion de las competiciones deportivas en esta
modalidad con lo cual se llegara a disminuir significativamente el nimero de accidentes y

accidentados.

La elaboracion del manual se creardn modelos tipo checklist para la evaluacién de riesgos, los
cuales permitiran identificar los posibles peligros y riesgos que existen en un evento de rally.
Dentro de este formato, se evaluara tanto la organizacién del evento administrativamente como
en términos de competicion. Posteriormente, se realizara una revision de los posibles peligros que
se clasificaran de acuerdo con su nivel de riesgo. Finalmente, se formulardn medidas preventivas

para garantizar la seguridad en el evento.

1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivo General

¢ Disefiar un manual de seguridad integral para los eventos automovilisticos desarrollados por
el Club Automovilistico de Chimborazo (CADCH).

1.3.2 Obijetivos especificos



Construir un instrumento de evaluacién de riesgos, en donde se evallen las diferentes
amenazas que se dan en las competiciones automovilisticas organizadas por el Club
Automovilistico de Chimborazo (CADCH).

Formular las medidas de seguridad, basados en los riesgos no controlados presentes en las
competiciones automovilisticas.

Disefar el manual de seguridad integral, siguiendo formatos ya establecidos para una mejor
comprension y claridad de las medidas minimas de seguridad.

Socializar el manual de seguridad integral con los miembros del Club Automovilistico de
Chimborazo (CADCH).



CAPITULO II

2. MARCO TEORICO

2.1 Elrally

2.1.1 Historia del rally

Segun (Naess J, 2014, Pp. 3-10), Un rally es una competencia de carreras de automoviles que se lleva
a cabo en vias pablicas y privadas. Hay muchos tipos diferentes de rallies, pero la competicion se
suele dividir en etapas que tienen lugar en diferentes tramos de carretera. Los origenes del rally
se remontan a principios del siglo XX, cuando las carreras de autos se hicieron populares. En
1907 se celebr6 el primer Rally de Montecarlo, una carrera de fondo por las montafias y carreteras
de Europa. El Rally de Montecarlo se convirtio rapidamente en uno de los eventos mas populares

de su épocay en una tradicién anual.

En la década de 1920, el rally se propag6 a otros paises de Europa, incluyendo Gran Bretafia,
Francia, Espafia y Alemania. Durante este tiempo, los rallies se centraron en la velocidad, con
conductores compitiendo para ver quién podia recorrer un tramo de carretera en el menor tiempo

posible.

Sin embargo (Naess J, 2014, Pp. 23) sefiala que: En la década de 1950, los rallies comenzaron a
cambiar. Los organizadores empezaron a incluir secciones de caminos de tierra, haciendo de la
competencia una prueba de resistencia y habilidad. Los ciclistas tuvieron que lidiar con terrenos
dificiles y condiciones climéticas extremas, lo que hizo que la competencia fuera ain mas

impredecible.

En la década de 1960, el rally se convirtié en un deporte internacional, con eventos en todo el
mundo. Los fabricantes de automdviles comenzaron a patrocinar equipos de rally, lo que llevo a
una intensificacién de la competicion y al desarrollo de nuevas tecnologias para mejorar el
rendimiento de los vehiculos. Actualmente, el rally es un deporte sobresaliente en todo el mundo,
con competiciones que se llevan a cabo en una variedad de terrenos y condiciones climaticas. El
rally de Montecarlo sigue siendo uno de los eventos mas prestigiosos del deporte, y atrae a miles

de fanaticos cada afio. Ver ilustracion 2-1.



llustracion 2-1: Rally Montecarlo

Fuente: (Galindo F, 2022)

2.1.2 Evolucion del rally

Los rallies han recorrido un largo camino en todo el mundo desde sus inicios en el siglo XX, pero

ha habido algunos momentos notables:

Década de 1910. El Raby de Montecarto, considerado el prmer rally en |a histona, se celebra por pnmers
vaz en 1911 Durants esta década, #f rally se limeaba principaimants A las carreteras de Europa

occuderntal.
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Década ge 1920 El rally ©
competicones en paises como Suecia, Finlandia y Alarmania,

\
Década de 1950 El rally comienza a evolucionar hacia una compencidn mas dura y desahante, con la
o que lo comvene en una prueba de resistencia y

nchsion de secoiones de ¢ xS in P
habilidad

\

Década de 1960 El rally s& convierte en un deporte internacional, con eventos en 1odo el munda, y los

tabricantes de mgomaviles comionzan a patrocinar equipos de rally, lo que lleva a una ntensificacion de
la competicion y ol desarrofio de nuevas tecnologias para mejorar el rendimiento de los vehiculos

\
Década de 1970 B rially se voelve aun mas popular, con la creackn del Campeonato Mundial de Raly
(WRC) on 1973, Los fabncantes 0o automoviles aumaentan s inversion an of depona, y los pilotos se
comwvienrten en estrellas de rock intermacionales.

\4
Década de 1980 El rally se convierle en uno de los deportes de motor mas populares del mundo, y los
dos, como An Vi y Juha Kankkunen, ganan fama mundial. Los coches de ralty

pliotos mas d
también se vuelven mas sofisticados, con la introduccién de |a traccion a las cuatro ruedas y otras
tecnologias avanzsdas

A

Deécada de 1990: Los cambios an las reghas y [a tecnologia hacen que el rally sea mas seguro, aunque
también mas caro. Las carreras se vuelven mis cortas y los coches més polentes y rapidos.,

\J
€ON NUAVOS CAMPAONALDS Y COMPANICIONAS que 54

Década de 2000 El rally contnia evolucionando,
agregan al ceendario, como el Rally Dakar y o Rally de Asa-Pacifico. También se produce un cambio
hacia coches mAs ecologoos y sostenibies, con la ntroduccion de vehicuos hibndos y elécricos

A

«Década de 2010 €1 rally se voeive méds global, con eventos en Africa, América Latina y Asia, y el
nimero de fandticos sigue creciendo. La tecnologia contmua evolucionando, y los coches de rally ss
vueiven mas potentes y avanzaios que nunca

lustracion 2-2: Linea de tiempo del rally

Fuente: (Naess, 2014, p 3; O’connor, 2004, p. 27)
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2.1.3 El rally en Chimborazo

De acuerdo con (63 afios de la primera Vuelta a la Republica 2018) el rally en Chimborazo, tienen una
historia interesante que se remonta a varias décadas. Aunque los detalles exactos de sus origenes
son dificiles de rastrear, se sabe que el rally ha sido popular en el area de Chimborazo desde la
década de 1955 cuando Luis ‘Loco’ Larrea fue el ganador de la primera edicion de la vuelta a la

republica.

En una de sus publicaciones (vaca G, 2012, Pp, 32) da a conocer que en la década de 1980 se
realizaron en Chimborazo diversas competencias regionales y el rally comenz6 a tomar fuerza.
En 1987 se realizd en la region la primera competencia oficial de rally conocida como "Rally de
las Flores". El torneo se ha convertido en un evento anual, atrayendo a muchos participantes y
aficionados de la region y de todo el pais. Desde entonces, las reuniones en Chimborazo han
evolucionado y se han vuelto més populares. A lo largo de los afios se han realizado diversas
competiciones con diferentes recorridos y retos para los participantes. El evento fue reconocido a

nivel nacional lo cual atrajo a muchos corredores y equipos de todo el pais.

Luego de una ardua investigacion nos hemos dado cuenta de que, a pesar de la popularidad de
este deporte, Chimborazo enfrenta importantes desafios de seguridad. La falta de un manual de
seguridad integral es uno de los principales desafios, poniendo en riesgo la vida de los
participantes, el pablico y el personal involucrado en la organizacién del evento. Esto hace que el
desarrollo y la implementacion de manuales de seguridad integrales sean cada vez mas
importantes para garantizar la seguridad y el éxito continuo del rally en Chimborazo. Ver

ilustracién 2-3.

lustracion 2-3: Rally regional.
Fuente: (Vaca G, 2012, Pp, 32)



2.1.4 Definicidn del rally

De acuerdo con (O’connor L, 2004, Pp, 54), un rally es una competicion en carretera que se realiza a
una velocidad media impuesta y que tiene lugar total o parcialmente en carreteras abiertas al
trafico normal. Esta competicion se compone de un itinerario Unico que debe ser seguido por
todos los vehiculos participantes, o bien de varios itinerarios que convergen en un punto de
concentracion previamente establecido y que estan seguidos o no de un itinerario coman. En
algunos de estos itinerarios se realizan pruebas especiales que se llevan a cabo en carreteras
cerradas al trafico normal, y que en general son decisivas para la clasificacion general del rally.
Los itinerarios que no incluyen pruebas especiales se denominan "itinerarios de enlace". En estos
itinerarios, la velocidad no debe ser un factor determinante para la clasificacion. Si una
competicién utiliza parcialmente una carretera abierta al trafico normal, sin embargo, si se
incluyen pruebas especiales en circuitos permanentes o semipermanentes en mas del 20% del
kilometraje total del rally, se considerar4 una competicion de velocidad en todos los aspectos

procedimentales.

2.15 Categorias del rally

2.15.1 WRC (campeonato mundial de rally)

De acuerdo con (O’connor L, 2004, Pp, 54), €s la categoria de rally mas importante a nivel mundial y
se celebra anualmente en diferentes paises. Los coches que compiten en el WRC son vehiculos
de traccion en las cuatro ruedas con motores turboalimentados y una potencia de alrededor de 380
caballos de fuerza. Los equipos de fabrica, asi como los equipos privados, pueden competir en el
WRC.

2.1.5.2 ERC (campeonato europeo de rally)

(FIA, 2023) menciona que el ERC es una competencia europea similar al WRC, que se desarrolla a
nivel continental. Los cochesy las reglas son similares a los del WRC, aungue hay menos equipos
de fébrica involucrados esta modalidad cuenta con una serie de eventos en diferentes paises
europeos, que se llevan a cabo en carreteras cerradas al trafico y en diversos terrenos, desde nieve
y hielo hasta asfalto y tierra. Los eventos consisten en una serie de etapas cronometradas que los

pilotos deben completar en el menor tiempo posible.



2.15.3 Nacional

De acuerdo con (FEDAK, 2022) las competencias nacionales son comunes en muchos paises y
permiten a los conductores locales competir en su propio pais en competencias que siguen reglas
similares a las del WRC. Los coches que compiten en las competencias nacionales pueden variar
en su especificacion, si bien generalmente son vehiculos de traccion en las cuatro ruedas y con
motores turboalimentados igualmente podemos encontrar otros vehiculos que son de traccion

frontal o posterior y que la mayoria de las veces no son turboalimentados.
2.1.6  Modalidades de rally
2.16.1 Rally de asfalto

De acuerdo con el autor (Incha J, 2015, Pp, 27), esta categoria se centra en las carreras en carreteras
pavimentadas y se practica comunmente en Europa. Los vehiculos utilizados en esta categoria
pueden variar en su disefio, generalmente son coches con traccion en las cuatro ruedas y motores
turboalimentados. Ver ilustracion 2-4.
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llustracién 2-4: Rally de asfalto.
Fuente: (Vargas D, 2020, Pp, 59)

2.1.6.2 Rally de tierra

Para el autor (Incha J, 2015, Pp, 30), esta categoria se centra en las carreras en pistas de tierra 'y se
utiliza comdnmente en paises como Argentina y México. Los vehiculos utilizados en esta
categoria generalmente son vehiculos con traccion en las cuatro ruedas y motores
turboalimentados, sin embargo, pueden ser mas robustos y tener una suspension mas elevada para

lidiar con las condiciones dificiles de la pista. Ver ilustracién 2-5.
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lustracion 2-5: Rally de tierra.
Fuente: (Motorsport UK, 2018)

2.1.6.3 Rally de nieve

El autor (Incha J, 2015, Pp, 32) menciona gque esta modalidad se centra en las carreras en carreteras
nevadas y se celebra en paises con climas frios y nevados, como Suecia y Finlandia. Los coches
que compiten en esta categoria tienen neumaticos especiales para la nieve y una configuracién de

suspension diferente a la de otros coches de rally. Ver ilustracion 2-6.

=X

lustracion 2-6: Rally de nieve.
Fuente: (Vargas D, 2020, Pp, 62)

2.1.6.4 Rally de montafia

Para (Vermont F, 2021, Pp, 48), es un tipo de rally se desarrolla en carreteras de montafia empinadas
y sinuosas, con curvas cerradas y cambios de elevacién significativos. Los pilotos deben
enfrentarse a la dificultad adicional de las condiciones climaticas variables, como la lluvia, la
nieve o el hielo. La habilidad para controlar la velocidad y el agarre en terrenos resbaladizos y de

alta altitud es esencial para tener éxito en este tipo de competicion. Ver ilustracién 2-7.
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llustracion 2-7: Rally de montafia.
Fuente: (FIA, 2019)

2.1.6.,5 Rally raid

(Keith T, 2021, Pp, 38), da a conocer que, también conocido como rally todoterreno, este tipo de rally
se lleva a cabo en terrenos extremadamente dificiles y peligrosos, como desiertos, selvas y
montafias. Los participantes deben superar obstaculos naturales como dunas, rios y terrenos
rocosos, y enfrentarse a condiciones climaticas extremas. Este tipo de rally requiere habilidades

de conduccion avanzadas y una gran resistencia fisica y mental. Ver ilustracion 2-8.

llustracion 2-8: Rally raid — Dakar.
Fuente: (Keith P, 2021, Pp, 54)

2.1.6.6 Rally cross

(Toyo Tire Corporatién, 2018) menciona que, en este tipo de rally, los pilotos compiten en un circuito
cerrado que mezcla terrenos de asfalto y tierra. Los participantes deben sortear obstaculos y
enfrentarse a terrenos variados, lo que requiere habilidades de conduccion rapidasy precisas. Las

carreras son cortas y muy intensas, con maltiples vehiculos compitiendo en la pista al mismo
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tiempo, lo que hace que sea una competicion emocionante y espectacular para el publico. Ver
ilustracion 2-9.

llustracion 2-9: Rally Cross.
Fuente: (FIA, 2020)

2.2 Organizacion del rally

2.2.1 Oficiales, roles y responsabilidades

2.21.1 Responsabilidades de los actores en la competencia de rally.

Las responsabilidades de los miembros que participan en un rally, segin en base en la FIA 'y en

la Real Federacién Espafiola de Automovilismo las responsabilidades son:

JEFE UF SECUIDAD COMILAFIDS

OEPONTIVOS

| _
8 o || - O -

COMITAIMDS nre SECRT TARIOA CRONOME TRADORE % Jurcrs
TECWICOS MEDKCO EVENTO

2 | & | O

COMISAINOS DE COMISAMIOS DE EQueros
AVITUALLAMENTO RUTA Y MEDICOS ¥ D8
SENALIZADORES SEGURDAD

llustracién 2-10: Organigrama de los miembros de la organizacion.

Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.
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Director de carrera: (FIA, 2019) menciona que: es quien dirige el equipo organizativo, a su vez el
responsable oficial de que el evento que se esté desarrollando se lo realice de acuerdo con las
normas y de manera segura, supervisa que todo se encuentre en orden y con el correcto
funcionamiento. Una de las responsabilidades importantes es que, es quien controla el evento y
también recae sobre él la toma de decisiones que sean efectivas durante el desarrollo del evento,

las responsabilidades se detallan a continuacion:

e Supervisa que el “meeting” se desarrolle de acuerdo y cumpliendo el horario oficial.

e Supervisa que todo el recorrido este en perfecto orden.

e Se asegura que todos los oficiales de la prueba se encuentren en sus puestos y con toda la
informacidn necesaria para cumplir su funcién.

e Se asegura de que el vehiculo participante, asi como su piloto y copiloto cumplan los
reglamentos, impedir el concurso a los que por distintas causas no deban participar, y
asegurarse de que cada vehiculo es conducido por la persona indicada en la hoja de inscripcién.

e Supervisa que cada vehiculo este inscrito en la categoria en la cual corresponda.

e Informa y comunica a los comisarios deportivos sobre todo cambio en el programa,
reclamaciones, actas de secretaria, comisarios técnicos, cronometradores, comisarios de ruta/

pista, etc.

Secretario/ Secretaria: El autor (FIA, 2019) da a conocer que sobre el secretario recae la
responsabilidad de que todo el material que se necesite para el desarrollo de la prueba este en
donde corresponda, y sea publicado o socializado en el sitio oficial de la prueba, y también

colabora con el director de carrera para el informe final.

Comisarios deportivos: Para (FIA, 2021) los comisarios deportivos no son responsables de alguna
forma de la organizacion del evento, ni tampoco tendran responsabilidades ejecutivas en relacion
con el evento, la Unica responsabilidad de estos comisarios es ante la ADN y la FIA, bajo sus
normativas ejerceran sus funciones. Los comisarios deportivos tienen la potestad de penalizar a
los participantes, pueden modificar normativas adicionales, dictar descalificaciones y la de
posponer una competicidn en caso de fuerza mayor o por problemas graves de seguridad. Incluso

tienen la potestad de suspender una competicion de manera temporal o permanente.

Cronometradores: (FIA, 2021) también menciona que: el principal deber de este miembro es
colocarse a las 6rdenes del director de carrera, antes del comienzo de las pruebas y competicion,
todo esto para recibir las oportunas instrucciones. Es de su responsabilidad el emplear equipos de

cronometraje adecuados y aprobados por los reglamentos, asi también el de establecer los tiempos
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empleados, firmar y enviar las actas y todos los documentos que lo respalden, al director de

carrera.

Comisarios técnicos: (FIA, 2023) resalta que la funcion primordial de este comisario es la de

controlar y verificar la mecénica de los vehiculos, dentro de sus responsabilidades estéan:

¢ Realizar el control antes del comienzo de la competicion.

e Realizar ciertos controles durante y al finalizar la carrera a peticién del director de carrera.

o Hacer uso de los instrumentos que les permita llevar a cabo los controles de forma fidedigna.

e Comunicar los resultados de los controles exclusivamente al director de carrera, asi como a
los comisarios deportivos.

¢ Redactar y firmar las actas y entregarselas a la autoridad.

Comisarios de avituallamiento: De acuerdo con el autor (FIA, 2023) da a conocer que también son
Ilamados comisarios de boxes estan bajo las érdenes del director de carrera y es a quien deben
entregar un informe verbal o escrito del desarrollo de su funcién, su funcion es la de vigilar la
operacion de avituallamiento de los vehiculos asignados, asi como la de hacer respetar la

normativa correspondiente que establezca en el reglamento particular.

Comisarios de Ruta y Sefializadores: Los comisarios de ruta ocupan, a lo largo de todo el
recorrido, los puestos que le son asignados por el director de carrera o el comité de organizacion.
Desde la apertura de la competicion, cada jefe de puesto estara bajo las drdenes del director de
carrera al cual deberdn dar cuenta inmediatamente por los medios que disponga de todos los
incidentes o accidentes que puedan producirse en la seccion vigilada por cada puesto, de acuerdo
con el autor (FIA, 2023). Los sefializadores estaran especialmente encargados del manejo de las

banderas de sefializacion, asi mismo podran ser comisarios de ruta.

o Jueces: Para el autor (FIA, 2023): los jueces de salida tienen como funcidn el detectar las
salidas falsas, asi como las de llegada, deben decidir el orden de llegada de los participantes,

si asi lo requiere la misma competicion.

o Jefe médico: De acuerdo con (FIA, 2021): su responsabilidad es la de preparar e implementar
la parte medica del plan de seguridad, asi como de organizar y preparar su equipo de
colaboradores el asegurar que tengan las competencias adecuadas al tipo de lesiones a las que

podrian enfrentarse.
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El jefe médico se asegurara de que la distancia maxima entre puestos de atencion medica dentro
de un tramo especial sea de 10 minutos. Ademas de que se asegurard de que los vehiculos de
intervencion médica puedan circular por el tipo de terreno de un tramo especial, y de que también
se sitlien en una ubicacidn en la que puedan reaccionar de forma inmediata. El dia del evento se
asegurara de que todo el personal médico se encuentre en sus ubicaciones correspondientes, el
informara al director de carrera de la gravedad de cualquier incidente o lesion de los que tenga

constancia.

o Jefe de seguridad: (FIA, 2023) menciona que este jefe tiene la responsabilidad de coordinar
todos los asuntos relacionados con la seguridad del evento, y el de colaborar con otros
miembros del equipo organizador. Su preparacidn previa es importante debe tener una

experiencia considerable en materia de seguridad en Rallies.

Responsable de crear un plan de seguridad y la de asegurar de que todas las personas implicadas
en el desarrollo los conozcan, y que hayan recibido toda la informacion para garantizar su
implementacion. El jefe de seguridad debe participar en la planificacién del evento, rutas y en
reuniones anteriores al dia del evento, colaborara con el jefe médico para asegurarse de informar

del evento a los servicios de emergencia y autoridades locales.

Llevara a cabo junto al director de carrera, evaluaciones de riesgos generales del evento y
especificos de un tramo concreto, a lo largo de todo el evento el jefe de seguridad reevaluara
constantemente los riesgos para comprobar si aun son validos y utilizara esta informacion para

recomendaciones futuras.

2.2.1.2 Vehiculos de seguridad y sus responsables

Seguln se menciona la (FIA, 2023) en sus directrices de seguridad para rally, el evento debe contar
con 3 vehiculos de seguridad antes de que inicie carrera el primer auto, y uno después de terminar

todos los participantes; estos vehiculos son:

¢ Vehiculos 000/00: (FIA, 2023) menciona que estos vehiculos dependiendo de las condiciones
de la pista si es asfaltado o superficies de grava, deben de ser vehiculos todo terreno,
haciéndolos mas visibles para el publico, asimismo este tipo de vehiculos solo deben ser
utilizada por personas experimentadas, ademas de que estos vehiculos deben ir siempre bien

identificados, contar con un megafono, sirenas y unas luces de advertencia.
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Cualquiera de los dos vehiculos ya sea el 000 o el 00, debe de recorrer la ruta completa y

asegurarse de rellenar el carnet de ruta en cada control.

lustracion 2-11: Vehiculo 000.
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

llustracion 2-12: Vehiculo 00.
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

Es muy importante que estos vehiculos cumplan el horario predeterminado para que el evento se
desarrolle de forma oportuna. Los ocupantes de estos vehiculos deben hacer una comprobacion
final conjunta del tramo en cuanto a elementos y materiales, problemas en la seguridad,
comisarios y la seguridad del publico, ademéas de que deben llevar elementos y materiales de

sobra, asi como también herramientas para reparar.

Vehiculo 0: (FIA, 2023) también da a conocer que este vehiculo tiene un rol importante, es el Gltimo
vehiculo de la caravana de vehiculos de seguridad antes de que parta el primer participante, este
vehiculo ya puede circular a mayor velocidad y el vehiculo a ser utilizado es ya un vehiculo de
competicién. Sus ocupantes deben supervisar la labor de los anteriores vehiculos de seguridad,

entre sus funciones estan:

e Comprobacién final de los tramos especiales antes de la salida del primer concursante.
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e Velocidad de circulacién de 70%-80% de la velocidad de competicion

e Asegurarse y comprobar que los comisarios estén preparados para las luces de salida, carnets
de ruta y zonas de publico.

o Estar dispuesto a detenerse si surge algin problema, ademas de su comunicacion inmediata a
director de carrera.

e Respecto a la seguridad, debe comprobar si el pablico se ha movido después de pasar los
vehiculos de seguridad

e Comprobar que los comisarios utilicen los gestos para comunicarse.

Puesto que el vehiculo cero tiene que ser un vehiculo de rally equipado, este si debe presentarse

a la verificacion técnica como cualquier otro vehiculo participante.

llustracion 2-13: Vehiculo 0.
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

Vehiculo de escoba: El autor (FIA, 2023) afiade que este vehiculo, debe identificarse con una bandera
a cuadros en la puerta, lo cual indica que el tramo ha finalizado. Este vehiculo debe recorrer toda
la ruta, incluso sectores de enlace, en cada salida de tramo deben ponerse en contacto con el jefe

de tramo; el cual brindara la siguiente informacion:

e EIl nimero de vehiculos que han entrado en el tramo, asi como cuantos han salido.
e La ubicacion de cualquier vehiculo que no haya podido salir del tramo, por diferentes
situaciones.

e Lahoraen que salio el ultimo participante del tramo.
También esta entre sus funciones de este vehiculo el confirmar que el nimero de participantes

que hayan entrado en el tramo coincida con el nimero que han salido del Gltimo tramo, incluido

los que se hayan retirado del sector enlace.
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Estos vehiculos también deben de recoger todos los carnets de ruta de todos los controles por los
que haya pasado. Es fundamental que recojan todos los carnets de ruta completados, los informes

oficiales y las hojas firmadas de los oficiales de cada tramo.

2.3 LaFlAenelrally

De acuerdo con (Mayone H, 2023, Pp, 32), la Federation Internationale de I'Automobile (FIA) es el
organismo rector de los Rallies en todo el mundo. La FIA establece las normas y reglamentos
para la competencia de Rallies y trabaja en estrecha colaboracion con las organizaciones
nacionales de deportes de motor para supervisar y coordinar los eventos de Rallies en todo el
mundo. La FIA también tiene como objetivo promover la seguridad en los Rallies y se esfuerza

por mejorar continuamente las medidas de seguridad y la gestion de riesgos en la competencia.

2.3.1 LaFIAYy el rol que desempefia dentro del rally

Para el autor (Facyl M, 2021, Pp, 75), la FIA es la Fédération Internationale de I'Automobile, una
organizacion global responsable de la regulacion y el control internacional del automovilismo. Es
la entidad encargada de elaborar las normas y reglamentos de los distintos tipos de coches de
competicidn, incluidos los de rally. La FIA juega un papel importante en los rallies porque es
responsable de redactar las reglas y regulaciones para garantizar la seguridad de los participantes
y espectadores y una competencia equitativa. También es responsable de emitir las licencias y

permisos necesarios para la organizacién de reuniones masivas internacionales.

Ademas, la FIA juega un papel activo en la promocion y desarrollo de los rallies como deporte a
nivel mundial, organizando eventos internacionales y colaborando con diversos rallies nacionales
e internacionales. La FIA es el organismo internacional de regulacion y control de los rallies y

juega un papel fundamental en la organizacion y desarrollo de este deporte.

2.4 Seguridad (desde un enfoque general)

De acuerdo con la (01T, 2019) la seguridad es un estado en el que se minimizan los riesgos y
peligros para las personas y los bienes. En el contexto laboral, la seguridad se refiere a la
prevencion de accidentes y lesiones en el lugar de trabajo. Esto se logra mediante la identificacion
y evaluacion de riesgos, la implementacion de medidas preventivas y la formacion y capacitacion

del personal.
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2.4.1 Seguridad en los rallies

(Schiffer, 2021) menciona que la seguridad en el rally es un tema muy importante. El objetivo
principal es garantizar la seguridad de los pilotos, copilotos y espectadores. Esto se logra mediante
la identificacion y evaluacion de riesgos, la implementacion de medidas preventivas y la

formacion y capacitacion del personal.

2.4.2 Normas de seguridad en el rally

(FACYL 2021) menciona que las normas minimas de seguridad que debe existir en todo evento

deportivo de rally son los siguientes:

¢ Reglamento técnico: Se establecen requisitos y especificaciones técnicas para los vehiculos
participantes, incluyendo la seguridad de chasis, sistemas de frenado, arboles de seguridad,
asientos y arneses de seguridad, sistemas de extincién de incendios.

o Normas deportivas: Normas relativas al comportamiento de los participantes, como las
sanciones por infringir las normas de circulacion, la prohibicion de conductas antideportivas
y la obligacidn de seguir las instrucciones del &rbitro de pistay del personal de seguridad.

e Seguridad del recorrido: Se implementan medidas como sefalizacion adecuada de
obstaculos, demarcacion de éareas peligrosas, presencia de personal de seguridad en puntos
estratégicos e implementacion de zonas de seguridad para los espectadores para garantizar la
seguridad del recorrido.

e Equipo de seguridad: Los participantes deberan llevar equipo de seguridad adecuado como
cascos homologados, trajes anti-flamas, guantes, botas y equipo de seguridad como arneses y
sistemas HANS (soporte de cabezay cuello).

e Servicios médicos y de emergencia: Se establecen requisitos para la presencia de servicios
médicos y equipos de rescate en el evento, asi como la disponibilidad de ambulancias y
helicopteros médicos en caso de emergencias. Protocolos de Seguridad: Existen
procedimientos y protocolos para emergencias como accidentes, incendio o evacuacion,
incluyendo comunicacion efectiva entre equipos de seguridad, activacion de servicios de

emergencia y atencion médica adecuada.
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CAPITULO Il

3. METODOS, TECNICAS E INSTRUMENTOS

3.1 Método cualitativo

Los autores (Navarro N, et al, 2014, Pp, 38-47) mencionan que: los métodos cualitativos o no
tradicionales tienen como objetivo profundizar en casos especificos en lugar de generalizar. Esta
enfocado en identificar y explicar los fendmenos sociales sobre la base de las caracteristicas

definitorias, tal como las perciben los propios factores dentro del contexto que se investiga.

Se usa este método ya que permite entender las perspectivas y cualidades que existen dentro de
la problematica debido a que se centran en temas especificos los cuales no es posible anisarlos en
forma cuantitativa por el motivo que no existe informacion exacta y cuantificable dentro del

territorio ecuatoriano.

3.2 Meétodo deductivo

El autor (Navarro N, et al, 2014, Pp, 38-47) menciona que “Este es un método de deduccion que saca
conclusiones generales para una conclusion particular. EI método parte del estudio de postulados,
teoremas, leyes, principios, etc. de aplicabilidad universal y validez justificable para aplicarlos a

soluciones o hechos concretos.”

(Navarro N, et al, 2014, Pp, 38-47) expresa que “El método consiste en obtener conclusiones

particulares a partir de una proposicion general.”

Se presenta el siguiente método ya que dicho método permite examinar diferentes casos
relacionados a la presente investigacion para dar un enfogque especifico que permita desarrollar
una solucion a esta problematica que se ha dejado de lado en el pais.

3.3 Técnica de recoleccion de datos

3.3.1 Técnicas de campo

De acuerdo con lo mencionado por los autores (Navarro N, et al, 2014, Pp, 38-47) Y eSte proceso se

centra en obtener informacion y registrarla directamente en el lugar de los hechos por tal motivo
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se decidio ir al lugar de desarrollo de las competiciones de rally ya que de esta forma se puede

interactuar directamente con los fendmenos que se dan antes, durante y después de cada carrera.

3.3.1.1 Observacion

(Hernéndez J, et al, 2014, Pp, 74) expresan que esta es una técnica de campo mediante la cual la
observacion se realiza de forma externa directa, participante y estructurada, ya que se participd
en la organizacion del evento, se manejo fichas de revision vehicular, ademas de la identificacion

y evaluacion de los peligros.

También fue una observacion interna debido que se realiz6 cuadernos de notas con la finalidad
de identificar la mayor cantidad de riesgos y peligros que se dan durante las competiciones de
rally, ademas de las fotografias realizadas para tener pruebas suficientes sobre lo que se debe

corregir y lo que no.
3.3.1.2 Recoleccion de datos
Mediante los instrumentos de evaluacion que se realizaron se logré identificar los peligros con la

finalidad de clasificarlos y de esta forma elaborar medidas preventivas que ayuden a disminuir

significativamente el nimero de accidentes.
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3.4

Flujograma

FASE 9

FASE 1 FASE 2 FASE 3
FASE 10 Concepclon FASE 4
IDEA | Inmersion en del disefio
Elaboracion del el campo del manual Elaboracion de
reporte de - de seguridad los Instrumentos
resultados ~ | de evaluacion de
J rnegos
( Biblioqra"a\ Recoleccion de
Andlisis de existente datos
resultados |~ T T FASE 5
Validacion Elaboracion £ I
del manual |«—5Si Encuestados - del manual tapas para Ia -

de seguridad

FASE 8

NO

Revision de
informacion y
correcion de
errores

llustracién 3-1: Flujograma de actividades.

Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

de seguridad

FASE 7
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3.5 Cronograma

Tabla 3-1: Cronograma de desarrollo.

Etapa preliminar Seleccién del tema a desarrollar.
Planteamiento del problema

Revision de informacion bibliografica.

Desarrollo del problema Delimitacion del tema.
Planteamiento de objetivos.
Justificacion de tema a desarrollar.

Metodologia.

Desarrollo del trabajo de titulacion Analisis tedrico y técnico.
Recopilacion de informacion.
Seleccién de los mejores modelos de evaluacion de riesgos en
competencias de RALLY.
Evaluacion de los riegos que existen en estos eventos.
Formulacién de las medidas preventivas ante los riesgos no controlados
Elaboracion del instrumento final de evaluacién para los riesgos en

competencias de RALLY

Etapa final Redaccion del trabajo de titulacion
Construccion del MANUAL DE SEGURIDAD INTEGRAL.
Socializacién al CLUB DE AUTOMOVILISTICO DE CHIMBORAZO
(CADCH) sobre el MANUAL DE SEGURIDAD.

Presentacion del trabajo de titulacion.

Fuente: (Hernandez J, et al, 2014, Pp, 74)
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

3.6  Normativa empleada

3.7  Anexo H del cédigo deportivo internacional.

El Anexo H del Cddigo Deportivo Internacional de la FIA es una seccion dedicada a la seguridad
en las competencias de automovilismo y establece los estandares y requisitos de seguridad que
deben cumplirse en los eventos deportivos dentro de la jurisdiccion de la Federacion Internacional
del Automdvil (FIA). El Apéndice H cubre varios aspectos relacionados con la seguridad tales
como infraestructura, equipo de seguridad, procedimientos de emergencia, proteccion de pilotos,

oficiales y espectadores.

¢ Requisitos de las instalaciones.
e Equipos de seguridad.

e Procedimientos de seguridad.



3.8

3.8.

3.8

3.8.

En

Inspecciones y homologaciones.

Desarrollo
1 Etapal
1.1 Proceso para de elaboracion del formato para la identificacion de peligros.

La primera parte del presente trabajo consistié en la basqueda de informacion acerca de los
diferentes peligros que pueden llegar a desarrollarse en una competencia de rally.

Se averigud informacion relacionadas a las curvas y sus variantes presentes en el circuito de
rally.

En este punto también se baso6 en la informacion proporcionada por EI CADCH respecto a las

revisiones técnicas vehiculares.

2 Etapall

esta etapa con la informacion obtenida se procedid a armar el formato con los siguientes

aspectos importante:

3.8

Se

2.1 “dmbito administrativo y precompeticién”

instauraron las siguientes directrices a revisar:

Los permisos correspondientes del GAD cantonal o provincial, policia, bomberos etc. Para
este apartado se basé en el articulo 24 numeral 8 de los Reglamentos Rally de la FEDAK del
2022.

El evento cuenta con ambulancias, vehiculos de rescate (bomberos), policia nacional,
vehiculos de seguridad “0”,700,”000”, vehiculo escoba, vehiculo de remolque.

El evento cuenta con la respectiva sefializacién para la identificacion de un indice de colision
inminente.

Los comisarios cuentan con toda la informacion necesaria respecto a la competicion.

Existen radios para la comunicacion entre los miembros encargados de la seguridad.

Los cierres de carretera se encentran sefializados y cerrados de manera segura.

Los comisarios de pista se encuentran con el equipo de proteccién y se encuentran ubicados

en sus puestos, ademas de contar con banderas amarillas y verdes



e Se cuentan con minimo 2 extintores de 5 kg de polvo quimico.

o El personal encargado de la organizacion cuenta con chalecos identificativos para cada equipo
de trabajo.

e El evento cuenta con un area deportiva delimitada.

e Si la competicién cuenta con chicanas, estas se encuentran sefializadas por o menos 100
metros antes.

e El evento cuenta con jefe médico, jefe de comisarios, jefe de rescate y jefe de orden (policia
nacional).

e El evento cuenta con un espacio reservado para los medios de comunicacién.

e La organizacion cuenta con las cintas (amarilla y roja) para identificar las zonas de baja y alta
peligrosidad.

e El evento cuenta con comisarios técnicos, deportivos, controles horarios, seguridad y ruta.

o Los organizadores poseen el equipo apropiado para el cronometraje.

e EXxiste un correcto acordonamiento de zonas para el publico.

o Existen suficientes cintas de color (amarillo, rojo, azul, verde y blanco)

e Los vehiculos de seguridad estan claramente identificados al igual que sus ocupantes.

e La organizacion cuenta con una ficha de revision técnica vehicular.

e EXxisten zonas apropiadas de parqueo vehicular, servicios basicos, parqueadero para prensa,
publico y asistencia médica.

e Los organizadores cuentan con un taller de servicio técnico-mecanico, en el caso de requerir

asistencia para revisiones especificas precarrera o post carrera.

3.8.2.2 “Pista de competicion”

Se establecieron las siguientes directrices a revisar:

e La existencia de lagos, mar, estanques o presas adyacentes a la pista

e Existencia de curvas de 90 grados

e EXxistencia de curvas sinuosas

o Existencia de intersecciones en T con recta

e Existencia de curvasen S

e Existencia de bifurcaciones Y con carretera ajena al rally

e Existencia de interseccién en X

e Existencia de cambio de rasante o salto

o Existencia de interseccidn en Y con carretera trasera para el recorrido de rally

o Existencia de cambios importantes de sentido en la pista



e Existencia de barro en ciertos tramos de la pista

o Existencia de arboles alrededor de la pista.

3.8.2.3  “Revision vehicular”

Se instauraron los siguientes puntos:

e Se establecio directrices a revisar, las cuales debian constar en la ficha de revision vehicular
propia de la competicion:

¢ Si cuenta con extintor minimo de 2 kg

e Si cuenta con roll bar medio o completo

e Cuentacon las banderas amarilla, blancay roja, ademas de contar con una ubicacién adecuada.

e Cuenta con un lugar propicio para el botiquin

e Cuenta con; luces bajas, altas, direccionales, parqueo, freno. marcha atras, antiniebla, ademas
de que las mismas funciones correctamente.

e Cuenta con herramientas correctamente asegurados.

e Seguros en el capot

¢ Ficha de homologacidn vehicular

e Licencias deportivas emitidas por la FEDAK, ademas de ya contar con licencia emitida por la
ANT

e Documentos de propiedad del vehiculo

e Arnés de seguridad de minimo 4 puntos correctamente anclado

e Asientos homologados

e Cascos, collarines en buen estado con homologacion

e Overol de competicion apropiado (anti - flama), homologado

¢ Retrovisores en buen estado

e Labrado de neuméticos mayor a 1.6 mm

e Bocina en buen estado

e Minimo una llanta de repuesto 0 maximo 2 correctamente sujeto

¢ Si cuentan con tridngulos de seguridad bien anclados

e Cuenta con herramienta para cortar cinturones y romper parabrisas

e Guantes y calzado propio para competiciones

e Switch corta corriente

e Parabrisas y vidrios sin fisuras o trizados

e Espacio para publicidad de cada carrera

e Comprobante de pago de la inscripcién



3.8.3 Etapa lll

Luego de establecer todas las directrices para la identificacion de peligros, se procedi6 a elaborar
un formato adecuado en donde detalles todas estas directrices, el formato de identificacién se

puede observar en el ANEXO.

La siguiente etapa luego de ya tener el formato de identificacion de peligros es aplicar en una

competicion.

e En este caso este formato se pudo aplicar en la competicion Rally N1 GALLERY realizado en
la ciudad de Riobamba los dias 2 y 3 de abril del 2023

o Para la aplicacion de este formato primero se contd con el apoyo de la CADCH, en el cual se
pudo formar parte de la organizacion de la competencia para acceder de forma correcta y
segura al evento.

o Para empezar, se pudo aplicar el formato para la identificacidon de peligros antes de empezar
la competencia, tanto en el area administrativa y revision vehicular. Se recaud6 la siguiente
informacion detallada en el ANEXO D: FOTOGRAFIAS “PISTA 1: CAMPOSANTO CIUDAD
ESPERANZA (YARUQUIES) RIOBAMBA — MACAJ{”






e ANEXOE.

e Luego del anterior paso se procedi6 a evaluar la pista durante la competicion, este paso fue
critico ya que en esta parte del evento se pudo identificar los peligros importantes, los peligros

identificados se pueden observar en el ANEXO F.
3.9 Elaboracion del formato de evaluacion de riesgos
En este proceso fue necesario realizar la investigacion sobre la gestion de riesgos, el cual fue parte
fundamental para la elaboracién del formato de evaluacion de riesgos, es importante saber su
definicion y aplicacion, como lo detallan (CAMS RM, 2020) Y (FIA - MOTORSPORT AUSTRALIA, 2021).
3.9.1 Gestion de riegos
Es un proceso bien definido de una serie de pasos que respaldan una mejor toma de decisiones a
través de una mayor comprension de lo que puede salir mal y lo que se puede hacer al respecto.
3.9.1.1 Factores
e (Qué podria salir mal?
e ;Quién o quiénes podrian verse afectados?
e (Cual es la probabilidad de que esto suceda?
o Sillega a suceder ¢Cuan grave se podria poner alguien en caso de lesiones?
e ;Cual es el responsable de gestionar esto?
e (Qué hacer si se llega dar un accidente?
3.9.2 Aplicacion
Este proceso se puede aplicar a cualquier situacion en la que algo inesperado o indeseable pueda
tener serias repercusiones. Motorsport Australia necesita saber lo que esta sucediendo para tomar
medidas para mitigar cualquier problema que pueda causar.

3.9.3 EI TRA (Targeted Risk Assessment)

3.9.3.1 Evaluacion de riesgos dirigidos
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e Demuestra que se ha pensado en lo que podria salir mal.

o Demuestra que se ha pensado en quién se vera afectado.

¢ Indica que se ha considerado la probabilidad de que ocurra.

o Demuestra que se ha pensado en lo que podria hacer al respecto
o Demuestra que se consulta a todas las partes involucradas.

« Muestra que no existen complicaciones en la evaluacion de riesgos y que todos pueden hacer.

3.9.3.2 Encargados de llenar el TRA

o Verificadores de cumplimiento.

o Representantes de seguridad.

o Oficiales de carrera.

o Personal del club.

o Personal del circuito, pista o sede.

e Miembros del club organizador.

3.9.3.3 Situaciones en el cual completar el TRA

e En cualquier momento durante la planificacion, la configuracion y la actividad real en si.
e En el proceso de desmantelamiento de la actividad.

e Cuando sucede algo inesperado.

e Cuando sale algo como no se deberia.

e Cuando nos damos cuenta de que algo es peligroso.

e Cuando se dan fallas en la organizacion.

3.9.3.4 Consideraciones para la evaluacion de los peligros

Identificado el riesgo se observo lo que se esta haciendo para tratarlo y se consideré lo que podria
salir mal. Consideramos la siguiente clasificacion para los diferentes riesgos o peligros
identificados

3.9.34.1 Probabilidad de que ocurra ese riesgo

A. Casi seguro
B. Probable
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C. Posible
D. Muy probable

3.9.3.4.2 Consecuencia de ese riesgo en caso de que ocurriera

e Se necesitan primeros auxilios menores
¢ Requiere atencion medica
o Enfermedad a largo plazo o lesiones graves

e Muerte o0 causa una discapacidad grave

3.9.3.4.3 Matriz de evaluacion de riesgos

Esta matriz fue parte importante a la hora de evaluar los diferentes riesgos, a continuacion, en la
Tabla 3-2. Se observa dicha matriz estructurada de tal manera sea mas entendible y facil de

aplicar.

También se detalla las acciones requeridas después de la evaluacion de los riesgos, esta matriz
sirvié a su vez para la clasificacién de los peligros con sus respectivas acciones requeridas y la
clasificacion de estos de acuerdo con el tipo de riesgo.

e Riesgo extremo
e Alto riesgo
e Riesgo moderado

¢ Riesgo bajo

3.9.3.5 Consideraciones de riesgo
3.9.3.5.1 Causas comunes de dafio
¢ Reshalones, caidas

o Colapso de estructura

e Sustancias peligrosas

e Manejo manual

¢ Plantay equipo
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3.9.3.5.2 Tratamientos de riesgo

e FEvitar
e Tratar
o Aceptar

e Transferencia

3.9.3.,56.3 Jerarquia de controles

o Eliminar el riesgo sustituto
o Aislar el riesgo usar controles de ingenieria
e Usar controles administrativos

e Usar controles de equipo de proteccion personal
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Tabla 3-2: Matriz de evaluacion de riesgos.

Consecuencia
MATRIZ DE RIESGO

2 3 4 5
Insignificante Menor T'\:Ia('zgririzgt% Importante
Sin lesiones, Tratamiento de médico o Invalidez Extremo ACCIONES REQUERIDAS DESPUES DE LA
efectos sobre primeros auxilios fecto permanente, Muerte o efecto EVALUACION DEL RIESGO
Probabilidad lasalud o el o efecto ambiental etec problema de ambiental con
- . ambiental que :
medio contenido - salud o efecto impacto
ambiente internamente a;?gt::g; ambiental con significativo
’ impacto
Casi seguro
Probabilidad de que el Riesgo intolerable que requiere una
5| evento esté anticipado Moderado Extremo Extremo Extremo Riesgo extremo: accion inmediata de la alta gerencia para
en la mayoria de las minimizar el riesgo.
situaciones.
Probable
Probabilidad de que el Riesgo tolerable con controles robustos
4 evento se lleve a cabo Moderado Moderado Extremo Extremo Alto riesgo: g stosy
en la mayoria de las monitoreado de cerca por la gerencia.
situaciones.
Posible

El  evento puede Tolerable con controles y revision

3 . . Bajo Moderado Extremo Riesgo moderado: . -
ocurrir en algdn continua de la gestion.
momento
Improbable
2 El evento podrlla Bajo Bajo Moderado Riesgo bajo: Riesgo aceptable con revisién periddica.
ocurrir  en  algin
momento.
Extrafio
El evento puede . L L . . . A
1 ocurrir en Bajo Bajo Bajo Moderado Moderado Nota: Administracion y funcionarios se consideran términos

i i similares.
circunstancias

excepcionales.
Fuente: (FIA - MOTORSPORT AUSTRALIA, 2021, p. 8)

Realizado por: FIA - MOTORSPORT AUSTRALIA
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Una vez realizadas las consideraciones para la elaboracién del formato de evaluacién se procedi6

a estructurar el formato, el cual se puede observar en el ANEXO B.

Ya con el formato estructurado se procedié a implementarlo, evaluando los riesgos identificados
en la competencia de rally, en este caso se lo realizo de la competencia descrita al inicio del
capitulo, a continuacién, se muestra los diferentes riesgos evaluados con el formato descrito en
los ANEXO F, ANEXO L, ANEXO Py ANEXOT.

Ya con la evaluacion de los riesgos se encasillo de acuerdo con la clasificacion de los riesgos, en
la Tabla 3-3 se puede observar las medidas preventivas para los riesgos, clasificados de acuerdo

con el grado de importancia.

Tabla 3-3: Matriz de clasificacion de los riesgos.

Actividad Riegos Tratamiento a los riegos (Medidas preventivas)
e Riesgo extremo .
e Alto riesgo .
e Riesgo moderado 3
e Riesgo bajo o

Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

3.10 Manual de seguridad

Ya con las medidas preventivas realizadas y clasificadas se procedi6 a la elaboraciéon del manual

de seguridad, mismo que contiene las siguientes pautas para su elaboracion.

3.10.1 Manual de seguridad en rallies

Para la elaboracién del manual de seguridad se tomaron como guia varios puntos de diferente
manual con la finalidad de disefiar un manual de seguridad integral de rally que se adapte a las
necesidades del CADCH:

(RFEDA - CERA, 2020)

(RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)
(RFEDA - SCER, 2023)

(RFEDA - CERTT, 2023)

(RFEDA - CERT, 2023)
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3.10.1.1 Definiciony objetivos

Un manual de seguridad es un documento que establece las medidas de seguridad de caracter
general, asi como de indole técnica y organizativa, dirigidas a asegurar el cumplimiento de las
garantias de autenticidad, integridad, confidencialidad, disponibilidad, conservacion de la
informacién y trazabilidad, asi como también garantizar la seguridad del publico, los

competidores, organizadores de los eventos y el bien de un lugar determinado.

En este caso el manual de seguridad es aplicado al deporte de rally, en este contexto; ya analizando
la definicion general del manual de seguridad, el manual de seguridad para rally nos ayudara a la
mejorar la seguridad tanto para el pablico como a los pilotos, asi también la disminucion de los
accidentes dentro de este deporte, no se puede decir que se eliminaran los accidentes ya que es un

deporte de alto riesgos en el cual siempre puede existir accidentes.

Los objetivos del manual de seguridad aplicadas al rally son:

Establecer los protocolos de seguridad y procedimientos para prevenir o disminuir

considerablemente los accidentes, asi como brindar seguridad al pablico, pilotos y la pista de

rally.

o Definir responsabilidades de las partes involucradas en la implementacion de esta, los
miembros que participan en la competencia, la parte administrativa y organizativa.

e Optimizar el sistema de seguridad mediante su revision periédica del manual, asi mismo sus

protocolos o medidas de seguridad.

e Fomentar la cultura de seguridad.

3.10.1.2 Elementos del manual de seguridad

El proposito de establecer los elementos de un manual de seguridad es garantizar que quienes
trabajan dentro de la organizacion comprendan claramente las politicas, los procedimientos y las

practicas de seguridad que se deben seguir para mantener un entorno seguro.

Al exponer los elementos del manual de seguridad, pretendemos instaurar las reglas y
procedimientos de seguridad que se deben seguir en el lugar de trabajo. Esto incluye, entre otras
cosas, informacion detallada sobre como evitar accidentes relacionados con la organizacion de
los eventos, como hacer frente a emergencias, como usar equipos y herramientas de manera

segura 'y como manejar materiales peligrosos.
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Ademaés, el manual de seguridad ayuda a definir funciones y responsabilidades especificas para

la seguridad en los eventos. Esto garantiza que todos los comisarios, participantes y voluntarios

sepan lo que se espera de ellos en lo que respecta a la seguridad. A continuacion, se detallan los

elementos de los cuales contara el manual de seguridad:

Introduccién: Proporcionar una vision general del manual y su propdsito.

Informacion general sobre el evento: Aqui se describe el evento de rally, incluyendo su
ubicacion, fechas y tipos de rutas de rally.

Organizacion de seguridad: Se identifica el equipo de gestion de seguridad encargado de
gestionar la seguridad del rally, incluidos los roles, responsabilidades e informacion de
contacto.

Requisitos de vehiculos: Se especifica los requisitos técnicos y equipo de seguridad
necesarios Seguridad de los espectadores: para los vehiculos que participan en el rally.

Se define las areas designadas para los espectadores, sus capacidades y restricciones.
Establezca protocolos de accidn de emergencia para cualquier circunstancia que pueda surgir.
Equipamiento de proteccion personal: Se especifica el equipo de proteccion personal que
se requiere para los conductores, copilotos y espectadores, como cascos, guantes y cinturones
de seguridad.

Respuesta de emergencia: Se describe el plan de respuesta de emergencia, incluidos los
procedimientos de comunicacion, los servicios médicos en el lugar, la evacuaciéon de
emergenciay la recuperacion de vehiculos.

Cumplimiento y aplicacion: Se explica las normas de conducta para los conductores,
copilotos y espectadores. Se identifica las consecuencias de no cumplir con las regulaciones
de seguridad del rally.

Conclusién: Se resume el contenido del manual.

Nota: Un manual de seguridad es esencial en eventos de rally para garantizar la sequridad de todas

las partes involucradas. Al seguir las directrices descritas en este manual, los organizadores

pueden prevenir posibles riesgos y actuar rapidamente cuando surjan emergencias.

3.10.1.3 Importancia de la evaluacion y actualizacion del manual de seguridad

En el interior del documento de la (UDLA, 2016) hace mencidn especial a la siguiente informacion:

la evaluacion y actualizacion periddica del manual de seguridad es importantes para poder

garantizar la seguridad de los participantes y del equipo involucrado en un rally. ElI manual de
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seguridad debe ser actualizado regularmente para reflejar las ultimas practicas y recomendaciones
de cada competicion que se realice, ya que cada evento que se ejecute no es igual a la anterior,

siempre habra recomendaciones de seguridad que se deben analizar.

Estas recomendaciones en &mbito de seguridad, permite que la organizacién responsable de cada
competicion identifique y aborde nuevos riesgos potenciales en la pista y asegurarse que se
implementen medidas efectivas para minimizar estos riesgos, su actualizacion ayudara al
cumplimiento con las regulaciones y estandares relevantes dentro del mundo del rally y los
establecidos por la FEDAK y la FIE, de esta manera se garantiza que los participantes, el equipo
dentro de la organizacion, y también los espectadores; estén al tanto de las politicas y

procedimientos de seguridad actualizados para el rally.

Es importante que el manual contemple medidas especificas de seguridad, tales como la
elaboracién de sefializacion clara de la ruta, la delimitacion de zonas seguras para espectadores,
la utilizacion del equipo de proteccion personal, el establecimiento de caracteristicas técnicas para
los vehiculos participantes, un protocolo de respuesta ante situaciones de emergencia, entre otras

medidas.

3.11 Validacién del manual de seguridad

3.11.1 Validacion

De acuerdo con los autores (UDLA, 2016) ¥ con el (Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo -
Espafia, 2021) la seguridad es la maxima prioridad en cualquier evento de automovilismo y un
manual de seguridad completo es esencial para garantizar que se sigan las mejores practicas y se
minimicen los riesgos. Sin embargo, la eficacia y la calidad de dichos manuales deben verificarse
minuciosamente antes de su implementacion. En este sentido, la validacion de los manuales de
seguridad es fundamental para garantizar su eficacia y capacidad para hacer frente a las

condiciones y desafios que pueden plantear los eventos de automovilismo.

Para el (Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo - Espafia, 2021) la validacion detecta posibles
defectos, identifica oportunidades de mejora y garantiza que la documentacion cumpla con los
estandares de seguridad méas exigentes. Entre los diversos métodos de validacion disponibles, se
eligio la revision por expertos como el enfoque principal para este proceso. Los expertos en
seguridad integral y automovilismo aportan su amplia experiencia y conocimientos para ayudar a

evaluar y mejorar los manuales de seguridad.
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La eleccién de la evaluacion por profesionales se basa en el supuesto de que el profesional puede
identificar los riesgos potenciales y hacer recomendaciones solidas sobre coémo mitigarlos. El
manual permite evaluar la conformidad con la normativa vigente, su adaptacion a las
caracteristicas especificas de los eventos automovilisticos y su capacidad para dar instrucciones

claras y completas.

Queremos aprovechar la experiencia de los expertos y su conocimiento actualizado para
proporcionar una revision imparcial sobre el manual de seguridad. La participacion de ellos en el
proceso de evaluacién ayuda a elevar los estdndares de seguridad de los eventos de automovilismo
de CADCH y garantiza que los participantes, los organizadores y el pablico estén protegidos de

forma adecuada. Se decidi6 definir puntos clave para la verificacion del manual de seguridad.

3.11.1.1 Seleccion de expertos

En el contexto de lo explicado por el (Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo - Espafia 2021)
hemos identificado y seleccionado un grupo de profesionales de seguridad integral y
automovilismo con amplia experiencia en la materia, ademas de la participacion de diferentes
clubs los cuales poseen experiencia en la seguridad de eventos automovilisticos y por ultimo
diferentes competidores que han participados en eventos nacionales e internacionales de rally que
por su amplia experiencia han sido capaces de experimentar la seguridad que se ha implementado
en otros eventos. Estos profesionales incluyen, entre otros, profesionales de seguridad,

planificadores de eventos, pilos y copilotos.

3.11.1.2 Definicion de criterios de prueba

Se han definido criterios claros y especificos para evaluar la eficacia y la calidad del manual de
seguridad integral. Estos criterios incluyen la claridad de las instrucciones, la integridad de las
medidas de seguridad, la coherencia con la normativa vigente y la adaptacién a las

particularidades de los eventos de automovilismo.

3.11.1.3 Manual para expertos

Se ha proporcionado a cada experto una copia del Manual de seguridad integral para su revision.
Lo alentamos a que analice a fondo el documento y proporcione comentarios detallados sobre
cualquier aspecto que considere relevante ya que al poseer una amplia experiencia en este ambito

se tendra en cuenta su opinion.

39



3.11.1.4 Revisidn de expertos independientes

Cada experto llevé a cabo una revision independiente del manual, teniendo en cuenta los criterios
especificados. Les pedimos que destacaran las areas que sintieron que necesitaban mejorar,
sugirieron secciones para agregar o cambiar, 0 proporcionar comentarios generales sobre la

estructura y el contenido de la guia.
3.11.1.5 Encuesta

De acuerdo con los autores ( Bhandari, y otros, 2020) “Unaescala de Likertes una escala de
calificacidn utilizada para medir opiniones, actitudes o comportamientos”. Para la realizacion de
las encuestas en su mayoria se utilizd la escala de Likert ya que nos ayudé para evaluar la eficacia,
relevancia y utilidad de los diferentes aspectos importantes dentro del manual de seguridad. Se
proporciond una encuesta a cada experto seleccionado para que expresen su grado de acuerdo o
desacuerdo respecto a el manual de seguridad, con esto se busco obtener una medida cuantitativa
de las diferentes percepciones de los encuestado para de esta forma identificar las areas a mejorar
y de esta forma ajustar el disefio del manual de tal forma que se garantice la satisfaccion de los

usuarios.
3.11.1.5.1 Caélculo de la muestra:

El autor (QuestionPro, 2023) da a conocer que el calculo del tamafio de la muestra para una encuesta
depende de varios factores, incluyendo el tamafio de la poblacion objetivo, el nivel de confianza
deseado, el margen de error aceptable y la variabilidad esperada en las respuestas. Al no tener un
namero exacto de personas para realizar la encuesta se llegd a la consideracion de calcular una

muestra a través de la formula del tamafio de muestra infinita explicada por (Mateu, Casal 2003)

Nos da a con una formula general para calcular el tamafio de la muestra:

(ZZ * D ox q)
E?
Donde:

e n:tamafa de muestra buscado

e Z: es el valor de la distribucién normal estandar proporciona al nivel de confianza deseado.
Por ejemplo, para un nivel de confianza del 95%, Z seria aproximadamente 1.96 y de 96% Z
es de 2,576.
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o P: eslaestimacion de la proporcion poblacional (o la variabilidad esperada en las respuestas).
Si no tienes una estimacion precisa, se puede utilizar 0.5, lo que representa la mayor
variabilidad posible.

e (Q:esl1l-p=probabilidad de que no se dé el evento estudiado.

o E: es el margen de error aceptable, que representa la méxima diferencia permitida entre la

muestra y la poblacion en general.

Z=1,96 con un nivel de confianza del 95%

p=50% = 0,5
q=50%=0,5
E=10% =0,1
W (1,96 * 0,5 * 0,5)
(0,1)?
n =96,04 =96

3.11.1.5.2 Escala de LIKERT

De acuerdo con el autor (Muguira A, 2023, Pp, 34), las escalas de Likert son una de las escalas mas
utilizadas en las encuestas para comprender las actitudes, opiniones e intenciones de los
consumidores hacia un producto, marca o servicio en particular. Las preguntas de la escala de
Likert brindan a las participantes opciones para responder de un extremo al otro, de manera mas
eficiente y clara para obtener comentarios precisos y todos los matices de las opiniones reales

recopiladas.

Existen 6 tipos de escalas de Likert, en este caso se utilizo la de satisfaccion, la cual menciona
que esta disefiada para determinar cuanto les gusta o estan de acuerdo los consumidores con un
producto o servicio; utilizando una variedad de afirmaciones o preguntas ya que se adapta de

mejor manera al enfoque que tiene la encuesta seleccionada para el manual de seguridad.

3.11.1.5.3 Modelo de encuesta

Parte 1: Preguntas cerradas (Escala de Likert: 1-5)

Pregunta 1. ;De qué forma a participado en los eventos de rally?
a) Piloto
b) Copiloto

c) Técnico
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d) Comisario
e) Directivo (Organizador)

f) Experto en seguridad

Pregunta 2. ¢ Se encuentra familiarizado con la seguridad minima que debe existir en los eventos
de rally?

a) 1 - No estoy familiarizado/a en absoluto

b) 2 - Poco familiarizado/a

¢) 3 - Tengo algo de conocimiento

d) 4 - Bastante familiarizado/a

e) 5 - Muy familiarizado/a

Pregunta 3. ;/Cree que el manual de seguridad proporciona una vision general adecuada de los
riesgos asociados a los eventos de rally?

a) 1 - No proporciona una vision general adecuada

b) 2 - Proporciona una vision general insuficiente

c) 3 - Neutral/indeciso

d) 4 - Proporciona una visién general adecuada

e) 5- Proporciona una vision general muy completa

Pregunta 4. ;Considera que el manual de seguridad aborda adecuadamente las medidas de
seguridad necesarias que se deben cumplir previo a la realizacién del evento, incluyendo los
recursos (técnicos, humanos y econémicos) necesarios?

a) 1 - No aborda adecuadamente las medidas de seguridad

b) 2 - Aborda insuficientemente las medidas de seguridad

c) 3 - Neutral/indeciso

d) 4 - Aborda adecuadamente las medidas de seguridad

e) 5 - Aborda muy adecuadamente las medidas de seguridad

Pregunta 5. ;Consideras que el manual de seguridad describe correctamente las practicas de
seguridad durante la competencia para cado tramo, etapa y area, para resguardar la integridad
tanto de competidores, espectadores, y personal a cargo del evento, incluyendo como actuar ante
eventos climaticos adversos?

a) 1 - No describe correctamente las practicas seguras

b) 2 - Describe incorrectamente las practicas seguras

c) 3 - Neutral/indeciso

42



d) 4 - Describe correctamente las practicas seguras

e) 5 - Describe muy correctamente las practicas seguras

Pregunta 6. ¢El manual de seguridad aborda de manera adecuada las responsabilidades y roles de
los diferentes actores involucrados en un evento de rally, asi como las regulaciones y normativas
aplicables en eventos de rally?

a) 1 - No aborda adecuadamente las responsabilidades y roles

b) 2 - Aborda insuficientemente las responsabilidades y roles

c) 3 - Neutral/indeciso

d) 4 - Aborda adecuadamente las responsabilidades y roles

e) 5 - Aborda muy adecuadamente las responsabilidades y roles

Pregunta 7. ;Consideras que el manual de seguridad es facil de entender y aplicar, por ejemplo,
al proporciona suficientes ejemplos y casos practicos para ilustrar las medidas de seguridad?

a) 1 - No es facil de entender y aplicar

b) 2 - Es poco facil de entender y aplicar

c) 3 - Neutral/indeciso

d) 4 - Es facil de entender y aplicar

e) 5 - Es muy facil de entender y aplicar

Pregunta 8. {El manual de seguridad incluye instrucciones claras sobre los procedimientos de
evacuacién y primeros auxilios en caso de emergencia, como las pautas claras para la
comunicacién y coordinacién con las autoridades locales y servicios de emergencia, asi como las
recomendaciones adecuadas para la gestion de multitudes y control de acceso en los eventos de
rally?

a) 1 - No incluye instrucciones claras

b) 2 - Incluye instrucciones poco claras

c) 3 - Neutral/indeciso

d) 4 - Incluye instrucciones claras

e) 5 - Incluye instrucciones muy claras

Pregunta 9. ¢ Cree que el manual de seguridad cubre de manera adecuada los aspectos ambientales
y de sostenibilidad durante los eventos de rally?

a) 1 - No cubre adecuadamente los aspectos ambientales y de sostenibilidad

b) 2 - Cubre insuficientemente los aspectos ambientales y de sostenibilidad

c) 3 - Neutral/indeciso
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d) 4 - Cubre adecuadamente los aspectos ambientales y de sostenibilidad

e) 5 - Cubre muy adecuadamente los aspectos ambientales y de sostenibilidad

Pregunta 10. ;Recomendaria el manual de seguridad a otros organizadores de eventos de rally?
a) 1 - No lo recomendaria

b) 2 - No estoy seguro/a

c) 3 - Neutral/indeciso

d) 4 - Lo recomendaria

e) 5 - Lo recomendaria ampliamente

Parte 2: Preguntas abiertas

Pregunta 1. ;Qué aspectos cree que se podrian mejorar en el manual de seguridad para hacer que

este sea mas practico y aplicable en la realidad de los eventos de rally?

3.11.1.6 Sesidn de revision conjunta

Una vez que todos los expertos hayan completado sus revisiones individuales, se procedi6 a una
sesion de revision conjunta. Durante esta reunion, los comentarios de cada experto seran
discutidos y compartidos. Alentamos el intercambio de ideas y la resolucién de desacuerdos para

llegar a un consenso sobre los cambios necesarios.

3.11.1.7 Consolidacion de comentarios

Se ha recopilado todos los comentarios y sugerencias de nuestros expertos. Sobre la base de estos
comentarios, realizamos los cambios pertinentes en ladocumentacion con el objetivo de mejorarla
y garantizar su integridad y eficacia.

3.11.1.8 Verificacion final

Después de la modificacion, se realizé una revision final del Manual Integral de Seguridad por
parte de expertos. En esta etapa, pudimos asegurarnos de que todas las sugerencias y comentarios

se consideraron adecuadamente y que el manual cumplid con los estandares de seguridad y los

requisitos de configuracion.
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3.11.1.9 Aprobacién y distribucién del manual

Después de que el manual pas6 por un proceso de validacion de expertos y se realizaron todos los
cambios necesarios, se procedié a su aprobacion final. El manual de seguridad integral se entregd
a todas las partes implicadas en los eventos de automovilismo desarrollados por el CADCH,

asegurando asi la implementacion de las mejores practicas de seguridad en cada evento.
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CAPITULO IV

4. ANALISIS Y RESULTADOS

4.1

Se examin6 cuidadosamente cada una de las pistas de competencia en la modalidad de rally
realizadas por el CADCH desde el mes de abril hasta el mes de Junio; se levantaron registros de
cualquier peligro y de esta forma se document6 dichas situaciones de riesgo, al igual que los

obstaculos detectados, malas condiciones meteoroldgicas, intersecciones peligrosas, superficies

Identificacion de peligros

irregulares y resbaladizas, entre otras.

Una vez realizado todo lo anterior se procedié a elaborar una tabla de peligros.

Tabla 4-1: Peligros identificados en todas las pistas de rally elaboradas por el CADCH desde

abril hasta junio 2023.

# PELIGROS

1 Presencia de canal de agua junto a la ruta

2 Presencia de publico en exteriores de curvas peligrosas

3 El publico se ubica en frente de las cintas que se usan como sefializacion

4 Falta de sefializacion para indicar alglin obstaculo o un riesgo importante junto o en la pista
5 Falta de comisarios en las zonas donde existan publico.

6 Presencia de gravilla en ciertos tramos y curvas de la pista.

7 Presencia de vehiculos en cierres de vias, interiores y exteriores de curva.

8 Falta de comisarios ubicados en cada curva de alto riesgo.

9 Presencia de vegetacion (&rboles), en ciertos tramos ubicados a ambos lados de la pista.

10 Presencia de viviendas cercay junto a la pista.

11 Mala colocacion de cintas en curvas peligrosas.

12 Falta de sefializacion para ingresos a un tramo que contenga barro.

13 Falta de sefializacion de zona prohibida para publico.

14 Presencia de neblina en ciertos tramos de la pista.

15 Presencia de barro en ciertos tramos de la pista.

16 Pista angosta en ciertos tramos de la pista. (no se recomienda que el pablico circule por esta zona)
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17 Existencia de un parque con publico (presencia de nifios), sin acordonar.

18 Presencia de parterres sin proteccion.

19 Presencia de mascotas en la pista.

20 Existencia de grandes pendientes (acantilados), junto a la pista.

21 Falta de comunicacion y difusion de mapas sobre la ubicacién y ruta de la pista.
22 Informar al pUblico sobre zonas destinadas para los mismos y como llegar hasta esas zonas.
23 Presencia de cambios de rasante en la pista.

24 Presencia de curvas cerradas

25 Presencia de curvas cerradas en “U”

26 Presencia de curvas de 90 grados

27 Presencia de intersecciones en T con recta

28 Presencia de curvas en “S”

29 Presencia de bifurcacién en Y con carretera ajena al rally

30 Presencia de interseccion en “X” y recta

Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

Una vez realizada la tabla de los peligros encontrados en las diferentes pistas de rally organizadas
por el CADCH entre los meses de abril y junio se procedid a realizar la clasificacion de los mismos

de acuerdo con su frecuencia en cada una de las pistas.
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Tabla 4-2: Frecuencia de los peligros identificados.

ACTIVIDAD (peligro)

Rally Riobamba 1 de
abril

Rally Riobamba 2 de
abril

Rally Penipe 16 de
junio

Rally Penipe 17 de
junio

Presencia de canal de agua junto a la ruta

Presencia de publico en exteriores de curvas
peligrosas

El publico se ubica en frente de las cintas que se
usan como sefializacion

Falta de sefializacion para indicar algin obstaculo
0 un riesgo importante junto o en la pista

Falta de comisarios en las zonas donde existan
publico.

Presencia de gravilla en ciertos tramos y curvas de
la pista.

Presencia de vehiculos en cierres de vias, interiores
y exteriores de curva.

Falta de comisarios ubicados en cada curva de alto
riesgo.

Presencia de vegetacion (arboles), en ciertos
tramos ubicados a ambos lados de la pista.

Presencia de viviendas cercay junto a la pista.

Mala colocacion de cintas en curvas peligrosas.

48

Frecuencia (veces que se repitio en las 4

competencias)



Falta de sefializacion para ingresos a un tramo que
contenga barro.

Falta de sefializacion de zona prohibida para
publico.

Presencia de neblina en ciertos tramos de la pista.

Presencia de barro en ciertos tramos de la pista.

Pista angosta en ciertos tramos de la pista. (no se
recomienda que el pablico circule por esta zona)

Existencia de un parque con publico (presencia de
nifios), sin acordonar.

Presencia de parterres sin proteccion.

Presencia de mascotas en la pista.

Existencia de grandes pendientes (acantilados),
junto a la pista.

Falta de comunicacion y difusion de mapas sobre
la ubicacién y ruta de la pista.

Informar al publico sobre zonas destinadas para los
mismos y como llegar hasta esas zonas.

Presencia de cambios de rasante en la pista.

Presencia de curvas cerradas
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Presencia de curvas cerradas en “U”

Presencia de curvas de 90 grados

Presencia de intersecciones en T con recta

Presencia de curvas en “S”

Presencia de bifurcacién en Y con carretera ajena
al rally

Presencia de interseccion en “X” y recta

Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

En la Tabla 4-2 se encontraron 4 niveles de frecuencia sobre los diferentes peligros que pueden existir en las pistas de rally. En el primer lugar se encuentran los
peligros que conllevan un mayor riesgo tanto para los competidores como para los espectadores, los cuales se debe tomar accidon inmediata o una forma de
controlarlos. En aquellos peligros que estan en segundo lugar se deben tomar medidas o acciones para disminuir el nivel de riegos que conlleva cada uno ya que
es imposible eliminar un peligro o un riesgo. El siguiente nivel se encuentran los peligros que, aunque su nivel de probabilidad es menor no se deben dejar de
lado, por tal motivo se deben discutir maneras de controlarlos y que de esta forma los competidores y espectadores se sientan mas seguros. El ultimo lugar lo
tienes los peligros que se lograron identificar una sola vez en todo el tiempo que se realizo la presente investigacion, aunque no sean muy comunes de encontrar
se deberian tomar acciones al momento de realizar el trazado de la pista y que de esta forma los riegos sean menores para todas las personas que participan en

los eventos de rally.
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4.2 Evaluacién de riesgos

Cada peligro identificado gener6 uno o mas riesgos, los cuales fueron evaluados en términos de
la probabilidad de ocurrencia del dafio y su impacto potencial en la seguridad de los participantes,
espectadores y el personal involucrado, segun el instrumento descrito en el apartado anterior. Esta
evaluacion permitié crear una jerarquia de riesgos, priorizando aquellos que obtuvieron una
mayor puntuacién en la evaluacion de los mismo, lo cual se puede revisar en los ANEXO F,
ANEXO L, ANEXO Py ANEXOT.

4.3  Matriz de riesgos

A partir de las valoraciones realizadas se cred una matriz de riesgos para clasificar los distintos
riesgos segln su gravedad y probabilidad. La matriz proporciona una herramienta visual y
estructurada para priorizar el control de riesgos y las medidas para disminuir estos riegos. La
matriz proporciona una representacién visual y estructurada de los diversos riesgos identificados,
lo que permite una mejor comprension de su gravedad y probabilidad. Se analizaron y discutieron

varios puntos que nos ayudaron a tomar decisiones de control y mitigacion de riesgos:

o Priorizacion de riesgos: la matriz de riesgos nos permitio categorizar los riesgos en funcién de
su gravedad y probabilidad, lo que ayuda a identificar los riesgos que requieren atencion
inmediata. Al asignar posiciones especificas en la matriz, es posible identificar qué riesgos son
amenazas significativas y, por lo tanto, deben abordarse como una cuestion prioritaria. Esto
permite a la organizacion concentrar recursos y esfuerzos en implementar medidas de

prevencion y control més efectivas y adecuadas.

e Asignacion de recursos: una matriz de riesgo también facilita la asignacion eficiente de
recursos. Con un conocimiento claro de los principales riesgos, el Club automovilistico de
Chimborazo (CADCH) podra tomar decisiones informadas sobre la asignacion de recursos
financieros, técnicos y humanos para hacer frente a los riesgos mas importantes, reduciendo

asi el riesgo de accidentes potenciales.

51



Tabla 4-3: Matriz de riesgos.

Tipo de Riesgo : "
(Riesgo extremo, Riesgo alto, Peligro (Actividad) M?.?.'fg;;?::g)wa
Riesgo moderado, Riesgo bajo










Informar al piloto sobre el riesgo presente en la pista, para las debidas precauciones en el
manejo.

Presencia de gravilla en ciertos tramos y curvas
de la pista.

Se debe prohibir estas zonas, peor aln, si son exteriores de curvas, se debe ubicar al
publico en otra zona.

Presencia de vehiculos en cierres de vias,
interiores y exteriores de curva.

Prohibir que los vehiculos se ubiquen en estas zonas, colocar comisarios en curvas
peligrosas, supervisar y controlar el acceso de vehiculos particulares.

Falta de comisarios ubicados en cada curva de
alto riesgo

Ubicacion de comisarios en esta zona para el control y supervision.

Falta de comunicacidén y difusién de mapas sobre
la ubicacién y ruta de la pista.

Previo al dia de competicion se debe publicar el mapa de donde se va a realizar el rally, que
vias son de pista, ademas que en el mapa se debe de sefializar en donde van a estar los
puntos de control, ubicacién de ambulancia, vehiculos de rescate, oficiales del orden, y
zonas destinadas para el publico.

Informar al publico sobre zonas destinadas para
los mismos y como llegar hasta esas zonas.

El dia del evento los comisarios también deben estar informados sobre donde se encuentran
las zonas para el publico y como llegar hasta ellas.

Presencia de bifurcacion en Y con carretera ajena
al rally

La carretera ajena debe estar correctamente sefializada y cerrada el paso.

En caso de que la carretera ajena este muy cerca de la pista, no debe existir vehiculos
circulando o parqueados en la misma.

Presencia de al menos un comisario de seguridad presente en esta zona.

Mala colocacion de cintas en curvas peligrosas.

Se debe colocar correctamente estas cintas para poder advertir tanto a los competidores
como al publico, sobre lo peligroso de la curva.

También en estas curvas debe estar ubicado un comisario de seguridad.

Riesgo Bajo

Falta de sefializacion para indicar algun obstaculo
0 un riesgo importante junto o en la pista

Ubicar una sefializacion de advertencia que sea visible y que contenga los colores de
precaucion

Falta de sefializacion para ingresos a un tramo
que contenga barro.

Se debe colocar alguna sefial visible que advierta sobre la presencia de barro antes de la
pista, o informar a los competidores sobre la ubicacidn de este tramo con barro.

Informar también al publico que el tramo es de dificil recorrido debido a su naturaleza.

Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.
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4.4  Andlisis de los resultados de la evaluacién de riesgos

Los resultados obtenidos de la evaluacion y analisis de los riesgos permitieron identificar los
riesgos no controlados presentes en las competencias de rally ejecutadas por el CADCH entre los
meses de abril y junio, los cuales permitieron formular medidas preventivas ante dichas
situaciones de riesgo. Se identificaron areas de mejora y se desarrollaron medidas preventivas
especificas para cada riesgo no controlado, tales como acciones correctivas, cambios de
infraestructura, sefializacion adicional, capacitacion del personal y actualizacion del manual de

seguridad.
4.5 Desarrollo del manual
Utilizando la informacion obtenida durante la identificacion y evaluacion de riesgos, se desarrollo

el manual de seguridad de rally. EI manual contiene medidas de seguridad, protocolos y

procedimientos a seguir para garantizar un entorno seguro durante la competicion.

Levantamiento de informacion previa.

Planteamineto de los instrumentos de
gestion de riesgos.

Aplicar los instrumentos en las diferentes
competiciones.

Evaluacion de riesgos.

Planteamiento de medidas preventivas.

llustracion 4-1: Secuencia para el desarrollo del manual de seguridad integral
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

4.6 Verificacion del Manual

Para asegurar la pertinencia y efectividad (tanto técnica como econémica) del manual de

seguridad, se consulté a todo el personal relacionado con el rally como pilotos, copilotos, oficiales
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de seguridad y espectadores. Las encuestas se disefiaron para recopilar comentarios sobre la

claridad, la relevanciay la facilidad de uso del manual y para identificar posibles areas de mejora.
Para poder verificar el manual se plantea que el nivel de satisfaccion por parte de los encuestados
sea superior al 80% ya que dichas valoraciones indican que el manual de seguridad tiene una gran
viabilidad técnica y operativa para la realizacion de los eventos automovilisticos de rally.

4.7  Andlisis de resultados de las encuestas

Pregunta 1. ;{ De qué forma a participado en los eventos de rally?

Pregunta 1
0 10 20 30 40 50 60
Gl Piloto I
= Copiloto |
Técnico |
5 Comisario |
o Directivo (Organizador) ]
oy Experto en seguridad -]
f) e) d) c) b) a)
Es):epgirrtiZ:; (Ongi::ici:ia:/;or) Comisario Técnico Copiloto Piloto
Nro. Encuestas 4 10 11 23 24 26
B Porcentaje 4.1 10.2 11.2 235 24.5 26.5

lustracion 4-2: Resultados pregunta 1.
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

Pilotos (26,53%): méas de una cuarta parte de los encuestados ha tenido experiencia participando
en competiciones de rally como conductores. Esto significa que estan conduciendo todo el tiempo,

navegando con sus vehiculos a través de etapas y pistas desafiantes.
Copiloto (24,49%): un porcentaje similar de encuestados habia trabajado como copiloto. El

copiloto es esencial para la navegacion y la comunicacion durante la carrera, proporcionando al

conductor informacion sobre el terreno, las curvas y las instrucciones del tramo.
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Técnicos (23,47%): aproximadamente una cuarta parte de los participantes tenia un rol técnico en
un evento. Los técnicos participan en la preparacion y mantenimiento de los vehiculos y en

garantizar que estén en las mejores condiciones para la competicion.

Comisarios (11,22%): aproximadamente uno de cada diez encuestados ha trabajado como
delegado en el Congreso. Los comisarios de carrera son responsables de controlar el
cumplimiento de las reglas y regulaciones durante la carrera y de mantener la seguridad en la
pista.

Directivo (organizacion) (10,20%): una proporcién similar de encuestados ha estado involucrado
en la gestion y organizacion de eventos de rally. Estas personas son responsables de la

planificacion general, la coordinacion logistica y la gestion de las actividades del evento.
Expertos en seguridad (4,08%): un pequefio porcentaje de los encuestados tenia experiencia con
la seguridad en los rallies. Los expertos en seguridad desempefian un papel fundamental a la hora
de garantizar gque se sigan los estandares de seguridad y se desarrollen protocolos adecuados para
proteger a los participantes y espectadores.

4.7.1  Anélisis pregunta cerradas (escala de Likert)

Pregunta 2. ;Se encuentra familiarizado con la seguridad minima que debe existir en los eventos

de rally?
Pregunta 2
- :
Porcentaje ?l
— .
Nro. Encuestas F_l
0 10 20 30 40 50 60
Nro. Encuestas Porcentaje
E e) Muy familiarizado/a 56 57.1
H d) Bastante familiarizado/a 14 14.3
i c) Tengo algo de conocimiento 15 15.3
H b) Poco familiarizado/a 8 8.2

H a) No estoy familiarizado/a en
absoluto

5 5.1
lustracion 4-3: Resultados pregunta 2.

Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.
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Los resultados de la encuesta indicaron un alto nivel de conocimiento y comprension de los
participantes sobre los requisitos minimos de seguridad en el rally. La mayoria de los encuestados
se sintieron muy familiarizados con el tema, lo que indica un alto nivel de conciencia en las
comunidades relacionadas con los rallies. Sin embargo, es importante dirigirse a las minorias que
no estan familiarizadas o tienen conocimientos limitados en esta area, ya que la seguridad es un
aspecto clave de cualquier evento deportivo. En general, los hallazgos sugieren una base sélida
para comprender la seguridad en los rallies, pero también sugieren que se necesita educacion y

comprension adicionales del tema.

Pregunta 3. ;{Cree que el manual de seguridad proporciona una visidn general adecuada de los

riesgos asociados a los eventos de rally?

Pregunta 3

Porcentaje

Nro. Encuestas

o
=
o
N
o
w
o
N
o

50 60

Nro. Encuestas Porcentaje
M e) Proporciona una vision general

54 55.1
muy completa
md)P i isid |
d) Proporciona una vision genera 28 28.6
adecuada
c) Neutral/indeciso 8 8.2
M b) Proporciona una vision general
. .. 7 7.1
insuficiente
Ha)N i isio
a) No proporciona una visién 1 10

general adecuada

llustracion 4-4: Resultados pregunta 3.
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

En general, la mayoria de los encuestados considerd que el manual de seguridad proporcionaba
una vision general adecuada o muy adecuada de los riesgos asociados con las actividades de
recoleccién. Sin embargo, un pequefio nimero de encuestados tuvieron menos confianza en la
calidad de este informe. Estos resultados indican una evaluacion positiva de la informacion
contenida en el manual, pero también sugieren que puede haber margen de mejora y adaptacién

a las necesidades y expectativas individuales.
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Pregunta 4. ;Considera que el manual de seguridad aborda adecuadamente las medidas de
seguridad necesarias que se deben cumplir previo a la realizacion del evento, incluyendo los

recursos (técnicos, humanosy econémicos) necesarios?

Pregunta 4

Porcentaje

Nro. Encuestas

10 20 30 40 50 60 70
Nro. Encuestas Porcentaje
||
e) Aborda muy adecuad:?\mente las 63 64.3
medidas de seguridad
B d) Aborda adecuadamente las
medidas de seguridad 20 204
M c) Neutral/indeciso 6 6.1
B b) Aborda insuficientemente las 3 32
medidas de seguridad '
M a) No aborda adecuadamente las 1 1.0

medidas de seguridad

llustracion 4-5: Resultados pregunta 4.
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

La mayoria de los participantes quedaron muy satisfechos con la forma en que el manual de
seguridad cubria las medidas necesarias antes del evento. Sin embargo, el desacuerdo (aunque en
menor medida) sugiere que la guia se puede mejorar y actualizar constantemente para garantizar
que sigasiendo relevante y pertinente para lacomunidad de eventos. La recepcion positiva general
es un indicador alentador de que el manual logré su objetivo de proporcionar una guia integral de
seguridad para estas actividades.
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Pregunta 5. (Consideras que el manual de seguridad describe correctamente las practicas de
seguridad durante la competencia para cado tramo, etapa y area, para resguardar la integridad
tanto de competidores, espectadores, y personal a cargo del evento, incluyendo como actuar ante

eventos climéaticos adversos?
Pregunta 5

Porcentaje

Nro. Encuestas

|
0 10 20 30 40 50 6

0 70
Nro. Encuestas Porcentaje

M e) Describe muy correctamente las

) [ 59 60.2

practicas seguras

B d) Describe correctamente las

) P 27 27.6

practicas seguras
c) Neutral/indeciso 9 9.2
B b) Describe incorrectamente las 3 31
practicas seguras '

M a) No describe correctamente las

) 0 0.0

practicas seguras

llustracion 4-6: Resultados pregunta 5.
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

Los resultados reflejan la percepcion muy positiva de los encuestados sobre las practicas de
seguridad durante la competicion descritas en los manuales de seguridad. La mayoria considero
que el manual describia la practica adecuada o muy adecuadamente, indicando que la informacién
se consideraba precisa y Util en este aspecto. Aunque la existencia de desacuerdos es en menor
medida, siempre es posible adaptar y mejorar la presentacién y descripcién de las practicas de
seguridad para satisfacer las necesidades y expectativas de la comunidad del evento de rally. En
general, estos resultados son una indicacion positiva de que el manual esta cumpliendo su funcion
de proporcionar orientacion eficaz sobre seguridad durante la competicion y en condiciones

meteoroldgicas adversas.
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Pregunta 6. ¢ El manual de seguridad aborda de manera adecuada las responsabilidades y roles
de los diferentes actores involucrados en un evento de rally, asi como las regulaciones y

normativas aplicables en eventos de rally?

Pregunta 6

Porcentaje

Nro. Encuestas

0 10 20 30 40 50 6

0 70
Nro. Encuestas Porcentaje
He)A |
e) Aborda muy .a.decuadamente as 59 60.2
responsabilidadesy roles
ud
) Aborda ad.e.cuadamente las 29 29.6
responsabilidades y roles
c) Neutral/indeciso 7 7.1
B b) Aborda insuficientemente las
. 3 3.1
responsabilidades y roles
M a) No aborda adecuadamente las
0 0.0

responsabilidades y roles

llustracion 4-7: Resultados pregunta 6.
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

Los resultados dan a conocer que los encuestados tenian una valoracién muy positiva de como el
manual de seguridad especifica las responsabilidades y roles de los distintos participantes del
evento, asi como las reglas y estandares aplicables. La mayoria consideré que el manual cubria
estas areas de manera suficiente 0 muy adecuada, lo que indic6 que la informacién al respecto se
consideraba completa y precisa. La presencia de desacuerdos, aungue en menor grado, sugiere
gue siempre hay espacio para adaptar y mejorar la redaccion y descripcion de responsabilidades
y roles, asi como reglas y estandares, para satisfacer las necesidades y expectativas de la
comunidad activa. En general, estos resultados muestran que el manual cumple con su propoésito
de proporcionar informacion detallada y Util sobre responsabilidades, roles y reglas en las carreras

de rally.
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Pregunta 7. ;Consideras que el manual de seguridad es facil de entender y aplicar, por ejemplo,

al proporciona suficientes ejemplos y casos précticos para ilustrar las medidas de seguridad?
Pregunta 7

Porcentaje

Nro. Encuestas

|
0 10 20 30 40 50

60 70
Nro. Encuestas Porcentaje
me)E facil t
e) Es muy faci .de entendery 57 58.2
aplicar
B d) Es facil de entender y aplicar 29 29.6
c) Neutral/indeciso 9 9.2
B b) Es poco facil de entender y 3 31
aplicar ’
M a) No es facil de entender y aplicar 0 0.0

llustracion 4-8: Resultados pregunta 7.
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

En general, los resultados indicaron que los encuestados tenian una percepcion muy positiva de
la claridad y aplicabilidad del manual de seguridad, asi como de la utilidad de los ejemplos y
casos de la vida real proporcionados. La mayoria considerd que el manual era sencillo o muy facil
de entender y utilizar, lo que indica que la informacidn se percibia clara y eficaz a este respecto.
El desacuerdo, aunque sea menor, sugiere que siempre hay espacio para adaptar y mejorar la
claridad y el uso de la guia para satisfacer las necesidades y expectativas de la comunidad de
eventos. Generalmente, estos resultados son una indicacion positiva de que el manual logra su

objetivo de ser una guia accesible y (til para las medidas de seguridad.

Pregunta 8. ¢El manual de seguridad incluye instrucciones claras sobre los procedimientos de
evacuacion y primeros auxilios en caso de emergencia, como las pautas claras para la
comunicacién y coordinacion con las autoridades locales y servicios de emergencia, asi como las
recomendaciones adecuadas para la gestion de multitudes y control de acceso en los eventos de
rally?
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Pregunta 8

Porcentaje

Nro. Encuestas

0 10 20 30 40 50

60 70
Nro. Encuestas Porcentaje
M e) Incluye instrucciones muy claras 57 58.2
M d) Incluye instrucciones claras 28 28.6
c) Neutral/indeciso 10 10.2
B b) Incluye instrucciones poco claras 3 3.1
M a) No incluye instrucciones claras 0 0.0

lustracion 4-9: Resultados pregunta 8.
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

En conclusion, los resultados obtenidos reflejan una percepcién muy positiva de los encuestados
respecto a la inclusion de instrucciones claras en los manuales de seguridad. EI manual cubre los
procedimientos de evacuacion, primeros auxilios, comunicacién con las autoridades y gestion de
multitudes y control de acceso en eventos de recaudacién de fondos. La mayoria de los
participantes sintieron que el manual proporciona una orientacion clara y eficaz en estas areas, lo
que indica un sentido general de utilidad y comprension. La gran cantidad de comentarios
positivos muestra confianza en la capacidad del manual para guiar al personal en situaciones de
emergencia y garantizar una gestion adecuada de las multitudes durante los eventos de
recaudacion de fondos. Sin embargo, algunos comentarios sugieren que todavia hay margen de
mejora, lo que recalca la importancia de seguir perfeccionando y optimizando las instrucciones

para satisfacer las diversas necesidades y expectativas del pablico participante.

En dltima instancia, los resultados confirmaron la creencia predominante de que el manual de
seguridad cumple efectivamente su prop6sito de proporcionar pautas claras y efectivas en
momentos criticos, garantizando asi la integridad y seguridad de los participantes, asistentes al

evento y espectadores por igual.
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Pregunta 9. ;/Cree que el manual de seguridad cubre de manera adecuada los aspectos

ambientales y de sostenibilidad durante los eventos de rally?

Pregunta 9

Porcentaje

Nro. Encuestas

0 10 20 30 40 50 60

Nro. Encuestas Porcentaje

M e) Cubre muy adecuadamente los
aspectos ambientales y de 55 56.1
sostenibilidad

B d) Cubre adecuadamente los
aspectos ambientales y de 29 29.6
sostenibilidad

M c) Neutral/indeciso 9 9.2

B b) Cubre insuficientemente los
aspectos ambientales y de 5 5.1
sostenibilidad

M a) No cubre adecuadamente los
aspectos ambientales y de 0 0.0
sostenibilidad

llustracion 4-10: Resultados pregunta 9.
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

Los resultados dan a conocer un conocimiento muy positivo de los encuestados sobre los aspectos
medioambientales y de sostenibilidad de los manuales de seguridad. La mayoria consideré que
estos aspectos fueron abordados adecuada o muy adecuadamente en el manual, indicando que la
informacién se consideré completa y valiosa en esta area. Aunque una minoria consideré que
habia margen de mejora, las respuestas abrumadoramente positivas indicaron que, en general, el
manual cumplié su propdésito de brindar una buena orientacion sobre consideraciones ambientales

y de sostenibilidad en las operaciones de ensamblaje.
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Pregunta 11. ; Recomendaria el manual de seguridad a otros organizadores de eventos de rally?

Pregunta 10

Porcentaje

Nro. Encuestas

0 10 20 30 40 50 6

0 70
Nro. Encuestas Porcentaje
M e) Lo recomendaria ampliamente 59 60.2
B d) Lo recomendaria 30 30.6
c) Neutral/indeciso 4 4.1
M b) No estoy seguro/a 5 5.1
M a) No lo recomendaria 0 0.0

llustracion 4-11: Resultados pregunta 10.
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

En general, los resultados son muy positivos por parte de los encuestados sobre la recomendacion
de manuales de seguridad a otros organizadores de concentraciones y eventos. La mayoria de los
participantes estaban dispuestos a recomendar el manual, muchos incluso lo recomendarian
fuertemente. Esto sugiere que quienes han tenido la oportunidad de leer el manual lo consideran
una fuente de informacién valiosa y confiable. Aunque hubo algunas opiniones neutrales y poco
convincentes, la falta de respuestas negativas y la mayoria de las respuestas positivas indicaron

que el manual fue visto como util y valioso para la comunidad de rally.

4.7.2  Andlisis pregunta abierta

¢ Qué aspectos cree que se podrian mejorar en el manual de seguridad para hacer que este sea mas

préactico y aplicable en la realidad de los eventos de rally?

Para poder realizar el anélisis a esta pregunta abierta de se procedio a revisar las respuestas con
mayor relevancia y dejar de lado las felicitaciones por el trabajo realizado, ademas se evalu6 con

qué frecuencia se repitieron estas respuestas y para ellos se realiz6 una clasificacion.
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Tabla 4-4: Clasificacion de las sugerencias de la pregunta abierta de la encuesta.

Nro. Sugerencia Frecuencia

© 00 N o O B~ W N P

=
o

11

Normativas adicionales 2

[
SN

Incendios y tipos de extintores

Vallado y sefializacion apropiada

Medios digitales y multimedia

Involucrar al publico, pilotos y expertos para las actualizaciones
Mejorar la comunicacion con los comisarios y autoridades
Capacitacion y simulacros con los distintos comisarios
Formatos y disefio para identificar las zonas seguras

Seguridad del pablico

Actualizacién continua

N D W W W kP, NN D

Aspectos Técnicos y Medioambientales

Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

Una vez realizada la Tabla 4-4 procedio a la interpretacion de los resultados y con ello establecer

las

oportunidades de mejora.

Normativa adicional: varias respuestas mencionaron la importancia de tener en cuenta el
Reglamento del Campeonato Mundial de Rally (WRC) para garantizar que el manual cumpla

con los estandares internacionales reconocidos para la disciplina.

Incendios y tipos de extintores: existe una clara preocupacion por los incendios y es
necesario mejorar la informacion sobre los tipos de extintores, los protocolos y los incidentes
reales. Ampliar la informacion en esta area es esencial para garantizar una respuesta de
emergencia eficaz. Aumentar la conciencia sobre los extintores de incendios y su uso en

diversas situaciones de incendio es una cuestion clave a abordar.

. Vallado y sefalizacion apropiada: Se menciond varias veces la necesidad de mas vallas y

mejor sefializacion a lo largo de la ruta. Esto es fundamental para garantizar la seguridad de

espectadores y participantes y prevenir posibles incidentes.

Medios digitales y multimedia: esté vigente la idea de utilizar multimedia y medios digitales
para brindar informaciéon de una manera mas interactiva y accesible. Esto puede incluir
aplicaciones de video, analdgicas y digitales que promuevan la comprension y la aplicacion
practica.

Involucrar al publico, pilotos y expertos para las actualizaciones: Varias respuestas
enfatizaron la importancia de involucrar a pilotos y expertos en el desarrollo del manual. Su
experiencia enriquece el contenido y garantiza su utilidad en la realidad.
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6. Mejorar la comunicacion con los comisarios y autoridades: se recomienda que el manual
incluya cdmo puede funcionar el apoyo de los comisionados y autoridades deportivas en los

eventos. Ayuda a aclarar roles y responsabilidades.

7. Capacitacion y simulacros con distintos comisarios: algunos participantes enfatizaron la
necesidad de capacitacion y simulacros para garantizar que todos comprendan y sepan qué

hacer en caso de emergencia.

8. Formatos y disefio para identificar las zonas seguras: las respuestas indicaron que los
manuales deben estar en una variedad de formatos (fisicos y digitales) y que el disefio visual

y los graficos son importantes para facilitar la comprension.

9. Seguridad del publico: varias respuestas mencionaron la importancia de mejorar la seguridad

publica, incluidas las zonas restringidas, zonificacion y sefializacion clara.

10.Actualizacion continua: se recomienda que este manual se actualice periédicamente para

incorporar nuevas tecnologias y técnicas de seguridad.

11.Aspectos técnicos y medioambientales: algunas respuestas abordaron cuestiones técnicas
como la seguridad de los vehiculos eléctricos y la necesidad de considerar medidas para

reducir la contaminacién ambiental.

4.8 Resultados y mejoras

4.8.1 Resultados del manual de seguridad

Una vez ya evaluados los riesgos, se obtuvo las medidas preventivas que se describe en la Tabla
4-3 mediante la clasificacion de los peligros se pudo evidenciar que el peligro mas recurrente en
todas las competiciones fue la falta de sefializacion de la zona prohibida para el publico, este
peligro puede originar el riesgo de que el publico puede situarse en zonas en las cuales el riesgo;

de un accidente por parte del vehiculo; es alto.
La medida preventiva que se establecid para este tipo de peligro es la sefializacion correcta por

medio de la cinta roja o cinta de mayor peligro, ademas de colocar un comisario de seguridad en

estas zonas, para evitar que el pablico se situé sobre las mismas.
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Otro de los peligros recurrentes fue la falta de comunicacion y difusion de mapas sobre la
ubicacion y ruta de la pista, consigo también el peligro de la falta de comunicacién con el publico
sobre las zonas destinadas para los mismos y como llegar hasta estas zonas, cada uno de estos
peligros recurrentes ya se encuentran con su respectivo tratamiento o medida preventiva detallada
en la Tabla 4-3.

Una vez que se identifico los peligros que mas frecuencia tuvieron en todas las competencias a
las que se asistid, también se pudo identificar mas peligros que tienen que ver con la presencia de
curvas propias de la pista de rally tales como; curvas cerradas, curvas cerradas en U, curvas e 90
grados, intersecciones en T, curvas en Sy bifurcacién en Y con carretera ajena al rally.

4.8.2 Resultado de las encuestas y validacion del manual de seguridad integral de rally

El primer paso para poder empezar a analizar si es de utilidad o no el manual de seguridad tenemos

que clasificar las respuestas en tres categorias:
e Respuestas no favorables

¢ Respuestas neutrales

e Respuestas favorables

Posteriormente contabilizamos las preguntas y las colocamos en la Tabla 4-5.

Tabla 4-5: Clasificacion de las respuestas de las encuestas

Preguntas / Respuestas P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9
Respuestas no favorables 13 8 9 3 3 3 3 5
Respuestas neutrales 15 8 6 9 7 9 10 9 4
Respuestas favorables 70 82 83 86 88 86 85 84 89
Total, de respuestas 98 98 98 98 98 98 98 98 98

Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

Por Gltimo, se calcul6 el total de las respuestas, ademas del promedio de cada una de ellas como
se lo puede observar en la Tabla 4-6 para luego poder obtener el porcentaje de satisfaccion de

acuerdo con las encuestas.
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Tabla 4-6: Porcentajes de la clasificacion de las respuestas.

Total Promedio Porcentaje %
Respuestas no favorables 52 6 6
Respuestas neutras 77 9 9
Respuestas favorables 753 84 85
Total, de respuestas 882 98 100

Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R, 2023.

Se observo que el porcentaje de respuestas favorables alcanza un 85%. A partir de este resultado,
podemos afirmar con confianza que el manual de seguridad integral para eventos de rally ha sido
validado de manera sustancial, ademas este porcentaje supera nuestro umbral inicial del 80%,
demostrando asi que el manual ha logrado no solo cumplir, sino también exceder, las expectativas

establecidas previamente.

El porcentaje de aceptacion establecido en este trabajo de titulacion es de apreciacion personal ya
que no existe un método que nos establezca un valor minimo o maximo, en el caso del autor
(Fernandez L, 2014, Pp, 38) la empresa la cual pidid realizar el trabajo les estableci6 un valor minimo
de satisfaccion ya que ellos realizan la encuesta cada afio; otro caso que podemos mencionar es
la medicidn de aceptacion que tiene un presidentes, en este caso el autor (Pérez D, 2009, Pp, 46)
agrupa los datos positivos y negativos para reducir el nimero informacion y ser mas exactos al
momento de concluir algo de forma clara como es la disminucion de la aceptacion de un

presidente con el paso de los afios.
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CAPITULO V

5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. Conclusiones

Se logro construir el instrumento de evaluacion de riesgos de forma exitosa, el cual implicé la
previa construccion del instrumento de identificacion de peligros, con los peligros identificados
se procedi6 a aplicar el formato de evaluacion de riesgos en el cual se evalud los diferentes riesgos
producidos por los peligros identificados, haciendo uso de una matriz de probabilidad
consecuencia, en el cual se clasificd de acuerdo con su grado de riesgo; de bajo a extremo;
tomando en cuenta que estos formatos se aplicé en competiciones reales realizadas entre los meses
de Abril y Junio por el Club Automovilistico de Chimborazo (CADCH).

Habiendo construido y aplicado los instrumentos de identificacion de peligros y evaluacién de
riesgos de forma exitosa; en las diferentes competiciones realizadas por el Club Automovilistico
de Chimborazo (CADCH); como resultado se logré formular medidas preventivas para aquellos
riesgos y peligros no controlados, tomando en consideracion las directrices de seguridad para las

competencias de rally emitidas por la FIA.

El manual de seguridad integral fue desarrollado satisfactoriamente, siguiendo formatos ya
establecidos por diferentes entidades; en este documento se describen los objetivos del manual,
alcance, organizacion del evento, ademas de las medidas de seguridad para su organizacion,
competidores, publico y pista de competicion; asi mismo se incluyen las medidas preventivas
formuladas mediante la aplicacion de los instrumentos antes mencionados. EI manual ha sido
disefiado de forma simple con el fin de brindar claridad y una mejor comprension por parte de los

lectores.

Se realiz6 de manera exitosa la socializacion del manual de seguridad integral con los miembros
del Club Automovilistico de Chimborazo (CADCH), en el cual se detall6 el contenido del manual,
ademas de la entrega oficial del manual a la directiva del club y se obtuvieron las firmas de

respaldo necesarias para el documento.
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5.2. Recomendaciones

Se recomienda establecer un proceso de actualizacion del manual de seguridad integral de forma
periddica, debido a que la dindmica del deporte automovilistico y las condiciones del entorno
necesitan modificaciones en las medidas de seguridad. Por tal motivo la actualizacion del manual

y su contante revision garantizaran su relevancia y eficacia a lo largo del tiempo.

Se sugiere implementar un sistema de supervision y cumplimiento de las medidas de seguridad
con la finalidad de asignar responsabilidades claras a miembros de la directiva, personal técnico
y otros involucrados en la organizacién, con lo cual garantizar que las directrices se sigan
adecuadamente y se tomen las acciones correctivas en el caso de anomalias en la organizacion de

los eventos de rally.

La investigacion revol6 que es necesario desarrollar un proceso de evaluacion post evento, en
donde se analicen los resultados obtenidos en términos de seguridad y prevencién de riesgos con
la finalidad de identificar las areas a mejorar y las oportunidades para fortalecer las medidas

preventivas y correctivas.

Es necesario fomentar la participacién de los competidores, publico y personal de apoyo para
identificar y prevenir futuros riesgos; con la recopilacién de su retroalimentacion y experiencias
mejorar el manual de seguridad, ya que son actores claves para implementar un mayor nimero de

medidas preventivas.
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ANEXOS

ANEXO A: FORMATO 1: INSTRUMENTO DE IDENTIFICACION DE RIESGOS.
-

yespoch
ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

Facultad de Mecanica

Escuela de Ingenieria Automotriz

CHECKLIST DE SEGURIDAD PARA LA IDENTIFIACION DE PELIGROS
PRESENTES EN LOS EVENTOS AUTOMOVILISTICOS DE RALLY

INTRODUCCION

El propésito de este documento es identificar los peligros presentes en los eventos de autos de
rally organizados por CADCH y garantizar que se tomen las medidas de seguridad necesarias
antes del inicio del evento. Esta fase de revision debe configurarse de acuerdo con las pautas de

seguridad proporcionadas por la FIA.

La responsabilidad de completar la informacion en la lista de verificacion de seguridad recae en
el Oficial de Seguridad en colaboracion con el lider del equipo y el organizador del evento.
Ademas, este documento incluye informacion importante sobre los evaluadores y organizadores

del evento, asi como detalles sobre el lugar y fecha del evento.

INFORMACION DE LOS COMISARIOS DE SEGURIDAD

Persona a cargo de la seguridad de la prueba:

Ndmero de celular;

INFORMACION DEL ORGANIZADOR DEL EVENTO

Nombre:

Direccion:

Teléfono:

Provincia:




Ciudad:

Persona a cargo de la seguridad:

Ndmero de celular:

INFORMACION DEL LUGAR DE LA PRUEBA

Provincia: Ciudad:
Modalidad: Tipo de carrera:
Fecha de inicio: Fecho de finalizacion:

INFORMACION SOBRE LA SEGURIDAD SOBRE EL EVENTO

Nota: completar el apartado en conjunto con el equipo y el organizador del evento, asi como se
indica en la introduccion, antes de cada prueba o reconocimiento.
Nro. de mapa:

Fecha de la carrera:

Hora de inicio: Hora de finalizacion:

Hospital mas cercano:

Teléfono de emergencia:

Nro. de comisarios de pista designados al evento:

Nro. de comisarios de pista disponibles en el evento:

Nro. de comisarios de pista adicionales:

Nro. de radios:

Nro. de radios/baterias extras:

Antes del inicio de cada carrera, debemos permitir el tiempo necesario para discutir cada etapa
desde la sefial de tréafico cerrado en la entrada hasta la salida con los equipos y los organizadores
del evento.

Nota: si falta algo, por favor asegurese de tener una alternativa viable antes de comenzar el evento

y complete la seccion de observaciones.

C Cumple
NC | No cumple
NA | No aplica
La organizacion del evento cuenta con todos Existe un cierre de carreteras sefializados en
los documentos y permisos oficiales salidas.
necesarios como (GAD’s
cantonales/provinciales, Intendencias
Generales de Policia, Comisarias, etc.) de
acuerdo con lo establecido en el Art. 24




numeral 8 de los Reglamentos de Rally de la
FEDAK del 2022.

El evento cuenta con una unidad vehicular de
asistencia médica (Ambulancia)

La organizacion cuenta con una unidad
vehicular de rescate (Bomberos)

El evento cuenta con la sefializacion para
identificar si existe un indice de colision
inminente

La organizacion Cuenta con una unidad
vehicular para el remolque de los vehiculos
colisionados.

Se ha informado a los comisarios sobre todo
el procedimiento y desarrollo de la carrera.

Se encuentran los comisarios protegidos y en
SuUS puestos.

Hay una radio para cada comisario.

Existen banderas rojas para cada puesto de
comisario.

Los cierres de carretera Se encuentran
sefializados.

Existen banderas amarillas para cada puesto de
comisario.

Existe un cierre seguro de las intersecciones.

Existen banderas verdes para cada puesto de
comisario.

Se cuenta con extintores disponibles (minimo
2 de 5 Kg de polvo quimico).

Hay un correcto acordonamiento de zonas para
el publico.

El personal de la organizacion cuenta con los
chalecos identificativos para cada equipo de
trabajo.

La organizacion cuenta con el equipo de
cronometraje necesario.

Cuentan un area deportiva delimitada.

Cuentan con zonas delimitadas para el pablico.

La organizacion cuenta con los tres vehiculos
principales de seguridad “0,00,000"

La organizacion tiene a su disposicion los
servicios de orden (Policia Nacional)

Existe la sefializacion de las chicanas por lo
menos 100 metros antes de cada una.

Existe un jefe de comisarios.

Existe un jefe médico.

Existe un jefe de rescate.

Existe un jefe de orden (Policia Nacional)

Existe las suficientes cintas de color (amarillo,
rojo, azul, verde y blanco) para sefialar las
diferentes zonas.

El evento tiene un espacio reservado para los
medios de comunicacidn.

Los vehiculos de seguridad estan claramente
identificados al igual que sus ocupantes.

Los vehiculos cuentan con las
denominaciones "0,00,00"

La organizacién cuenta con un plan actuacion
ante emergencias si llega a suceder algin tipo
de accidente grave.

La organizacion cuenta con las cintas
(amarilla y roja) para identificar las zonas de
baja peligrosidad y alta peligrosidad.

La organizacion cuenta con una ficha de
revisién técnica para los vehiculos.

La organizacion cuenta con comisarios
técnicos, deportivos, controles horarios,
seguridad y ruta.

La organizacién cuenta con vehiculos de
seguridad, escoba o cierre, de comisarios.

Se cuenta con un equipo apropiado de
cronometraje.

Existen zonas apropiadas de parqueo
vehicular, servicios bésicos, parqueadero para
la prensa, pablico y de asistencia.

Se cuenta con zonas de abasto para cada
escuderia.

Cuenta con un taller de servicio técnico-
mecanico, en el caso de requerir para
revisiones especificas precarrera 0 post
carrera.

INFORMACION SOBRE LA SEGURIDAD DE LA PISTA




Descripcion

Grafico

Si

No

Observaciones

¢Existen lagos, mar, estanques o
presas en la pista ya que constituyen
zonas de riesgo importante al
planificar un tramo especial?

¢Existen curvas de 90 grados?

¢Existen curvas sinuosas?

¢Existen interacciones en T con
recta?

(Existen curvas en “S”?

¢Existe bifurcacion en Y con
carretera ajena al rally?

¢Existe interseccion en X y recta?

#

#

¢Existe cambio de rasante o salto?

¢Existe intersecciébn en Y con
carretera trasera para el recorrido de
rally?

¢Existe curvas en U con carretera
trasera para el recorrido de rally?




¢Existen cambios importantes de
sentido en la pista?

¢En ciertos tramos de la pista existe
la presencia de barro?

¢En tramos de la pista existe la
presencia de arboles?

OBSEERVACIONES:

HOJA DE REVISION VEICULAR

Descripcion

Si

No

Descripcion

Si

No

Cuenta con extintor min. 2 kg.

Arnés de seguridad de minimo 4
puntos correctamente anclado.

Tiene Roll bar medio o completo.

Asientos homologados.

Cuenta con un lugar apropiado para
las tres banderas (Amarillo, blanca y
roja).

Cascos, collarines en buen estado.

Existe un lugar propicio para el
botiquin (botiquin completo).

Overol de competicién apropiado
(Anti-flama).

Luces bajas.

Retrovisores en buen estado.

Luces altas.

Labrado de los neuméticos mayor a
1.6 mm.

Luces direccionales.

Bocina en buen estado.

Luces de parqueo.

Minimo una llanta de repuesto o
maximo 2 correctamente sujeto.

Luces de freno.

Cuentan con triangulos de
seguridad bien anclados.

Luces de marcha atrés.

Cuenta herramienta para cortar
cinturones y romper parabrisas.

Luces antiniebla.

Guantes y calzado propio para
carreras.

Gato hidraulico y herramientas
mecénicas correctamente asegurado.

Switch corta corriente.

Seguros de capot.

Parabrisas y vidrios sin fisuras o
trizado.

Ficha de homologacidn vehicular.

Espacio para publicidad de cada
carrera.

Licencias deportivas emitidas por la
FEDAK (piloto y copiloto) vigentes.

Licencias de conducir emitidas por
la ANT vigente (piloto)

Documentos de propiedad del
vehiculo.

Comprobante del pago de la
inscripcion.




ANEXO B: FORMATO 2: INSTRUMENTO DE EVALUACION DE RIESGOS.

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

FACULTAD DE MECANICA

ESCUELA DE INGENIERIA AUTOMOTRIZ

DETALLES DEL EVENTO
Nombre del

evento:

Lugar del evento:

Fecha del evento:

MATRIZ DE EVALUACION DE RIESGOS

MATRIZ DE RIESGO 9

Insignificante Menor

Sin lesiones, Tratamiento de
efectos sobre primeros auxilios
Probabilidad lasalud o el o efecto ambiental
medio contenido
ambiente internamente

Tipo de trabajo por
actividad: por ejemplo,
reabastecimiento de
combustible, ondear
banderas, movimientos de
plantas y equipos,
recuperacion, etc.
Consecuencia
3 4 5
Moderado
- Importante
Tratamiento .
médico o Invalidez Extremo
efecto permanente, Muerte o efecto
ambiental que problema de ambiental con
re uierg salud o efecto impacto
asi?tencia ambiental con significativo

impacto

M
)

Carrera Ingenieriz Automotriz

ACCIONES REQUERIDAS DESPUES DE LA
EVALUACION DEL RIESGO



Casi seguro

Probabilidad de que el Riesgo intolerable que requiere una

5| evento esté anticipado Moderado Extremo Extremo Extremo Riesgo extremo: accion inmediata de la alta gerencia para
en la mayoria de las minimizar el riesgo.
situaciones.
Probable
4 5\22?5 Is“edlell(ejv(leaqszbil Moderado Moderado Extremo Extremo Alto riesgo: R|es_go tolerable con controles robu_stos y
. ) monitoreado de cerca por la gerencia.
en la mayoria de las
situaciones.
Posible
El  evento uede . . Tolerable con controles revision
3 ocurrir  en glgﬂn Bajo Moderado Extremo Riesgo moderado: continua de la gestion. y
momento
Improbable

El evento podria

2 ocurir en  algan Bajo Bajo Moderado Riesgo bajo: Riesgo aceptable con revision periddica.
momento.
Extrafio
El  evento puede . - . L . A
1 opurrir | en Bajo Bajo Bajo Moderado Moderado gs}tﬁérﬁ\sdmmlstramon y funcionarios se consideran términos
circunstancias '
excepcionales.
CONSIDERACIONES DE RIESGO
CAUSAS COMUNES DE DANO: TRATAMIENTOS DE RIESGO: JERARQUIA DE CONTROLES:
e  Resbalones, tropiezos y caidas e  Evitar: No realizar la actividad e  Eliminar el peligro
Colapso de estructura, montafias o algin e  Tratar: Reducir el riesgo mediante la implementacion de e  Sustituto de peligro
tipo de obstaculizacion controles e Aislar el peligro
e  Colisiones de vehiculos e  Aceptar: si el riesgo se evaliia como bajo o tolerable e  Usar controles de ingenieria
e  Pérdida de pista e  Transferencia: Seguro y responsabilidad solidaria (el deber e  Usar controles administrativos
de cuidado no es transferible) e Usar controles de equipo de proteccion personal

EVALUACION DE RIESGOS

Evalue la probabilidad (P) y la consecuencia (C) de la puntuacion de riesgo inherente (antes del tratamiento) y la puntuacion de riesgo residual (después de los
tratamientos) utilizando la matriz de evaluacion de riesgos.



Descripcion (o[] la Riesgo inherente: . Riesgo residual:
- . : . Tratamientos y Controles de : . o
Actividad o Asunto: Peligro: (¢Cuédl es el riesgo - (¢Cudl es el riesgo | Responsabilidad:
o . . iesgos: . .
(¢(Cudl es la actividad o | (lo que podria pasar o salir mal) antes de los después de los | (¢Quién es responsable?)

(¢Cbémo se gestionan los riesgos?)
problema) controles?) controles?)

e  Construccion de vias de acuerdo
con los requisitos del circuito.

e Licencia de pista (certificacion Organizador de eventos
FIA / Motorsport Australia)

e Inspeccién de seguridad de via

EJEMPLO

e Elestado de la pista no cumple con
los estandares requeridos

Lapista o las disposiciones e  La infraestructura de la via,

incluidas las barreras, esta dafiada o

desgastada 3 5 Extremo
son adecuadas o adecuadas e  Zonas de uso/infraestructura

de proteccion de la pista no
1 5 | Moderado

e ! . (anual o trianual) secretario de curso
. tegidas . .
ara la seguridad del proximas a via y no pro 0
P 9 e  Ausencia de disposiciones de * I n:pectt:lontde segqutdad de_ |
competidor,  oficial 'y inspeccion, aprobacion y 'euﬁfg ructuray pista previa a
seguimiento

publica.




CONSULTA Y REVISION
Todas las partes involucradas en la actividad deben confirmar que se ha realizado la consulta y revision de esta evaluacion de riesgos.

Nombre: Apellido: Organizacion:




COMPLETADO POR

TRA completado por: Firmay fecha:
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ANEXO E: INSTRUMENTO DE IDENTIFICACION DE RIESGOS “PISTA 1:
CAMPOSANTO CIUDAD ESPERANZA (YARUQUIES) RIOBAMBA -
MACAJI”

A

espoch
ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

Facultad de Mecanica

Escuela de Ingenieria Automotriz

CHECKLIST DE SEGURIDAD PARA LA IDENTIFIACION DE PELIGROS
PRESENTES EN LOS EVENTOS AUTOMOVILISTICOS DE RALLY

INTRODUCCION

El proposito de este documento es identificar los peligros presentes en los eventos de autos de
rally organizados por CADCH y garantizar que se tomen las medidas de seguridad necesarias
antes del inicio del evento. Esta fase de revision debe configurarse de acuerdo con las pautas de

seguridad proporcionadas por la FIA.

La responsabilidad de completar la informacion en la lista de verificacion de seguridad recae en
el Oficial de Seguridad en colaboracion con el lider del equipo y el organizador del evento.
Ademas, este documento incluye informacion importante sobre los evaluadores y organizadores

del evento, asi como detalles sobre el lugar y fecha del evento.

INFORMACION DE LOS COMISARIOS DE SEGURIDAD

Persona a cargo de la seguridad de la prueba: Jorge Molina
NUmero de celular: 0982760555

INFORMACION DEL ORGANIZADOR DEL EVENTO

Nombre: CADCH
Direccion: Direccion: Saint Amand Mondrond entre Av. Sergio Quirola y Av. Canonigo Ramos
Teléfono: 0983499956

Provincia: Chimborzo



Ciudad: Riobamba
Persona a cargo de la seguridad: Daniel Larrea

Ndmero de celular; NA

INFORMACION DEL LUGAR DE LA PRUEBA

Provincia: Chimborazo Ciudad: Riobamba
Modalidad: Rally Tipo de carrera: Circuito
Fecha de inicio: 01-04-2023 Fecho de finalizacion: 02/04/2023

INFORMACION SOBRE LA SEGURIDAD SOBRE EL EVENTO

Nota: completar el apartado en conjunto con el equipo y el organizador del evento, asi como se
indica en la introduccién, antes de cada prueba o reconocimiento.

Nro. de mapa: 01

Fecha de la carrera: 01-04-2023

Hora de inicio: 8:00 AM Hora de finalizacion: 21:00 PM

Hospital méas cercano: Hospital Provincial General Docente Riobamba

Teléfono de emergencia: 911

Nro. de comisarios de pista designados al evento: 5

Nro. de comisarios de pista disponibles en el evento: 5

Nro. de comisarios de pista adicionales: 5

Nro. de radios: NA

Nro. de radios/baterias extras: NA

Antes del inicio de cada carrera, debemos permitir el tiempo necesario para discutir cada etapa
desde la sefial de trafico cerrado en la entrada hasta la salida con los equipos y los organizadores
del evento.

Nota: si falta algo, por favor aseglrese de tener una alternativa viable antes de comenzar el evento
y complete la seccion de observaciones.

C Cumple
NC | No cumple
NA | No aplica

Laorganizacion del evento cuenta contodos | C Existe un cierre de carreteras sefializados
C | los documentos y permisos oficiales en salidas.

necesarios como (GAD’s




cantonales/provinciales, Intendencias
Generales de Policia, Comisarias, etc.) de
acuerdo con lo establecido en el Art. 24
numeral 8 de los Reglamentos de Rally de

la FEDAK del 2022.

c El evento cuenta con una unidad vehicular | C La organizacién cuenta con una unidad
de asistencia médica (Ambulancia) vehicular de rescate (Bomberos)
El evento cuenta con la sefializacién para | NC | La organizacién Cuenta con una unidad
C | identificar si existe un indice de colision vehicular para el remolque de los vehiculos
inminente colisionados.
c Se ha informado a los comisarios sobre todo | C Se encuentran los comisarios protegidos y
el procedimiento y desarrollo de la carrera. €en sus puestos.
NC Hay una radio para cada comisario. C Existen banderas rojas para cada puesto de
comisario.
C Los cierres de carretera se encuentran | C Existen banderas amarillas para cada
sefializados. puesto de comisario.
c Existe un cierre seguro de las | C Existen banderas verdes para cada puesto
intersecciones. de comisario.
C Se cuenta con extintores disponibles | C Hay un correcto acordonamiento de zonas
(minimo 2 de 5 Kg de polvo quimico). para el publico.
El personal de la organizacién cuenta con | C La organizacion cuenta con el equipo de
NC | los chalecos identificativos para cada cronometraje necesario.
equipo de trabajo.
C Cuentan un &rea deportiva delimitada. C Cuentan con zonas delimitadas para el
publico.
La organizacién cuenta con los tres | C La organizacion tiene a su disposicién los
C | vehiculos principales de servicios de orden (Policia Nacional)
seguridad "0,00,000"
NA Existe la sefializacion de las chicanas por lo | C Existe un jefe de comisarios.
menos 100 metros antes de cada una.
C | Existe un jefe médico. C Existe un jefe de rescate.
Existe un jefe de orden (Policia Nacional) NC | Existe las suficientes cintas de color
C (amarillo, rojo, azul, verde y blanco) para
sefialar las diferentes zonas.
El evento tiene un espacio reservado para | NC | Los vehiculos de seguridad estan
C | los medios de comunicacion. claramente identificados al igual que sus

ocupantes.




Los vehiculos cuentan con las

denominaciones "0,00,00”

La organizacion cuenta con un plan
actuacion ante emergencias si llega a
suceder algln tipo de accidente grave.

La organizacion cuenta con las cintas
(amarilla y roja) para identificar las zonas

de baja peligrosidad y alta peligrosidad.

La organizacion cuenta con una ficha de

revision técnica para los vehiculos.

La organizacién cuenta con comisarios
técnicos, deportivos, controles horarios,

seguridad y ruta.

La organizacion cuenta con vehiculos de

seguridad, escoba o cierre, de comisarios.

Se cuenta con un equipo apropiado de

cronometraje.

Existen zonas apropiadas de parqueo
vehicular, servicios basicos, parqueadero

para la prensa, publico y de asistencia.

Se cuenta con zonas de abasto para cada

escuderia.

Cuenta con un taller de servicio técnico-
mecénico, en el caso de requerir para
revisiones especificas precarrera 0 post

carrera.

INFORMACION SOBRE LA SEGURIDAD DE LA PISTA

Descripcion

Si No | Observaciones

¢Existen lagos, mar, estanques o
presas en la pista ya que
constituyen zonas de riesgo
importante al planificar un tramo

especial?

¢Existen curvas de 90 grados?

- 7 I

¢EXxisten curvas sinuosas?

I
I

¢Existen interacciones en T con

recta?

"> > o 7 I

(Existen curvas en “S”?

.- | I




¢Existe bifurcacién en Y con

carretera ajena al rally?

T

¢Existe interseccion en X y recta?

i

¢Existe cambio de rasante o salto?

7 I

¢Existe interseccion en Y con
carretera trasera para el recorrido

T

de rally?

¢Existe curvas en U con carretera

trasera para el recorrido de rally?
¢Existen cambios importantes de
sentido en la pista?
¢En ciertos tramos de la pista existe
la presencia de barro?
¢En tramos de la pista existe la
resencia de arboles?
P =

OBSERVACIONES:
e Presencia de publico en exteriores de curvas peligrosas.
e El publico se ubica en frente de las cintas que se usan como sefializacion.
o Falta de sefalizacidn para indicar algun obstaculo o un riesgo importante junto o en la
pista.
e Presencia de gravilla en ciertos tramos y curvas de la pista.

e Presencia de vehiculos en cierres de vias, interiores y exteriores de curva.



e Falta de comisarios ubicados en cada curva de alto riesgo.

e Presencia de viviendas cercay junto a la pista.

o Falta de sefializacion de zona prohibida para publico.

e Presencia de mascotas en la pista.

e Presencia de cambios de rasante en la pista.

e Falta de comunicacion y difusién de mapas sobre la ubicacién y ruta de la pista.

e Informar al publico sobre zonas destinadas para los mismos y como llegar hasta esas

Zonas.

HOJA DE REVISION VEICULAR

Descripcion Si | No | Descripcion Si | No

Cuenta con extintor min. 2 kg. 4] Arnés de seguridad de minimo 4 | ™
puntos correctamente anclado.

Tiene Roll bar medio o completo. | M Asientos homologados. %}

Cuenta con un lugar apropiado | M Cascos, collarines en buen| M

para las tres banderas (Amarillo, estado.

blancay roja).

Existe un lugar propicio para el | ™M Overol de competicion |

botiquin (botiquin completo). apropiado (Anti-flama).

Luces bajas. %] Retrovisores en buen estado. %}

Luces altas. 4} Labrado de los neumaticos | M
mayor a 1.6 mm.

Luces direccionales. 4} Bocina en buen estado. %}

Luces de parqueo. M Minimo una llanta de repuesto o | ™M
maximo 2 correctamente sujeto.

Luces de freno. 4} Cuentan con tridngulos de | M
seguridad bien anclados.

Luces de marcha atras. 4] Cuenta herramienta para cortar | M
cinturones y romper parabrisas.

Luces antiniebla. M Guantes y calzado propio para | M
carreras.

Gato hidraulico y herramientas | & Switch corta corriente. %}

mecanicas correctamente

asegurado.

Seguros de capot. 4} Parabrisas y vidrios sin fisuraso | M

trizado.




Ficha de homologacion vehicular.

Espacio para publicidad de cada

carrera.

Licencias deportivas emitidas por
la FEDAK (piloto y copiloto)

vigentes.

Licencias de conducir emitidas

por la ANT vigente (piloto)

Documentos de propiedad del

vehiculo.

Comprobante del pago de la

inscripcion.




ANEXO F: INSTRUMENTO DE EVALUACION DE RIESGOS “PISTA 1: CAMPOSANTO CIUDAD ESPERANZA (YARUQUIES) RIOBAMBA

— MACAJI”

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

FACULTAD DE MECANICA
ESCUELA DE INGENIERIA AUTOMOTRIZ

DETALLES DEL EVENTO

Nombre
evento:
Lugar

evento:

Fecha

evento:

del

Rally N1 Gallery; Primera valida
del

Riobamba, Yaruquies
del

1 de abril 2023

MATRIZ DE EVALUACION DE RIESGOS

MATRIZ
RIESGO

Probabilidad

DE
1 2
Insignifican Menor
te Tratamiento de
Sin lesiones, primeros
efectos auxilios o
sobre la efecto
salud o el ambiental
medio contenido
ambiente internamente

Consecuencia
3

Moderado
Tratamiento
médico o
efecto
ambiental
que requiere
asistencia.

Tipo de trabajo por
actividad: por ejemplo,
reabastecimiento de
combustible, ondear

banderas, movimientos de

plantas y equipos,
recuperacion, etc.
4 5
Importante
Invalidez Extremo
permanente, | Muerte o efecto
problema de ambiental con
salud o efecto impacto
ambiental con significativo

impacto

_

Carrera Ingenieriz Automotriz

Pargue vehicular — Pista — Zonas de abasto

ACCIONES REQUERIDAS DESPUES DE LA
EVALUACION DEL RIESGO



Casi seguro
Probabilidad  de
que el evento esté
anticipado en la
mayoria de las
situaciones.
Probable
Probabilidad  de
que el evento se

Riesgo intolerable que requiere una
Moderado Extremo Extremo Extremo Riesgo extremo: | accion inmediata de la alta gerencia
para minimizar el riesgo.

Riesgo tolerable con controles

4 Moderado Moderado Extremo Extremo Alto riesgo: robustos y monitoreado de cerca
lleve a cabo en la or la gerencia
mayoria de las P 9 '
situaciones.
Posible
El evento puede " Riesgo Tolerable con controles y revision
3 ocurrir en algln =l o S dEmE moderado: continua de la gestion.
momento
Improbable
2 El evento podrlla Bajo Bajo Moderado Riesgo bajo: Rle_sgo_ aceptable con revision
ocurrir en algan periddica.
momento.
Extrafio
El evento puede ) . . . . .
1 ocurrir en Bajo Bajo Bajo Moderado Moderado Nota: Administracion y funcionarios se consideran

. . términos similares.
circunstancias

excepcionales.
CONSIDERACIONES DE RIESGO

CAUSAS COMUNES DE DANO: TRATAMIENTOS DE RIESGO: JERARQUIA DE CONTROLES:
e Resbalones, tropiezos y caidas e Evitar: No realizar la actividad e Eliminar el peligro
e Colapso de estructura, montafias o e Tratar: Reducir el riesgo mediante la e  Sustituto de peligro
algun tipo de obstaculizacion implementacion de controles e Aislar el peligro
e Colisiones de vehiculos e Aceptar: si el riesgo se evaliia como bajo o e  Usar controles de ingenieria
e Pérdida de pista tolerable e Usar controles administrativos
e Transferencia: Seguroy responsabilidad solidaria e Usar controles de equipo de proteccion

(el deber de cuidado no es transferible) personal



EVALUACION DE RIESGOS

Evalle la probabilidad (P) y la consecuencia (C) de la puntuacion de riesgo inherente (antes del tratamiento) y la puntuacion de riesgo residual (después
de los tratamientos) utilizando la matriz de evaluacion de riesgos.

Descripcion  de la Riesgo inherente: . Riesgo residual:
- . ' . Tratamientos y Controles de ! . -
Actividad o Asunto: Peligro: (¢Cual es el riesgo . (¢Cudl es el riesgo | Responsabilidad:
o . . iesgos: . -
(¢Cudl es la actividad o | (lo que podria pasar o salir mal) antes de los después de los | (¢Quién es responsable?)

(¢Como se gestionan los riesgos?)
problema) controles?) controles?)

EJEMPLO
La ista o las . e  Construccion de vias de
2 0 Bty d,e IBE 19 cgmple acuerdo con los requisitos
disposiciones de con los estandares requeridos ol s
» ) e Lainfraestructura de la via, Licencia d . )
proteccion de la pista no incluidas las barreras, esta * ( 'Cetf_‘f(}'a e P'g; ; Organizador de eventos
~ ' certificacion
son  adecuadas o dafiada o desgastada 3 5 Extremo Motorsport Australia) 1 5 Moderado
e  Zonas de uso/infraestructuras o Inspeccitnide sequridad de .
adecuadas para la proximas a via y no protegidas 1L et g I secretario de curso
i e Ausencia de disposiciones de via (anu.ef 0 trlanua_)
seguridad del eheCeitn. aDrabacisn e Inspeccion de seguridad de
competidor, oficial y peccion, ap y infraestructura y pista previa
0 seguimiento
_ al evento
publica.
e Colocar suficiente
sefializacion para que el
publico este alejado del Director de carrera, jefe
o  Elespectador puede caer al canal )
Presencia de canal de canal de agua. 2| 2 | Moderad e  Presenciade un comisario de 5| 5 Bai de seguridad del evento y
. o oderado i ajo o .
agua junto a la ruta o Elauto participante puede caer seguridad presente en la comisarios de pista y de
al canal, los ocupantes corren el zona.
riesgo de ahogarse. e Informar al piloto sobre el seguridad.

riesgo presente en la pista,
para las debidas
precauciones en el manejo.




Presencia de publico en
exteriores de curvas
peligrosas

El plblico se ubica en
frente de las cintas que
se usan como

sefializacion

Falta de sefalizacion
para indicar algln
obstaculo o un riesgo
importante junto o en la
pista

Presencia de gravilla en
ciertos tramos y curvas
de la pista.

Presencia de vehiculos
en cierres de vias,
interiores y exteriores

de curva.

Puede existir un atropellamiento

al publico, en caso de que el

vehiculo pierda el control.

El auto puede levantar polvo o 4 3 Alto
piedras pequefias que afecten al

publico.

Puede existir un atropellamiento

al publico, debido a que el

publico no respeta la

sefializacion. 4 3 Alto
El piloto no puede observar el

color de la cinta para determinar

si esta en presencia de una curva

peligrosa.

Puede ocasionar que el piloto no
tome las precauciones
necesarias para tratarlo.

El publico puede ubicarse en
esta zona peligrosa.

2 2 Bajo

Al pasar los vehiculos por esta

zona la gravilla se puede

levantar y ser arrojada a gran 3
velocidad hacia el pablico y
ocasionar lesiones.

2 | Moderado

Al estar ubicados en esta zona el
vehiculo competidor en caso de

perder el control en estas zonas 3 3
puede chocar con estos

vehiculos y ocasionar dafios.

Moderado

Prohibir esa zona al publico,
excepto si existe un terreno
elevado de 2 a 3 metros de
altura 'y se debe sefializar
con cintas a 1 metro del
borde para impedir
reshalones.

Presencia de un comisario de
seguridad en esta zona.

En estas zonas debe existir
un comisario que ubique y
supervise al publico, y si la
zona tiene mucho publico,
también contar con la
presencia de un agente del
orden.

Ubicar una sefializacion de
advertencia que sea visible y
que contenga los colores de
precaucién

Se debe prohibir estas zonas,
peor aun, si son exteriores de
curvas, se debe ubicar al
publico en otra zona.

Prohibir que los vehiculos se
ubiquen en estas zonas,
colocar comisarios en curvas
peligrosas, supervisar y
controlar el acceso de
vehiculos particulares.

2

2

1

1

2

1

1

Bajo

Bajo

Bajo

Bajo

Bajo

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.



Falta de comisarios
ubicados en cada curva

de alto riesgo.

Presencia de viviendas

cercay junto a la pista.

Falta de sefializacion de
zona prohibida para

publico.

Presencia de mascotas
en la pista.

Presencia de cambios

de rasante en la pista.

El pablico puede ubicarse en
esta zona prohibida y estar
expuesto a peligros derivados de
la pérdida de control del
vehiculo participante

Algin vehiculo puede perder el
control y estrellarse con la
misma.

Puede afectar a las personas que
estan dentro de la vivienda.

El pablico puede situarse en
zonas que son prohibidas ya que
en estas zonas el riesgo de
accidente es algo.

Se puede llegar a atropellarlas.
El conductor por esquivar puede
accidentarse.

El vehiculo puede perder el
control al momento de aterrizar,
debido a que se eleva.

El vehiculo al perder el control
puede impactarse contra
viviendas, postes, e incluso
publico que estan muy cerca.

4

3

4

4

4

2

4

3

5

5

Moderado

Alto

Alto

Extremo

Extremo

Ubicacion de comisarios en
esta zona para el control y
supervision.

Ubicacion de vallas o
protecciones en estas zonas.
Los dafios pueden ser
transferidos a la aseguradora
en caso de producirse el
dafio

La sefializacion de estas
zonas, si no se sefaliza que
puede colocar un comisario
que controle y supervise esta
zona.

Los comisarios deben
controlar las zonas donde
exista poblados o viviendas
cerca de la pista, en caso de
ver a alguna mascota u otro
animal que est4 en la pista
sacarlo inmediatamente, y
avisar por medio de radios a
otros comisarios que estan
en otro punto que saquen la
bandera de precaucién para
que los pilotos lo tengan.

Se debe ubicar al publico a
una distancia segura, incluso
en zonas elevadas.

Los obstaculos con los que
se podria impactar no se
pueden mover del lugar,
debido a ello en caso de

3

3

4

2

2

1

3

3

Bajo

Moderado

Moderado

Moderado

Alto

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.



Falta de comunicacion
y difusion de mapas
sobre la ubicacion y

ruta de la pista.

Informar al publico
sobre zonas destinadas
para los mismos y como

llegar hasta esas zonas.

Presencia de
intersecciones en T con

recta

El pablico no conoce como

llegar a la pista, ni conoce

donde se puede ubicar de

manera segura para observar del

evento. 4 1
Las personas que viven cerca o

aledafios o transporte que

circule por las vias utilizadas

para el rally, no podran tomar

vias alternas.

Moderado

El dia del evento las personas

pueden circular por la pista o 41
pueden ubicarse en zonas que

son peligrosas.

Moderado

El vehiculo puede llegar a

perder el control debido a la

naturaleza de la curvay a las

maniobras que implica realizar. | 3 | 3
En caso de no estar bien

sefializada la interseccion puede

existir confusion por parte de

los pilotos.

Alto

impacto el riesgo de debe
transferir a la aseguradora.
En caso de impacto se debe
actuar con el plan de accién
en caso de accidentes para
atender a todos los
afectados.

Previo al dia de competicién
se debe publicar el mapa de
donde se va a realizar el
rally, que vias son de pista,
ademas que en el mapa se
debe de sefializar en donde 21
van a estar los puntos de
control, ubicacion de
ambulancia, vehiculos de
rescate, oficiales del orden, y
zonas destinadas para el
publico.

Bajo

El dia del evento los

comisarios también deben

estar informados sobre 2 1
donde se encuentran las

zonas para el pablico y como

llegar hasta ellas.

Bajo

Debe existir comisarios
ubicados en estas curvas
para comunicar cualquier
accidente dentro de la curva.
En caso de existir el impacto
los dafios pueden ser 3 2
transferidos a la aseguradora
correspondiente.

En este tipo de curvas no se
puede ubicar publico en el
exterior de la curva, con
excepcion de que el exterior

Moderado

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.



Presencia

de

bifurcacién en Y con

carretera ajena al rally

Presencia de

cerradas

curvas

Puede ocasionar confusion a los
pilotos en caso de que la
carretera ajena no este
sefializada.

Riesgo de colisiones, en caso de
existir autos circulando o
parqueados en esta zona.

3 2 | Moderado

Puede representar un riesgo para
el piloto, en este tipo de curvas
se puede perder el control al
ingresar a altas velocidades.
También puede representar
riesgo para el publico ya que
pueden atropellarlos.

4 3 Alto

de la curva tenga una zona
elevada de 2 a 3 metros de
altura y se debe sefializar
con cintas a 1 metro del
borde para impedir
resbalones, y en caso de ser
pista urbana no se admite
publico en el interior de la
curva.

La carretera ajena debe estar
correctamente sefializada y
cerrada el paso.

En caso de que la carretera
ajena este muy cerca de la
pista, no debe existir
vehiculos circulando o
parqueados en la misma.
Presencia de al menos un
comisario de seguridad
presente en esta zona.

Los pilotos deberan tomar
precauciones antes de
ingresar a la curva, disminuir
su velocidad.

En este tipo de curva se
sefializard a lo largo del
exterior de la curva con cinta
roja o de mayor advertencia.
El exterior de esta curva es
zona prohibida para el
publico, con excepcidn de
que el exterior de la curva
tenga una zona elevada de 2
a 3 metros de alturay se
debe sefializar con cintas a 1
metro del borde para impedir
resbalones.

4

1

2

Bajo

Moderado

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.



Presencia de curvas en
GéS?’

Presencia de curvas de

90 grados

Puede representar un riesgo de
pérdida de adherencia para el
vehiculo competidor, ya que
implica cambios répidos de
direccion la cual requieren una
transicion sueve entre curvas
opuestas.

Genera derrapes, viraje o
subviraje en caso de perder el
control del vehiculo.

Riesgo de impacto lateral.

En caso de existir personas en
esta zona, pueden salir
afectadas.

El vehiculo puede llegar a
perder el control debido a la
naturaleza de la curvay alas

maniobras que implica realizar.

Puede impactar contra barreras
0 protecciones o incluso si la
pista es urbana, puede llegar a

impactarse contra las viviendas.

4

3

3

3

Alto

Alto

Colocar alguna sefializacion
antes del ingreso a esta
curva.

Presencia de comisarios de
seguridad ubicados en
puntos estratégicos para dar
aviso en caso de que un
vehiculo se accidente dentro
de la curva.

Zona prohibida para los
espectadores, ya que ambos
lados de la curva son
peligrosos para que el
publico se ubique.

En este tipo de curvas no se
puede ubicar puablico en el
exterior de la curva, con
excepcion de que el exterior
de la curva tenga una zona
elevada de 2 a 3 metros de
altura y se debe sefializar
con cintas a 1 metro del
borde para impedir
resbalones, y en caso de ser
pista urbana no se admite
publico en el interior de la
curva.

En caso de existir el impacto
los dafios pueden ser
transferidos a la aseguradora
correspondiente.

Debe existir comisarios
ubicados en estas curvas
para comunicar cualquier
accidente dentro de la curva.

4

3

2

2

Moderado

Moderado

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.

Director de carrera, jefe
de seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.



CONSULTA Y REVISION
Todas las partes involucradas en la actividad deben confirmar que se ha realizado la consulta y revision de esta evaluacién de riesgos.

Nombre: Apellido: Organizacion:

COMPLETADO POR

TRA completado por: Firmay fecha:




ANEXO G: MAPA PISTA 2: “YARUQUIES — CACHA — ALAJAHUAN”




ANEXO H: FOTOGRAFIAS MAPA PISTA 2: “YARUQUIES — CACHA — ALAJAHUAN”




ANEXO |I: MAPA PISTA 3: “ALAJAHUAN — YARUQUIES”
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ANEXO J: FOTOGRAFIAS PISTA 3: “ALAJAHUAN — YARUQUIES”




ANEXO K: INSTRUMENTO DE IDENTIFICACION DE RIESGOS “PISTA 2: YARUQUIES
— CACHA — ALAJAHUAN & PISTA 3: ALAJAHUAN — YARUQUIES”

Y™
espoch
ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

Facultad de Mecanica

Escuela de Ingenieria Automotriz

CHECKLIST DE SEGURIDAD PARA LA IDENTIFIACION DE PELIGROS
PRESENTES EN LOS EVENTOS AUTOMOVILISTICOS DE RALLY

INTRODUCCION

El propésito de este documento es identificar los peligros presentes en los eventos de autos de
rally organizados por CADCH y garantizar que se tomen las medidas de seguridad necesarias
antes del inicio del evento. Esta fase de revision debe configurarse de acuerdo con las pautas de

seguridad proporcionadas por la FIA.

La responsabilidad de completar la informacion en la lista de verificacion de seguridad recae en
el Oficial de Seguridad en colaboracion con el lider del equipo y el organizador del evento.
Ademas, este documento incluye informacion importante sobre los evaluadores y organizadores

del evento, asi como detalles sobre el lugar y fecha del evento.

INFORMACION DE LOS COMISARIOS DE SEGURIDAD

Persona a cargo de la seguridad de la prueba: Jorge Molina
NUmero de celular: 0982760555

INFORMACION DEL ORGANIZADOR DEL EVENTO

Nombre: CADCH

Direccidn: Direccion: Saint Amand Mondrond entre Av. Sergio Quirola y Av. Canonigo Ramos
Teléfono: 0983499956

Provincia: Chimborzo

Ciudad: Riobamba



Persona a cargo de la seguridad: Daniel Larrea

Ndmero de celular;: NA

INFORMACION DEL LUGAR DE LA PRUEBA

Provincia: Chimborazo Ciudad: Riobamba
Modalidad: Rally Tipo de carrera: Circuito
Fecha de inicio: 01-04-2023 Fecho de finalizacion: 02/04/2023

INFORMACION SOBRE LA SEGURIDAD SOBRE EL EVENTO

Nota: completar el apartado en conjunto con el equipo y el organizador del evento, asi como se
indica en la introduccidn, antes de cada prueba o reconocimiento.

Nro. de mapa: 02 y 03

Fecha de la carrera: 02-04-2023

Hora de inicio: 8:00 AM Hora de finalizacion: 18:00 PM

Hospital més cercano: Hospital Provincial General Docente Riobamba

Teléfono de emergencia: 911

Nro. de comisarios de pista designados al evento: 5

Nro. de comisarios de pista disponibles en el evento: 5

Nro. de comisarios de pista adicionales: 5

Nro. de radios: NA

Nro. de radios/baterias extras: NA

Antes del inicio de cada carrera, debemos permitir el tiempo necesario para discutir cada etapa
desde la sefial de trafico cerrado en la entrada hasta la salida con los equipos y los organizadores
del evento.

Nota: si falta algo, por favor asegurese de tener una alternativa viable antes de comenzar el evento

y complete la seccién de observaciones.

C | Cumple
NC | No cumple
NA | No aplica
C Laorganizacion del evento cuenta con todos C Existe un cierre de carreteras sefializados
los documentos y permisos oficiales en salidas.
necesarios como (GAD’s
cantonales/provinciales, Intendencias
Generales de Policia, Comisarias, etc.) de




acuerdo con lo establecido en el Art. 24
numeral 8 de los Reglamentos de Rally de
la FEDAK del 2022.

El evento cuenta con una unidad vehicular
de asistencia médica (Ambulancia)

O

La organizacion cuenta con una unidad
vehicular de rescate (Bomberos)

El evento cuenta con la sefializacién para
identificar si existe un indice de colision
inminente

O

La organizaciéon Cuenta con una unidad
vehicular para el remolque de los vehiculos
colisionados.

Se hainformado a los comisarios sobre todo
el procedimiento y desarrollo de la carrera.

Se encuentran los comisarios protegidos y
€n sus puestos.

Hay una radio para cada comisario.

Existen banderas rojas para cada puesto de
comisario.

O

Los cierres de carretera se encuentran
sefializados.

Existen banderas amarillas para cada
puesto de comisario.

Existe un cierre de las

intersecciones.

seguro

Existen banderas verdes para cada puesto
de comisario.

@]

Se cuenta con extintores disponibles
(minimo 2 de 5 Kg de polvo quimico).

Hay un correcto acordonamiento de zonas
para el publico.

El personal de la organizacion cuenta con
los chalecos identificativos para cada
equipo de trabajo.

O O O O O O

La organizacion cuenta con el equipo de
cronometraje necesario.

Cuentan un area deportiva delimitada.

O

Cuentan con zonas delimitadas para el
publico.

La organizacion cuenta con los tres
vehiculos principales de
seguridad "0,00,000"

O

La organizacion tiene a su disposicién los
servicios de orden (Policia Nacional)

Existe la sefializacién de las chicanas por lo
menos 100 metros antes de cada una.

Existe un jefe de comisarios.

Existe un jefe médico.

Existe un jefe de rescate.

Existe un jefe de orden (Policia Nacional)

Existe las suficientes cintas de color
(amarillo, rojo, azul, verde y blanco) para
sefialar las diferentes zonas.

El evento tiene un espacio reservado para
los medios de comunicacion.

Los vehiculos de seguridad estan
claramente identificados al igual que sus
ocupantes.

Los vehiculos cuentan con las

denominaciones “0,00,00"

La organizacion cuenta con un plan
actuacion ante emergencias si llega a
suceder algln tipo de accidente grave.

La organizacion cuenta con las cintas
(amarilla y roja) para identificar las zonas
de baja peligrosidad y alta peligrosidad.

La organizacion cuenta con una ficha de
revision técnica para los vehiculos.

La organizacion cuenta con comisarios
técnicos, deportivos, controles horarios,
seguridad y ruta.

La organizacién cuenta con vehiculos de
seguridad, escoba o cierre, de comisarios.

Se cuenta con un equipo apropiado de
cronometraje.

Existen zonas apropiadas de parqueo
vehicular, servicios basicos, parqueadero
para la prensa, publico y de asistencia.

Se cuenta con zonas de abasto para cada
escuderia.

Cuenta con un taller de servicio técnico-
mecanico, en el caso de requerir para




revisiones especificas precarrera 0 post
carrera.

INFORMACION SOBRE LA SEGURIDAD DE LA PISTA

Descripcion

Grafico Si No Observaciones

¢Existen lagos, mar, estanques o
presas en la pista ya que
constituyen zonas de riesgo
importante al planificar un tramo
especial?

M

¢Existen curvas de 90 grados?

M T

:
¢ /
8

¢Existen curvas sinuosas?

| I

HHT T

HHT T
i

¢Existen interacciones en T con
recta?

(Existen curvas en “S”?

IR
e i
-V, - i
)~ 4 i

i

¢Existe bifurcacion en Y con
carretera ajena al rally?

¢Existe interseccibn en X vy
recta?




¢Existe cambio de rasante o
salto?

¢Existe intersecciéon en Y con
carretera trasera para el recorrido
de rally?

¢Existe curvas en U con
carretera trasera para el recorrido
de rally?

I

¢Existen cambios importantes de
sentido en la pista?

I

¢En ciertos tramos de la pista
existe la presencia de barro?

I

¢En tramos de la pista existe la
presencia de arboles?

I

Observaciones:

e Presencia de publico en exteriores de curvas peligrosas.

e Presencia de gravilla en ciertos tramos y curvas de la pista.

e Presencia de vehiculos en cierres de vias, interiores y exteriores de curva.
e Falta de comisarios ubicados en cada curva de alto riesgo.

e Presencia de vegetacion (arboles), en ciertos tramos ubicados a ambos lados de la pista.

e Presencia de viviendas cercay junto a la pista.

e Falta de sefalizacion de zona prohibida para pablico.

e Falta de comunicacion y difusion de mapas sobre la ubicacion y ruta de la pista.

e Pista angosta en ciertos tramos de la pista. (no se recomienda que el publico circule por

esta zona)

e Presencia de mascotas en la pista.

e Existencia de grandes pendientes (acantilados), junto a la pista.

e Informar al pablico sobre zonas destinadas para los mismos y como llegar hasta esas

Zonas.




HOJA DE REVISION VEICULAR

Descripcion

<7

No

Descripcion

2]

No

Cuenta con extintor min. 2 kg.

Arnés de seguridad de minimo 4
puntos correctamente anclado.

Tiene Roll bar medio o completo.

Asientos homologados.

Cuenta con un lugar apropiado para
las tres banderas (Amarillo, blanca y
roja).

Cascos, collarines en buen estado.

Existe un lugar propicio para el
botiquin (botiquin completo).

Overol de competiciéon apropiado
(Anti-flama).

Luces bajas.

Retrovisores en buen estado.

Luces altas.

Labrado de los neumaéticos mayor a
1.6 mm.

Luces direccionales.

Bocina en buen estado.

Luces de parqueo.

Minimo una llanta de repuesto o
maximo 2 correctamente sujeto.

Luces de freno.

Cuentan con tridngulos de
seguridad bien anclados.

Luces de marcha atrés.

Cuenta herramienta para cortar
cinturones y romper parabrisas.

Luces antiniebla.

Guantes y calzado propio para
carreras.

Gato hidraulico y herramientas
mecanicas correctamente asegurado.

Switch corta corriente.

Seguros de capot.

Parabrisas y vidrios sin fisuras o
trizado.

Ficha de homologacidon vehicular.

Espacio para publicidad de cada
carrera.

Licencias deportivas emitidas por la
FEDAK (piloto y copiloto) vigentes.

Licencias de conducir emitidas por
la ANT vigente (piloto)

Documentos de propiedad del
vehiculo.

RENNNNNNRNNNNRN N RNFN

Comprobante del pago de la
inscripcién.
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ANEXO L: INSTRUMENTO DE EVALUACION DE RIESGOS “PISTA 2: YARUQUIES — CACHA — ALAJAHUAN & PISTA 3: ALAJAHUAN —
YARUQUIES”
ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE MECANICA r . "
ESCUELA DE INGENIERIA AUTOMOTRIZ ,,Q,l
Carrera Ingenieria Automotriz

DETALLES DEL EVENTO

Nombre del Tipo de trabajo por
Rally N1 Gallery; Primera valida L
evento: actividad: por ejemplo,
Lugar del evento: | Yaruquies, via Cacha, Alajahuan reabastecimiento de
combustible, ondear Parque vehicular — Pista — Zonas de abasto

banderas, movimientos de
Fecha del evento: | 2 de abril 2023 plantas y equipos,
recuperacion, etc.

MATRIZ DE EVALUACION DE RIESGOS

MATRIZ DE Consecuencia
RIESGO 1 2 3 4 5

Insignifican Menor Moderado Importante

te Tratamiento de = Tratamiento Invalidez Extremo ACCIONES REQUERIDAS DESPUES DE LA

Sin lesiones, primeros médico o permanente, | Muerte o efecto EVALUACION DEL RIESGO
Probabilidad efectos sobre | auxilios o efecto efecto problema de ambiental con

lasalud o el ambiental ambiental salud o efecto impacto

medio contenido que requiere = ambiental con significativo
ambiente internamente asistencia. impacto

Casi seguro Riesgo intolerable que requiere una
5 Probabilidad de que Moderado Alto Extremo Extremo Extremo Riesgo extremo: accion inmediata de la alta gerencia
el evento esté para minimizar el riesgo.



anticipado en la
mayoria de las
situaciones.
Probable

Probabilidad de que
el evento se lleve a
cabo en la mayoria
de las situaciones.

Moderado

Posible

El evento puede

ocurrir en algin

momento

Improbable

El evento podria .
. , Bajo

ocurrir en algln

momento.

Extrafio

El evento puede

ocurrir en Bajo

circunstancias
excepcionales.

e Resbalones, tropiezos y caidas

e  Colapso de estructura, montafias o .

algun tipo de obstaculizacion
e  Colisiones de vehiculos
e Pérdida de pista

EVALUACION DE RIESGOS

-

Bajo

Bajo Bajo

CONSIDERACIONES DE RIESGO

CAUSAS COMUNES DE DANO: TRATAMIENTOS DE RIESGO:

e Evitar: No realizar la actividad

Tratar: Reducir
de controles

e Aceptar: si el riesgo se evalia como bajo o tolerable
e Transferencia: Seguro y responsabilidad solidaria (el
deber de cuidado no es transferible)

Extremo

Extremo

Moderado

Moderado

el riesgo mediante la implementacién

Alto riesgo:

Riesgo moderado:

Riesgo bajo:

Riesgo tolerable con controles
robustos y monitoreado de cerca por
la gerencia.

Tolerable con controles y revision
continua de la gestion.

Riesgo revision

periddica.

aceptable con

Nota: Administracion y funcionarios se consideran
términos similares.

JERARQUIA DE CONTROLES:

Eliminar el peligro

Sustituto de peligro

Aislar el peligro

Usar controles de ingenieria

Usar controles administrativos

Usar controles de equipo de proteccion
personal



Evalue la probabilidad (P) y la consecuencia (C) de la puntuacion de riesgo inherente (antes del tratamiento) y la puntuacién de riesgo residual (después de los

tratamientos) utilizando la matriz de evaluacion de riesgos.

Descripcion de la

Riesgo inherente:

Riesgo residual:

Responsabilidad:

Actividad o Asunto: Peligro: (¢Cuél es el riesgo | Tratamientosy Controles de Riesgos: (¢Cuél es el riesgo >
. - . . . _ . . (¢Quién
(¢Cuél es la actividad o | (lo que podria pasar o salir mal) antes de los | (¢Cdomo se gestionan los riesgos?) después de los ble?)
responsable?
problema) controles?) controles?)
Riesgo Riesgo
EJEMPLO
E)Iseg:gr? dgl:elsargl]stﬁl’?goiu A E Construccion de vias de acuerdo con
. . - . . los requisitos del circuito.
La pistao las disposiciones La infraestructura de la via, ; q_ de pi ificaci6 / .
., . incluidas las barreras, esta dafiada o HIESTELE CE o5 (c_e B IE AU Organizador de eventos
de proteccion de la pista no d d ! Motorsport Australia)
esgastada 3 5 Extremo Inspeccion de seguridad de via 1 5 Moderado
son adecuadas o adecuadas Zonas de uso/infraestructura (anual o trianual) tario d
_ L . tegidas a ) secretario de curso
ara la seguridad del proximasaviay no pro
P g Ausencia de disposiciones de !n:pecctzlontde segu_rltdad de_ |
competidor,  oficial 'y inspeccién, aprobacion y :;L;ﬁfg ructuray pista previa a
pUblica. seguimiento
Puede existir un atropellamiento al Prohibi [ vibli i )
) o publico, en caso de que el vehiculo Tonibiresa zona & FI)U (ljcoaexzcep3o Director de carrera,
Presencia de pdblico en pierda el control. si existe un terreno elevado e2a _ )
) J El auto puede levantar polvo o 4l 3 Al metros de altura y se debe sefializar 5| 4 Bai jefe de seguridad del
exteriores e curvas to i ajo L
. piedras pequefias que afecten al con c(;ptas abllmetro del borde para evento y comisarios de
peligrosas. piiblico. impedir reshalones.
Presencia de un comisario de pista 'y de seguridad.
seguridad en esta zona.
Director de carrera,
Presencia de gravilla en : . .
_ Al pasar los vehiculos por esta zona Se debe prohibir estas zonas, peor _ jefe de seguridad del
ciertos tramos y curvas de la gra\(/jllla se puedle |e\éagtﬁr y SEfI 3 2 Moderado adin. si son exteriores de curvas. se | 2 1 Bajo orios d
arrojada a gran velocidad hacia e S - ' evento y comisarios de
la pista. pﬂb{ico y c?casionar lesiones. debe ubicar al publico en otra zona. . y .
pista y de seguridad.




Presencia de vehiculos en
cierres de vias, interiores y

exteriores de curva.

Falta de comisarios
ubicados en cada curva de

alto riesgo.

Presencia de vegetacion
(arboles), en  ciertos
tramos ubicados a ambos

lados de la pista.

Presencia de viviendas

cercay junto a la pista.

Falta de sefializacion de
zona  prohibida  para

publico.

Falta de comunicacién y
difusion de mapas sobre la

ubicaciony ruta de la pista.

Al estar ubicados en esta zona el
vehiculo competidor en caso de
perder el control en estas zonas
puede chocar con estos vehiculos y
ocasionar dafos.

El publico puede ubicarse en esta
zona prohibida y estar expuesto a
peligros derivados de la pérdida de
control del vehiculo participante

Representa un riesgo para el
competidor, ya que en caso de que
el vehiculo pierda pista, éste puede
llegar a impactarse contra los
arboles.

Algun vehiculo puede perder el
control y estrellarse con la misma.
Puede afectar a las personas que
estan dentro de la vivienda.

El pablico puede situarse en zonas
que son prohibidas ya que en estas

zonas el riesgo de accidente es algo.

El pablico no conoce como llegar a
la pista, ni conoce donde se puede
ubicar de manera segura para
observar del evento.

Las personas que viven cerca o
aledafios o transporte que circule

3

Moderado

Moderado

Alto

Alto

Alto

Moderado

Prohibir que los vehiculos se
ubiquen en estas zonas, colocar
comisarios en curvas peligrosas,
supervisar y controlar el acceso de
vehiculos particulares.

Ubicacion de comisarios en esta
zona para el control y supervision

En este caso se puede sefializar este
tramo con cinta de precaucion, o si
es posible vallar este tramo.

En caso de producirse el impacto, los
dafios pueden ser transferidos a la
aseguradora.

Ubicacion de vallas o protecciones
en estas zonas.

Los dafios pueden ser transferidos a
la aseguradora en caso de producirse
el dafio

La sefializacion de estas zonas, Si no
se sefializa que puede colocar un
comisario que controle y supervise
esta zona.

Previo al dia de competicion se debe
publicar el mapa de donde se va a
realizar el rally, que vias son de
pista, ademas que en el mapa se debe
de sefializar en donde van a estar los
puntos de control, ubicacién de
ambulancia, vehiculos de rescate,

Bajo

Bajo

Moderado

Moderado

Moderado

Bajo

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de
pista y de seguridad.

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de

pista y de seguridad.

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de
pista y de seguridad.

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de
pistay de seguridad.

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de
pistay de seguridad.

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de

pista y de seguridad.



Pista angosta en ciertos
tramos de la pista. (no se
recomienda que el publico

circule por esta zona)

Presencia de mascotas en

la pista.

Existencia de grandes
pendientes (acantilados),

junto a la pista.

Informar al publico sobre
zonas destinadas para los
mismos y como llegar

hasta esas zonas.

por las vias utilizadas para el rally,
no podrén tomar vias alternas

Esta zona puede representar un
riesgo al publico ya que en esta
zona no es posible que el pablico se
ubique ni transite por la misma.
Puede atropellar o embestir al
publico que esté& ubicado en esta
zona angosta.

Se puede llegar a atropellarlas.
El conductor por esquivar puede
accidentarse.

El vehiculo participante puede
llegar a accidentarse en esta zona
peligrosa, el cual representa un
riesgo también para los ocupantes.

El dia del evento las personas
pueden circular por la pista o
pueden ubicarse en zonas que son
peligrosas.

oficiales del orden, y zonas
destinadas para el publico.

Se recomienda que estos tramos de
pista estén prohibida al transito y
ubicacion en la misma del pablico.
Colocar una sefal de advertencia
antes de ingresar al tramo angosto,
de que esta prohibida transitar por la
misma

Los comisarios deben controlar las
zonas donde exista poblados o
viviendas cerca de la pista, en caso
de ver a alguna mascota u otro
animal que est4 en la pista sacarlo
inmediatamente, y avisar por medio
de radios a otros comisarios que
estan en otro punto que saquen la
bandera de precaucion para que los
pilotos lo tengan.

En caso de que el vehiculo se
accidente en esta zona, se debe
actuar con rapidez con el plan de
accion en caso de accidentes.

Los dafios pueden ser transferidos a
la aseguradora.

El dia del evento los comisarios
también deben estar informados
sobre donde se encuentran las zonas
para el publico y como llegar hasta
ellas.

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de
pista y de seguridad.

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de
pista y de seguridad.

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de
pista y de seguridad.

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de

pista 'y de seguridad.



Presencia de  curvas

cerradas

Presencia  de curvas

cerradas en “U”

Presencia de curvas en “S”

Puede representar un riesgo para el
piloto, en este tipo de curvas se
puede perder el control al ingresar a
altas velocidades.

También puede representar riesgo
para el publico ya que pueden
atropellarlos.

3 Alto

El vehiculo participante puede
perder el control, debido a la
naturaleza cerrada de la curva es
necesaria realizar maniobras bruscas
a velocidad.

Representa un riesgo para los
espectadores y para el personal de
seguridad en caso de que el vehiculo
pierda el control.

3 Alto

Puede representar un riesgo de

pérdida de adherencia para el

vehiculo competidor, ya que implica = 4 | 3 Alto
cambios rapidos de direccion la cual

requieren una transicion sueve entre

curvas opuestas.

Los pilotos deberan tomar
precauciones antes de ingresar a la
curva, disminuir su velocidad.

En este tipo de curva se sefializara a
lo largo del exterior de la curva con
cinta roja o de mayor advertencia.
El exterior de esta curva es zona 4 2
prohibida para el publico, con
excepcion de que el exterior de la
curva tenga una zona elevada de 2 a
3 metros de altura 'y se debe
sefializar con cintas a 1 metro del
borde para impedir resbalones.

Moderado

Este tipo de curvas deben de estar
bien sefializadas a lo largo de la
curva con cinta de color rojo o de
mayor advertencia, para de esta
manera advertir al piloto.

El exterior de la curva es zona
prohibida para los espectadores ya
que el vehiculo puede perder el
control. 4 2
En esta zona debe existir un
comisario de seguridad con una
bandera para en caso de un accidente
en la curva, se pueda advertir al
vehiculo que viene por detras.

El comisario debe estar ubicado en
una zona que no represente riesgo
parael.

Moderado

Colocar alguna sefializacion antes

del ingreso a esta curva.

Presencia de comisarios de seguridad = 4 | 2
ubicados en puntos estratégicos para

dar aviso en caso de que un vehiculo

se accidente dentro de la curva.

Moderado

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de
pista y de seguridad.

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de

pista 'y de seguridad.

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de
pistay de seguridad.



Presencia de bifurcacion
en Y con carretera ajena al

rally

Genera derrapes, viraje o subviraje
en caso de perder el control del
vehiculo.

Riesgo de impacto lateral.

En caso de existir personas en esta
zona, pueden salir afectadas.

Puede ocasionar confusion a los
pilotos en caso de que la carretera
ajena no este sefializada.

Riesgo de colisiones, en caso de
existir autos circulando o
parqueados en esta zona.

2 | Moderado

Zona prohibida para los
espectadores, ya que ambos lados de
la curva son peligrosos para que el
publico se ubique.

La carretera ajena debe estar
correctamente sefializada y cerrada
el paso.

En caso de que la carretera ajena este
muy cerca de la pista, no debe existir
vehiculos circulando o parqueados
en la misma.

Presencia de al menos un comisario
de seguridad presente en esta zona.

Bajo

Director de carrera,
jefe de seguridad del
evento y comisarios de
pista y de seguridad.

CONSULTA Y REVISION

Todas las partes involucradas en la actividad deben confirmar que se ha realizado la consulta y revision de esta evaluacién de riesgos.

Nombre:

Apellido:

Organizacion:




COMPLETADO POR

TRA completado por:

Firmay fecha:
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ANEXO O: INSTRUMENTO DE IDENTIFICACION DE RIESGOS “PISTA 4: CENTRO DE
PENIPE”

A

espoch
ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

Facultad de Mecanica

Escuela de Ingenieria Automotriz

CHECKLIST DE SEGURIDAD PARA LA IDENTIFIACION DE PELIGROS
PRESENTES EN LOS EVENTOS AUTOMOVILISTICOS DE RALLY

INTRODUCCION

El propésito de este documento es identificar los peligros presentes en los eventos de autos de
rally organizados por CADCH y garantizar que se tomen las medidas de seguridad necesarias
antes del inicio del evento. Esta fase de revision debe configurarse de acuerdo con las pautas de

seguridad proporcionadas por la FIA.

La responsabilidad de completar la informacion en la lista de verificacion de seguridad recae en
el Oficial de Seguridad en colaboracion con el lider del equipo y el organizador del evento.
Ademas, este documento incluye informacion importante sobre los evaluadores y organizadores

del evento, asi como detalles sobre el lugar y fecha del evento.

INFORMACION DE LOS COMISARIOS DE SEGURIDAD

Persona a cargo de la seguridad de la prueba: Jorge Molina
NUmero de celular: 0982760555

INFORMACION DEL ORGANIZADOR DEL EVENTO

Nombre: CADCH

Direccidn: Direccion: Saint Amand Mondrond entre Av. Sergio Quirola y Av. Canonigo Ramos
Teléfono: 0983499956

Provincia: Chimborzo

Ciudad: Penipe



Persona a cargo de la seguridad: Daniel Larrea

Ndmero de celular;: NA

INFORMACION DEL LUGAR DE LA PRUEBA

Provincia: Chimborazo Ciudad: Penipe
Modalidad: Rally Tipo de carrera: Circuito
Fecha de inicio: 16-06-2023 Fecho de finalizacion: 17/06/2023

INFORMACION SOBRE LA SEGURIDAD SOBRE EL EVENTO

Nota: completar el apartado en conjunto con el equipo y el organizador del evento, asi como se
indica en la introduccidn, antes de cada prueba o reconocimiento.

Nro. de mapa: 01

Fecha de la carrera: 16-06-2023

Hora de inicio: 14:00 PM Hora de finalizacion: 20:00 PM

Hospital més cercano: Subcentro de salud Penipe

Teléfono de emergencia: 911

Nro. de comisarios de pista designados al evento: 10

Nro. de comisarios de pista disponibles en el evento: 10

Nro. de comisarios de pista adicionales: 15

Nro. de radios: 10

Nro. de radios/baterias extras: NA

Antes del inicio de cada carrera, debemos permitir el tiempo necesario para discutir cada etapa
desde la sefial de trafico cerrado en la entrada hasta la salida con los equipos y los organizadores
del evento.

Nota: si falta algo, por favor asegurese de tener una alternativa viable antes de comenzar el evento
y complete la seccién de observaciones.

Antes del inicio de cada carrera, debemos permitir el tiempo necesario para discutir cada etapa
desde la sefial de trafico cerrado en la entrada hasta la salida con los equipos y los organizadores
del evento.

Nota: si falta algo, por favor asegurese de tener una alternativa viable antes de comenzar el evento

y complete la seccion de observaciones.

C | Cumple

NC | No cumple
NA | No aplica




Laorganizacion del evento cuenta con todos
los documentos y permisos oficiales
necesarios como (GAD’s
cantonales/provinciales, Intendencias
Generales de Policia, Comisarias, etc.) de
acuerdo con lo establecido en el Art. 24
numeral 8 de los Reglamentos de Rally de
la FEDAK del 2022.

Existe un cierre de carreteras sefializados
en salidas.

El evento cuenta con una unidad vehicular
de asistencia médica (Ambulancia)

La organizacion cuenta con una unidad
vehicular de rescate (Bomberos)

El evento cuenta con la sefializacién para
identificar si existe un indice de colision
inminente

La organizaciéon Cuenta con una unidad
vehicular para el remolque de los vehiculos
colisionados.

Se ha informado a los comisarios sobre todo
el procedimiento y desarrollo de la carrera.

Se encuentran los comisarios protegidos y
€n Sus puestos.

Hay una radio para cada comisario.

Existen banderas rojas para cada puesto de
comisario.

Los cierres de carretera se encuentran
sefializados.

Existen banderas amarillas para cada
puesto de comisario.

Existe un cierre

intersecciones.

seguro de las

Existen banderas verdes para cada puesto
de comisario.

Se cuenta con extintores disponibles
(minimo 2 de 5 Kg de polvo quimico).

Hay un correcto acordonamiento de zonas
para el publico.

El personal de la organizacion cuenta con
los chalecos identificativos para cada
equipo de trabajo.

La organizacion cuenta con el equipo de
cronometraje necesario.

Cuentan un area deportiva delimitada.

Cuentan con zonas delimitadas para el
publico.

La organizacion cuenta con los tres
vehiculos principales de
seguridad “0,00,000"

La organizacion tiene a su disposicién los
servicios de orden (Policia Nacional)

Existe la sefializacién de las chicanas por lo
menos 100 metros antes de cada una.

Existe un jefe de comisarios.

Existe un jefe médico.

Existe un jefe de rescate.

Existe un jefe de orden (Policia Nacional)

OO0 O 0 O 0000 0O O 0

Existe las suficientes cintas de color
(amarillo, rojo, azul, verde y blanco) para
sefialar las diferentes zonas.

El evento tiene un espacio reservado para
los medios de comunicacion.

O

Los vehiculos de seguridad estin
claramente identificados al igual que sus
ocupantes.

Los vehiculos cuentan con las

denominaciones “0,00,00"

La organizacion cuenta con un plan
actuacion ante emergencias si llega a
suceder algln tipo de accidente grave.

La organizacion cuenta con las cintas
(amarilla y roja) para identificar las zonas
de baja peligrosidad y alta peligrosidad.

La organizacion cuenta con una ficha de
revision técnica para los vehiculos.

La organizacion cuenta con comisarios
técnicos, deportivos, controles horarios,
seguridad y ruta.

La organizacién cuenta con vehiculos de
seguridad, escoba o cierre, de comisarios.




Se cuenta con un equipo apropiado de
cronometraje.

Existen zonas apropiadas de parqueo
vehicular, servicios basicos, parqueadero
para la prensa, publico y de asistencia.

Se cuenta con zonas de abasto para cada
escuderia.

Cuenta con un taller de servicio técnico-
mecanico, en el caso de requerir para
revisiones especificas precarrera 0 post
carrera.

INFORMACION SOBRE LA SEGURIDAD DE LA PISTA

Descripcion

Graéfico

Si

No

Observaciones

¢Existen lagos, mar, estanques o
presas en la pista ya que
constituyen zonas de riesgo
importante al planificar un tramo
especial?

¢Existen curvas de 90 grados?

I

¢Existen curvas sinuosas?

¢Existen interacciones en T con
recta?

Il

(Existen curvas en “S”?

¢Existe bifurcacion en Y con
carretera ajena al rally?




¢Existe interseccion en X y
recta?

I
I

¢Existe cambio de rasante o
salto?

I

¢Existe interseccion en Y con
carretera trasera para el recorrido
de rally?

¢Existe curvas en U con
carretera trasera para el recorrido
de rally?

¢Existen cambios importantes de
sentido en la pista?

¢En ciertos tramos de la pista
existe la presencia de barro?

¢En tramos de la pista existe la
presencia de arboles?

OBSERVACIONES:

e La pista es completamente urbana.

e El publico se ubica en frente de las cintas que se usan como sefializacion

e Falta de comisarios en las zonas donde existan publico.
e Presencia de viviendas cerca y junto a la pista.

o Falta de sefializacion de zona prohibida para pablico.

e Existencia de un parque con publico (presencia de nifios), sin acordonar.

e Presencia de parterres sin proteccion.

e Presencia de mascotas en la pista.

e Falta de comunicacion y difusién de mapas sobre la ubicacion y ruta de la pista




e Informar al publico sobre zonas destinadas para los mismos y como llegar hasta

€sas zonas.

HOJA DE REVISION VEICULAR

Descripcion Si No | Descripcion Si No

Cuenta con extintor min. 2 kg. ¥ Amés de seguridad de minimo 4 | ]
puntos correctamente anclado.

Tiene Roll bar medio o completo. ™ Asientos homologados. ™

Cuenta con un lugar apropiado para | ] Cascos, collarines en buen estado. ¥

las tres banderas (Amarillo, blanca y

roja).

Existe un lugar propicio para el | /] Overol de competicion apropiado | []

botiquin (botiquin completo). (Anti-flama).

Luces bajas. M Retrovisores en buen estado. ™

Luces altas. ™ Labrado de los neumaticos mayor a | /]
1.6 mm.

Luces direccionales. M Bocina en buen estado. M

Luces de parqueo. ™ Minimo una llanta de repuesto 0 | ]
maximo 2 correctamente sujeto.

Luces de freno. M Cuentan  con triangulos de | (]
seguridad bien anclados.

Luces de marcha atrés. ¥ Cuenta herramienta para cortar | [y]
cinturones y romper parabrisas.

Luces antiniebla. ™ Guantes y calzado propio para | /]
carreras.

Gato hidraulico y herramientas | /] Switch corta corriente. M

mecénicas correctamente asegurado.

Seguros de capot. ¥ Parabrisas y vidrios sin fisuras o | [v]
trizado.

Ficha de homologacidn vehicular. M Espacio para publicidad de cada | ]
carrera.

Licencias deportivas emitidas por la | [/] Licencias de conducir emitidas por | /]

FEDAK (piloto y copiloto) vigentes. la ANT vigente (piloto)

Documentos de propiedad del | ] Comprobante del pago de la | [/]

vehiculo. inscripcion.




ANEXO P: INSTRUMENTO DE EVALUACION DE RIESGOS “PISTA 4: CENTRO DE PENIPE”
ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

ESCUELA DE INGENIERIA AUTOMOTRIZ

DETALLES DEL EVENTO

Nombre del evento:

Lugar del evento:

Fecha del evento:

Rally N1 Gallery “Todos somos Penipe”; Segunda valida

Penipe (calles urbanas)

16 de junio de 2023

MATRIZ DE EVALUACION DE RIESGOS

MATRIZ DE
RIESGO

Probabilidad

Casi seguro
Probabilidad de que
el evento  esté
anticipado en la
mayoria de las
situaciones.

1 2
Insignifican Menor
te Tratamiento de
Sin lesiones, primeros
efectos sobre | auxilios o efecto
lasalud o el ambiental
medio contenido
ambiente internamente
Moderado

FACULTAD DE MECANICA

ejemplo,

combustible,

M
o

Carrera Ingenieriz Automotriz

Tipo de trabajo por actividad: por

reabastecimiento  de

ondear banderas, = Parque vehicular — Pista — Zonas de abasto

movimientos de plantas y equipos,

recuperacion, etc.

Consecuencia

3 4
Moderado Importante
Tratamiento P I
meédico o Invalidez
efecto permanente,
ambiental problema de
. salud o efecto
que requiere

ambiental con

asistencia. .
impacto

Extremo Extremo

Extremo
Muerte o efecto
ambiental con
impacto
significativo

ACCIONES REQUERIDAS DESPUES DE LA
EVALUACION DEL RIESGO

Riesgo intolerable que requiere una
accion inmediata de la alta gerencia
para minimizar el riesgo.

Extremo

Riesgo extremo:



Probable
Probabilidad de que

el evento se lleve a | Moderado

cabo en la mayoria

de las situaciones.

Posible

El evento puede .
. . Bajo

ocurrir en algin

momento

Improbable

El evento podria .
. , Bajo

ocurrir en algln

momento.

Extrafio

El evento puede

ocurrir en Bajo

circunstancias
excepcionales.

CONSIDERACIONES DE RIESGO
CAUSAS COMUNES DE DANO:

e  Resbalones, tropiezos y caidas

e Colapso de estructura, montafias o

algun tipo de obstaculizacion
e  Colisiones de vehiculos
e Pérdida de pista

EVALUACION DE RIESGOS

Evalle la probabilidad (P) y la consecuencia (C) de la puntuacidn de riesgo inherente (antes del tratamiento) y la puntuacion de riesgo residual (después de los
tratamientos) utilizando la matriz de evaluacion de riesgos.

Bajo

Bajo

Moderado

Bajo

TRATAMIENTOS DE RIESGO:

Evitar: No realizar la actividad

Tratar: Reducir el riesgo mediante la implementacion

de controles

Aceptar: si el riesgo se evallla como bajo o tolerable
Transferencia: Seguro y responsabilidad solidaria (el

deber de cuidado no es transferible)

Alto riesgo:

Riesgo moderado:

Riesgo bajo:

Moderado

Riesgo tolerable con controles
robustos y monitoreado de cerca por
la gerencia.

Tolerable con controles y revision
continua de la gestion.

Riesgo revision

periddica.

aceptable con

Nota: Administracion y funcionarios se consideran
términos similares.

JERARQUIA DE CONTROLES:

Eliminar el peligro

Sustituto de peligro

Aislar el peligro

Usar controles de ingenieria

Usar controles administrativos

Usar controles de equipo de proteccion
personal



Descripcion de la

Riesgo inherente:

Tratamientos y Controles de

Riesgo residual:

Actividad o Asunto: Peligro: (¢Cudl es el riesgo - (¢Cuél es el riesgo | Responsabilidad:
- . . iesgos: . .
(¢Cual es la actividad o | (lo que podria pasar o salir mal) antes de los . . . después de los | (¢Quién es responsable?)
(¢Como se gestionan los riesgos?)
problema) controles?) controles?)
P|C Riesgo
EJEMPLO
La ista o las El estado de la pista no cumple e  Construccion de vias de
P con los estandares requeridos acuerdo con los requisitos del
disposiciones de La infraestructura de la via, circuito. )
roteccion de la pista no incluidas las barreras, esta dafiada e Licencia de pista (certificacion Organizador de eventos

p P 0 desgastada 3 5  Extremo FIA / Motorsport Australia) 1 5 Moderado
son adecuadas 0 Zonas de uso/infraestructura e Inspeccion de seguridad de via .

préximas a viay no protegidas (anual o trianual) secretario de curso
adecuadas para la . L - .

) Ausencia de disposiciones de e Inspeccion de seguridad de

seguridad del inspeccién, aprobacion y infraestructura y pista previa al
competidor, oficial y g guento
publica.
La pista es
completamente urbana. *

Puede existir un atropellamiento e En estas zonas debe existir un . .
El plblico se ubica en al publico, debido a que el pliblico comisario que ubique y Director de carera, jefe de
frente de las cint no respeta la sefializacion. 4l 3 Alt supervise al publico, y si la 2|1 Bai seguridad del evento vy

rente de las cintas que se : (] i bl ajo o )

El piloto no puede observar el zona tiene mucho piblico, comisarios de pista y de
usan como sefializacién color de la cinta para determinar tamblen_ contar con la .

Si est en presencia de una curva presencia de un agente del seguridad.

peligrosa. orden.




Falta de comisarios en
las zonas donde existan

publico.

Presencia de viviendas

cerca y junto a la pista.

Falta de sefializacion de
zona prohibida para

publico.

Existencia de un parque
con publico (presencia de
nifios), sin acordonar.

Presencia de parterres sin

proteccion.

El publico puede invadir o
circular por la pista, poniendo en
riesgo su integridad y salud.

Algun vehiculo puede perder el
control y estrellarse con la misma.
Puede afectar a las personas que
estan dentro de la vivienda.

El pablico puede situarse en zonas
que son prohibidas ya que en estas
zonas el riesgo de accidente es
algo.

El pablico que existe en esta zona
en especial los nifios puede llegar
a cruzar la pista durante la
competencia.

El vehiculo en caso de impactarse
con los mismos puede llegar a
verse afectado el vehiculo y sus
ocupantes.

Alto

Alto

Alto

Alto

Alto

En estas zonas debe existir al
menos un comisario de
seguridad controlando y
supervisando esta zona,
ademas de que todos los
comisarios deben tener una
radio o algin dispositivo para
estar comunicados

Ubicacion de vallas o
protecciones en estas zonas.
Los dafios pueden ser
transferidos a la aseguradora
en caso de producirse el dafio

La sefializacion de estas zonas,
si no se sefializa que puede
colocar un comisario que
controle y supervise esta zona.

Se debe acordonar o vallar el
tramo por donde es el
recorrido.

Se debe ubicar comisarios de
seguridad supervisando la zona
Informar al pablico en caso de
estar con nifios, estar al
pendiente y al cuidado de los
mismos.

Se recomienda colocar
proteccion o barreras que
amortigten el golpe en caso de
impacto, se puede utilizar

Moderado

Moderado

Moderado

Moderado

Moderado

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.



Presencia de mascotas en

la pista.

Falta de comunicacion y
difusiéon de mapas sobre
la ubicacion y ruta de la

pista

Informar al pablico sobre
zonas destinadas para los
mismos y como llegar
hasta esas zonas.

El perfil y el material de los
parterres puede resultar peligroso
para los ocupantes

Se puede llegar a atropellarlas.
El conductor por esquivar puede
accidentarse.

4 5 Extremo

El pablico no conoce cdmo llegar
a la pista, ni conoce donde se
puede ubicar de manera segura
para observar del evento.

Las personas que viven cerca o
aledafios o transporte que circule
por las vias utilizadas para el
rally, no podran tomar vias
alternas.

4 1 | Moderado

El dia del evento las personas

pueden circular por la pista o 4 1
pueden ubicarse en zonas que son
peligrosas.

Moderado

neumaticos unidos entre si o
barreras de agua.

Los comisarios deben controlar
las zonas donde exista
poblados o viviendas cerca de
la pista, en caso de ver a
alguna mascota u otro animal
que esta en la pista sacarlo
inmediatamente, y avisar por
medio de radios a otros
comisarios que estan en otro
punto que saquen la bandera de
precaucion para que los pilotos
lo tengan.

Previo al dia de competicién se
debe publicar el mapa de
donde se va a realizar el rally,
que vias son de pista, ademas
que en el mapa se debe de
sefializar en donde van a estar
los puntos de control,
ubicacion de ambulancia,
vehiculos de rescate, oficiales
del orden, y zonas destinadas
para el publico.

El dia del evento los
comisarios también deben estar
informados sobre donde se
encuentran las zonas para el
publico y como llegar hasta
ellas.

3

2

3

1

1

Moderado

Bajo

Bajo

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento vy
comisarios de pista y de
seguridad.



Presencia de

cerradas

Presencia de

cerradas en “U”

curvas

curvas

Puede representar un riesgo para
el piloto, en este tipo de curvas se
puede perder el control al ingresar
a altas velocidades.

También puede representar riesgo
para el publico ya que pueden
atropellarlos.

El vehiculo participante puede
perder el control, debido a la
naturaleza cerrada de la curva es
necesaria realizar maniobras
bruscas a velocidad.

Representa un riesgo para los
espectadores y para el personal de
seguridad en caso de que el
vehiculo pierda el control

4

4

3

3

Alto

Alto

Los pilotos deberan tomar
precauciones antes de ingresar
a la curva, disminuir su
velocidad.

En este tipo de curva se
sefalizard a lo largo del
exterior de la curva con cinta
roja o de mayor advertencia.
El exterior de esta curva es
zona prohibida para el pablico,
con excepcion de que el
exterior de la curva tenga una
zona elevada de 2 a 3 metros
de altura 'y se debe sefializar
con cintas a 1 metro del borde
para impedir resbalones.

Este tipo de curvas deben de
estar bien sefializadas a lo
largo de la curva con cinta de
color rojo o de mayor
advertencia, para de esta
manera advertir al piloto.

El exterior de la curva es zona
prohibida para los espectadores
ya que el vehiculo puede
perder el control.

En esta zona debe existir un
comisario de seguridad con
una bandera para en caso de un
accidente en la curva, se pueda
advertir al vehiculo que viene
por detrés.

4

4

2

2

Moderado

Moderada

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento vy
comisarios de pista y de

seguridad.



Presencia de curvas de
90 grados

Presencia de
intersecciones en T con
recta

El vehiculo puede llegar a perder

el control debido a la naturaleza

de la curva y a las maniobras que

implica realizar. 3 3 Alto
Puede impactar contra barreras o

protecciones o incluso si la pista

es urbana, puede llegar a

impactarse contra las viviendas.

El vehiculo puede llegar a perder

el control debido a la naturaleza

de la curva y a las maniobras que

implica realizar. 33 Alto
En caso de no estar bien

sefializada la interseccion puede

existir confusion por parte de los

pilotos.

El comisario debe estar
ubicado en una zona que no
represente riesgo para el.

En este tipo de curvas no se
puede ubicar publico en el
exterior de la curva, con
excepcion de que el exterior de
la curva tenga una zona
elevada de 2 a 3 metros de
altura y se debe sefializar con
cintas a 1 metro del borde para
impedir reshalones, y en caso
de ser pista urbana no se
admite publico en el interior de
la curva.

En caso de existir el impacto
los dafios pueden ser
transferidos a la aseguradora
correspondiente.

Debe existir comisarios
ubicados en estas curvas para
comunicar cualquier accidente
dentro de la curva.

Debe existir comisarios
ubicados en estas curvas para
comunicar cualquier accidente
dentro de la curva.

En caso de existir el impacto
los dafios pueden ser
transferidos a la aseguradora
correspondiente.

En este tipo de curvas no se
puede ubicar pablico en el
exterior de la curva, con

3

3

2

2

Moderado

Moderado

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.



excepcion de que el exterior de
la curva tenga una zona
elevada de 2 a 3 metros de
altura 'y se debe sefializar con
cintas a 1 metro del borde para
impedir reshalones, y en caso
de ser pista urbana no se
admite publico en el interior de
la curva.

e  Debe existir comisarios
ubicados en estas curvas para
comunicar cualquier accidente
dentro de la curva.

e El pablico se ubica en estas
intersecciones, lo que puede
ocasionar accidentes y ver
comprometida su integridad y

Director de carrera, jefe de
Presencia de interseccion

lud e Encaso de existir el impacto seguridad del evento vy
e 3 3 Alto los dafios pueden ser 3 2 Moderado o :
en “X” y recta e El vehiculo puede llegar a perder S P comisarios de pista y de
el control al intentar realizar transferidos a la aseguradora sequridad
maniobras para controlar el correspondiente. 9 '
vehiculo. e Los comisarios deben controlar
e Riesgo de impacto y supervisar al pUblico que se

ubique en la curva.

CONSULTA Y REVISION
Todas las partes involucradas en la actividad deben confirmar que se ha realizado la consulta y revision de esta evaluacion de riesgos.




COMPLETADO POR

TRA completado por:

Firmay fecha:




ANEXO Q: MAPA PISTA 5: “BAYUSHIG — LA CANDELARIA — PENIPE”




ANEXO R: FOTOGRAFIAS PISTA 5: “BAYUSHIG — LA CANDELARIA — PENIPE”




ANEXO S: INSTRUMENTO DE IDENTIFICACION DE RIESGOS “PISTA 5: BAYUSHIG —
LA CANDELARIA — PENIPE”

Y™
espoch
ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

Facultad de Mecanica

Escuela de Ingenieria Automotriz

CHECKLIST DE SEGURIDAD PARA LA IDENTIFICACION DE PELIGROS
PRESENTES EN LOS EVENTOS AUTOMOVILISTICOS DE RALLY

INTRODUCCION

El proposito de este documento es identificar los peligros presentes en los eventos de autos de
rally organizados por CADCH y garantizar que se tomen las medidas de seguridad necesarias
antes del inicio del evento. Esta fase de revision debe configurarse de acuerdo con las pautas de

seguridad proporcionadas por la FIA.

La responsabilidad de completar la informacion en la lista de verificacion de seguridad recae en
el Oficial de Seguridad en colaboracion con el lider del equipo y el organizador del evento.
Ademas, este documento incluye informacién importante sobre los evaluadores y organizadores

del evento, asi como detalles sobre el lugar y fecha del evento.

INFORMACION DE LOS COMISARIOS DE SEGURIDAD

Persona a cargo de la seguridad de la prueba: Jorge Molina
NUmero de celular: 0982760555

INFORMACION DEL ORGANIZADOR DEL EVENTO

Nombre: CADCH

Direccién: Direccion: Saint Amand Mondrond entre Av. Sergio Quirola y Av. Canonigo Ramos
Teléfono: 0983499956

Provincia: Chimborzo

Ciudad: Penipe

Persona a cargo de la seguridad: Daniel Larrea



Ndmero de celular; NA

INFORMACION DEL LUGAR DE LA PRUEBA

Provincia: Chimborazo Ciudad: Penipe
Modalidad: Rally Tipo de carrera: Circuito
Fecha de inicio: 16-06-2023 Fecho de finalizacion: 17/06/2023

INFORMACION SOBRE LA SEGURIDAD SOBRE EL EVENTO

Nota: completar el apartado en conjunto con el equipo y el organizador del evento, asi como se
indica en la introduccién, antes de cada prueba o reconocimiento.

Nro. de mapa: 02

Fecha de la carrera: 17-06-2023

Hora de inicio: 9:00 AM Hora de finalizacion: 15:00 PM

Hospital més cercano: Subcentro de salud Penipe

Teléfono de emergencia: 911

Nro. de comisarios de pista designados al evento: 10

Nro. de comisarios de pista disponibles en el evento: 10

Nro. de comisarios de pista adicionales: 15

Nro. de radios: 10

Nro. de radios/baterias extras: NA

Antes del inicio de cada carrera, debemos permitir el tiempo necesario para discutir cada etapa
desde la sefial de trafico cerrado en la entrada hasta la salida con los equipos y los organizadores
del evento.

Nota: si me falta algo, por favor aseglrese de tener una alternativa viable antes de comenzar el

evento y complete la seccidn de observaciones.

C | Cumple

NC | No cumple

NA | No aplica
Laorganizacidn del evento cuenta con todos Existe un cierre de carreteras sefializados
los documentos y permisos oficiales en salidas.

C necesarios como (GAD’s C

cantonales/provinciales, Intendencias
Generales de Policia, Comisarias, etc.) de
acuerdo con lo establecido en el Art. 24




numeral 8 de los Reglamentos de Rally de
la FEDAK del 2022.

O

El evento cuenta con una unidad vehicular
de asistencia médica (Ambulancia)

La organizaciéon cuenta con una unidad
vehicular de rescate (Bomberos)

Z
@)

El evento cuenta con la sefializacién para
identificar si existe un indice de colision
inminente

La organizacion Cuenta con una unidad
vehicular para el remolque de los vehiculos
colisionados.

Se ha informado a los comisarios sobre todo
el procedimiento y desarrollo de la carrera.

Se encuentran los comisarios protegidos y
€en sus puestos.

Hay una radio para cada comisario.

Existen banderas rojas para cada puesto de
comisario.

OO0

Los cierres de carretera Se encuentran
sefializados.

Existen banderas amarillas para cada
puesto de comisario.

Z
@)

Existe un cierre

intersecciones.

seguro de las

Existen banderas verdes para cada puesto
de comisario.

Se cuenta con extintores disponibles
(minimo 2 de 5 Kg de polvo quimico).

Hay un correcto acordonamiento de zonas
para el publico.

El personal de la organizacion cuenta con
los chalecos identificativos para cada
equipo de trabajo.

La organizacion cuenta con el equipo de
cronometraje necesario.

Cuentan un area deportiva delimitada.

Cuentan con zonas delimitadas para el
publico.

O 0O O 0

La organizacion cuenta con los tres
vehiculos principales de
seguridad "0,00,000"

La organizacion tiene a su disposicion los
servicios de orden (Policia Nacional)

Existe la sefializacién de las chicanas por lo
menos 100 metros antes de cada una.

Existe un jefe de comisarios.

Existe un jefe médico.

Existe un jefe de rescate.

Existe un jefe de orden (Policia Nacional)

O OO0 O 0 O] 00000 O |0

Existe las suficientes cintas de color
(amarillo, rojo, azul, verde y blanco) para
sefialar las diferentes zonas.

El evento tiene un espacio reservado para
los medios de comunicacion.

@]

Los vehiculos de seguridad estan
claramente identificados al igual que sus
ocupantes.

Los vehiculos cuentan con las

denominaciones “0,00,00"

La organizacion cuenta con un plan
actuacion ante emergencias si llega a
suceder algln tipo de accidente grave.

La organizacion cuenta con las cintas
(amarilla y roja) para identificar las zonas
de baja peligrosidad y alta peligrosidad.

La organizacion cuenta con una ficha de
revision técnica para los vehiculos.

La organizacion cuenta con comisarios
técnicos, deportivos, controles horarios,
seguridad y ruta.

La organizacidn cuenta con vehiculos de
seguridad, escoba o cierre, de comisarios.

Se cuenta con un equipo apropiado de
cronometraje.

Existen zonas apropiadas de parqueo
vehicular, servicios basicos, parqueadero
para la prensa, publico y de asistencia.

Se cuenta con zonas de abasto para cada
escuderia.

Cuenta con un taller de servicio técnico-
mecanico, en el caso de requerir para
revisiones especificas precarrera 0 post
carrera.




INFORMACION SOBRE LA SEGURIDAD DE LA PISTA

Descripcion

Gréfico

Si

No

Observaciones

¢Existen lagos, mar,
estanques o presas en la
pista ya que constituyen
zonas de riesgo
importante al planificar
un tramo especial?

|

I

¢Existen curvas de 90
grados?

I

¢Existen curvas
sinuosas?

I T
T

¢Existen interacciones
en T con recta?

(Existen curvas en “S”?

T
T
T T

¢Existe bifurcaciénen Y
con carretera ajena al
rally?

T

¢Existe interseccion en
Xy recta?

(Existe  cambio de
rasante o salto?




¢Existe interseccion en
Y con carretera trasera
para el recorrido de
rally?

¢Existe curvas en U con
carretera trasera para el
recorrido de rally?

I

¢Existen cambios
importantes de sentido
en la pista? .
¢En ciertos tramos de la
pista existe la presencia

de barro?

¢En tramos de la pista
existe la presencia de

arboles? |Zl

OBSERVACIONES:

Presencia de canal de agua junto a la ruta

Presencia de publico en exteriores de curvas peligrosas

Falta de sefializacion para indicar algun obstaculo o un riesgo importante junto o en la
pista

Falta de comisarios en las zonas donde existan publico.

Presencia de vehiculos en cierres de vias, interiores y exteriores de curva.

Falta de comisarios ubicados en cada curva de alto riesgo.

Presencia de vegetacion (arboles), en ciertos tramos ubicados a ambos lados de la pista.
Mala colocacion de cintas en curvas peligrosas.

Falta de sefializacidn para ingresos a un tramo que contenga barro.

Falta de sefializacién de zona prohibida para publico.

Presencia de neblina en ciertos tramos de la pista.

Presencia de barro en ciertos tramos de la pista.

Pista angosta en ciertos tramos de la pista. (no se recomienda que el publico circule por
esta zona)

Existencia de grandes pendientes (acantilados), junto a la pista.



¢ Falta de comunicacion y difusién de mapas sobre la ubicacion y ruta de la pista

e Informar al publico sobre zonas destinadas para los mismos y como llegar hasta esas

Zonas.

HOJA DE REVISION VEICULAR

Descripcion

No

Descripcion

<8

No

Cuenta con extintor min. 2 kg.

Arnés de seguridad de minimo 4
puntos correctamente anclado.

Tiene Roll bar medio o completo.

Asientos homologados.

Cuenta con un lugar apropiado para
las tres banderas (Amarillo, blanca y
roja).

Cascos, collarines en buen estado.

Existe un lugar propicio para el
botiquin (botiquin completo).

Overol de competicion apropiado
(Anti-flama).

Luces bajas.

Retrovisores en buen estado.

Luces altas.

Labrado de los neumaticos mayor a
1.6 mm.

Luces direccionales.

Bocina en buen estado.

Luces de parqueo.

Minimo una llanta de repuesto o
maximo 2 correctamente sujeto.

Luces de freno.

Cuentan con tridngulos de
seguridad bien anclados.

Luces de marcha atrés.

Cuenta herramienta para cortar
cinturones y romper parabrisas.

Luces antiniebla.

Guantes y calzado propio para
carreras.

Gato hidraulico y herramientas
mecénicas correctamente asegurado.

Switch corta corriente.

Seguros de capot.

Parabrisas y vidrios sin fisuras o
trizado.

Ficha de homologacidon vehicular.

Espacio para publicidad de cada
carrera.

Licencias deportivas emitidas por la
FEDAK (piloto y copiloto) vigentes.

Licencias de conducir emitidas por
la ANT vigente (piloto)

Documentos de
vehiculo.

propiedad del

NENNRNNNANNNRNANN N HE-®

Comprobante del pago de la
inscripcion.

NENNNNNNRNNNRNRN N NN




ANEXO T: INSTRUMENTO DE EVALUACION DE RIEGOS “PISTA 5: BAYUSHIG — LA CANDELARIA — PENIPE”

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

DETALLES DEL EVENTO

Nombre del evento: | Rally “Todos somos Penipe”; Segunda valida

Lugar del evento: Penipe, Bayushig, Santa Vela, Nabuzo, La Candelaria

Fecha del evento: 17 de junio de 2023

MATRIZ DE EVALUACION DE RIESGOS

MATRIZ DE
RIESGO 1 2
Insignificant Menor
e Tratamiento de
Sin lesiones, | primeros auxilios
. efectos sobre o efecto
Probabilidad lasalud o el ambiental
medio contenido
ambiente internamente
Casi seguro
5 Probabilidad de que Ve

el evento  esté
anticipado en la

Consecuencia

ambiental que

FACULTAD DE MECANICA
ESCUELA DE INGENIERIA AUTOMOTRIZ

Tipo de trabajo por actividad: por

ejemplo, reabastecimiento de

M
's

Carrera Ingenieria Automotriz

combustible,  ondear  banderas, = Parque vehicular — Pista — Zonas de abasto

movimientos de plantas y equipos,

recuperacion, etc.

4 5
Importante
Invalidez Extremo
permanente, Muerte o efecto
problema de ambiental con
salud o efecto impacto
ambiental con significativo
impacto

ACCIONES REQUERIDAS DESPUES DE LA
EVALUACION DEL RIESGO

Riesgo intolerable que requiere una
Extremo Extremo Riesgo extremo: accion inmediata de la alta gerencia
para minimizar el riesgo.



mayoria de las
situaciones.
Probable
Probabilidad de que
4| el evento se lleve a Moderado Moderado Alto Extremo Extremo
cabo en la mayoria
de las situaciones.
Posible
3 El evento puecIie Bajo Moderado Alto Alto Extremo Riesgo moderado: Tole.rable con cqr]troles y revision
ocurrir en algin continua de la gestion.
momento
Improbable
2 E(I:urr?;/eme% p;)lg[’:r? Bajo Bajo Moderado Alto Alto Riesgo bajo: Ee;?iscgdoica. aceptable  con  revision
momento.

Riesgo tolerable con controles robustos

Alto riesgo: . -
y monitoreado de cerca por la gerencia.

Extrafio
El evento puede ) - . . . . A
1 ocurrir en Bajo Bajo Bajo Moderado Moderado ;\:g;[ﬁéggmmlstracmn y funcionarios se consideran términos

circunstancias
excepcionales.

CONSIDERACIONES DE RIESGO
CAUSAS COMUNES DE DANO: TRATAMIENTOS DE RIESGO: JERARQUIA DE CONTROLES:

Resbalones, tropiezos y caidas e Evitar: No realizar la actividad e  Eliminar el peligro
Colapso de estructura, montafias o e Tratar: Reducir el riesgo mediante la implementacion de e  Sustituto de peligro
algun tipo de obstaculizacién controles e Aislar el peligro
e  Colisiones de vehiculos e  Aceptar: si el riesgo se evalla como bajo o tolerable e  Usar controles de ingenieria
e  Pérdida de pista e Transferencia: Seguro y responsabilidad solidaria (el e  Usar controles administrativos
deber de cuidado no es transferible) e Usar controles de equipo de proteccion personal

EVALUACION DE RIESGOS

Evalle la probabilidad (P) y la consecuencia (C) de la puntuacion de riesgo inherente (antes del tratamiento) y la puntuacion de riesgo residual (después de los
tratamientos) utilizando la matriz de evaluacion de riesgos.



Descripcion  de la

Riesgo inherente:

Tratamientos y Controles de

Riesgo residual:

Actividad o Asunto: Peligro: (¢Cudl es el riesgo - (¢Cudl es el riesgo | Responsabilidad:
o . . iesgos: . 0
(¢Cudl es la actividad o | (lo que podria pasar o salir mal) antes de los . . . después de los | (¢Quién es responsable?)
(¢Como se gestionan los riesgos?)
problema) controles?) controles?)
C Riesgo
EJEMPLO
La ista o las El estado de la pista no cumple e Construccion de vias de
P con los estandares requeridos acuerdo con los requisitos del
disposiciones de La infraestructura de la via, circuito. '
roteccion de la pista no incluidas las barreras, esta dafiada e Licencia de pista (certificacion Organizador de eventos
P P 0 desgastada 3 5 Extremo FIA / Motorsport Australia) 1 5 Moderado
son adecuadas 0 Zonas de uso/infraestructura e Inspeccion de seguridad de via i d
proximas a via y no protegidas (anual o trianual) SEIIERITD €6 LD
adecuadas para la - 2o L .
) Ausencia de disposiciones de e Inspeccion de seguridad de
seguridad del inspeccion, aprobacion y infraestructura y pista previa al
competidor, oficial y sl nle giento
publica.
e  Colocar suficiente sefializacion
para que el pablico este alejado . :
El espectador puede caer al canal del canal Director de carrera, jefe de
Presencia de canal de de agua. 3| 2 | Moderad e  Presenciade un comisario de o | 5 Bai seguridad del evento y
. o oderado i ajo L .
agua junto a la ruta El auto participante puede caer al seguridad pre_sente en la zona. comisarios de pista y de
canal, los ocupantes corren el e Informar al piloto sobre el
riesgo de ahogarse. riesgo presente en la pista, para seguridad.
las debidas precauciones en el
manejo.
Presencia de publico en e Prohibir esa zona al plblico Director d iefe d
) it ; S8 Z , ) irector de carrera, jefe de
exteriores de curvas :IusggIieé((;StéLucgsa;rgepzlbzngllento 4 3 Alto excepto si existe un terreno 2 1 Bajo ided del )
. , seguridad del evento vy
peligrosas vehiculo pierda el control. elevado de2 a3 m~etrps de
altura y se debe sefializar con




Falta de sefializacion
para indicar  algun
obstaculo o un riesgo
importante junto o en la
pista

Faltade comisarios en las
zonas donde existan

publico.

Presencia de vehiculos
en cierres de vias,
interiores y exteriores de

curva.

Falta de comisarios
ubicados en cada curva

de alto riesgo.

El auto puede levantar polvo o
piedras pequefias que afecten al
publico.

Puede ocasionar que el piloto no

tome las precauciones necesarias

para tratarlo.

El pablico puede ubicarse en esta

zona peligrosa.

El puablico puede invadir o
circular por la pista, poniendo en
riesgo su integridad y salud.

Al estar ubicados en esta zona el
vehiculo competidor en caso de
perder el control en estas zonas

puede chocar con estos vehiculos

y ocasionar dafos.

El pablico puede ubicarse en esta
zona prohibida y estar expuesto a

peligros derivados de la pérdida
de control del vehiculo
participante

N

Bajo

Alto

Moderado

Moderado

cintas a 1 metro del borde para
impedir resbalones.

Presencia de un comisario de
seguridad en esta zona.

Ubicar una sefializacion de
advertencia que sea visible y
que contenga los colores de
precaucién

En estas zonas debe existir al
menos un comisario de
seguridad controlando y
supervisando esta zona,
ademas de que todos los
comisarios deben tener una
radio o algun dispositivo para
estar comunicados

Prohibir que los vehiculos se
ubiquen en estas zonas, colocar
comisarios en curvas
peligrosas, supervisar y
controlar el acceso de
vehiculos particulares.

Ubicacion de comisarios en
esta zona para el control y
supervision.

Bajo

Moderado

Bajo

Bajo

comisarios de pista y de
seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.



Presencia de vegetacién
(&rboles), en ciertos
tramos ubicados a ambos

lados de la pista.

Mala colocacién  de

cintas en curvas
peligrosas.
Falta de sefializacion

para ingresos a un tramo
que contenga barro.

Falta de sefializacion de
zona prohibida para

publico.

Representa un riesgo para el

competidor, ya que en caso de que

el vehiculo pierda pista, éste 3 3 Alto
puede llegar a impactarse contra

los &rboles.

Los pilotos pueden interpretar de

que la curva no representa un

riesgo mayor o no es muy

pronunciada la curva. 3 2
El publico entendera de que la

curva no es las peligrosa y se

situard en la zona.

La falta de sefializacion antes de

ingresar a este tramo puede

ocasionar dificultades en los

pilotos, ya que no disminuiran la

velocidad al ingresar, pueden ) Bajo
patinar en el barro o derrapar.

El publico ingresara a este tramo

peligroso sin tomar precauciones,

ademas de que es dificil transitar

en este terreno.

El pablico puede situarse en zonas

que son prohibidas yaqueenestas | 4 3 Alto
zonas el riesgo de accidente es

algo.

Moderado

En este caso se puede sefializar
este tramo con cinta de
precaucion, o si es posible
vallar este tramo.

En caso de producirse el
impacto, los dafios pueden ser
transferidos a la aseguradora.

Se debe colocar correctamente
estas cintas para poder advertir
tanto a los competidores como
al publico, sobre lo peligroso
de la curva.

También en estas curvas debe
estar ubicado un comisario de
seguridad.

Se debe colocar alguna sefial
visible que advierta sobre la
presencia de barro antes de la
pista, o informar a los
competidores sobre la
ubicacion de este tramo con
barro.

Informar también al pdblico
que el tramo es de dificil
recorrido debido a su
naturaleza.

La sefializacion de estas zonas,
si no se sefializa que puede
colocar un comisario que
controle y supervise esta zona.

3

3

2

1

1

1

Moderado

Bajo

Bajo

Moderado

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.



Presencia de neblina en

ciertos tramos de la pista.

Presencia de barro en

ciertos tramos de la pista.

Dificil visibilidad para los
competidores, pueden
accidentarse o impactar con
obstéaculos a lo largo de la pista.
El publico puede ubicarse en
zonas que son prohibidas y
pueden ocasionar accidentes.

El publico puede transitar por la
pista y los competidores no los
podréan ver.

La presencia de barro puede
representar el riesgo de que el
vehiculo puede perder el control,
realizando maniobras para
mantener su trayectoria, y puede
llegar a impactarse con los
obstaculos que estan a lo largo de
la pista.

El acceso a estas zonas para el
publico es dificil debido a la
naturaleza del mismo, ademas de
que pueden ubicarse cerca de la
pista.

3

3

3

Alto

Alto

Se debe informar sobre la
ubicacién de tramo que
contiene neblina a los
competidores para que tomen
sus precauciones, ademas de
que deben circular con luces
bajas en este tramo.

Esta zona o tramo esté
prohibido para que el pablico
transite por la misma, ademaés
de que no se pueden ubicar en
curvas peligrosas, debido a que
los competidores pueden
perder el control del auto,
ademas de que tienen poca
visibilidad.

En estos tramos es necesaria la
presencia de comisarios de
seguridad.

El publico en esta zona debe
ubicarse en rectas a lo largo de
la pista, no deben ubicarse en
los exteriores de curvas ya que
la pista contiene barro y algln
vehiculo puede perder pista.
También debe existir
comisarios de seguridad
ubicados en estos tramos.
Informar al publico de que el
acceso a este tipo de tramos es
dificil y que deben tomar las
precauciones necesarias en
caso de ingresar a esa zona.

3

3

2

2

Moderado

Moderado

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.



Pista angosta en ciertos
tramos de la pista. (no se
recomienda que el
publico circule por esta

zona)

Existencia de grandes
pendientes (acantilados),
junto a la pista.

Falta de comunicacion y
difusion de mapas sobre
la ubicacién y ruta de la

pista

Informar al pblico sobre
zonas destinadas para los
mismos y como llegar

hasta esas zonas.

Esta zona puede representar un

riesgo al publico ya que en esta

zona no es posible que el publico

se ubique ni transite por lamisma. 2 4 Alto
Puede atropellar o embestir al

publico que esta ubicado en esta

zona angosta.

El vehiculo participante puede

llegar a accidentarse enestazona | 4 4
peligrosa, el cual representa un

riesgo también para los ocupantes.

Extremo

El pablico no conoce como llegar
a la pista, ni conoce donde se
puede ubicar de manera segura
para observar del evento.

Las personas que viven cerca o
aledafios o transporte que circule
por las vias utilizadas para el
rally, no podrén tomar vias
alternas

4 1 | Moderado

El dia del evento las personas

pueden circular por la pista o 4 | 1 Moderado
pueden ubicarse en zonas que son

peligrosas.

Se recomienda que estos
tramos de pista estén prohibida
al transito y ubicacion en la
misma del pablico.

Colocar una sefial de
advertencia antes de ingresar al
tramo angosto, de que esta
prohibida transitar por la
misma

En caso de que el vehiculo se
accidente en esta zona, se debe
actuar con rapidez con el plan
de accio6n en caso de
accidentes.

Los dafios pueden ser
transferidos a la aseguradora.

Previo al dia de competicion se
debe publicar el mapa de
donde se va a realizar el rally,
que vias son de pista, ademas
que en el mapa se debe de
sefalizar en donde van a estar
los puntos de control,
ubicacién de ambulancia,
vehiculos de rescate, oficiales
del orden, y zonas destinadas
para el publico.

El dia del evento los
comisarios también deben estar
informados sobre donde se
encuentran las zonas para el
publico y como llegar hasta
ellas.

2

2

1

1

Bajo

Bajo

Bajo

Bajo

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.



Presencia de cambios de

rasante en la pista.

Presencia de curvas

cerradas

Presencia de curvas

cerradas en “U”

El vehiculo puede perder el
control al momento de aterrizar,
debido a que se eleva.

El vehiculo al perder el control
puede impactarse contra
viviendas, postes, e incluso
publico que estan muy cerca.

Puede representar un riesgo para
el piloto, en este tipo de curvas se

puede perder el control al ingresar

a altas velocidades.

También puede representar riesgo
para el pablico ya que pueden
atropellarlos.

El vehiculo participante puede
perder el control, debido a la
naturaleza cerrada de la curva es
necesaria realizar maniobras
bruscas a velocidad.

Se debe ubicar al pablico a una
distancia segura, incluso en
zonas elevadas.

Los obstaculos con los que se
podria impactar no se pueden
mover del lugar, debido a ello
en caso de impacto el riesgo de
debe transferir a la
aseguradora.

En caso de impacto se debe
actuar con el plan de accion en
caso de accidentes para atender
a todos los afectados.

Los pilotos deberan tomar
precauciones antes de ingresar
a la curva, disminuir su
velocidad.

En este tipo de curva se
sefializard a lo largo del
exterior de la curva con cinta
roja o de mayor advertencia.
El exterior de esta curva es
zona prohibida para el pablico,
con excepcion de que el
exterior de la curva tenga una
zona elevada de 2 a 3 metros
de altura'y se debe sefalizar
con cintas a 1 metro del borde
para impedir resbalones.

Este tipo de curvas deben de
estar bien sefializadas a lo
largo de la curva con cinta de
color rojo o de mayor
advertencia, para de esta
manera advertir al piloto.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.



e  Representa un riesgo para los e Elexterior de lacurva es zona

espectadores y para el personal de prohibida para los espectadores
seguridad en caso de que el ya que el vehiculo puede
vehiculo pierda el control. perder el control.

e  Enesta zona debe existir un
comisario de seguridad con una
bandera para en caso de un
accidente en la curva, se pueda
advertir al vehiculo que viene
por detrés.

e El comisario debe estar
ubicado en una zona que no
represente riesgo para el.

e Enestetipo de curvas no se
puede ubicar publico en el
exterior de la curva, con
excepcion de que el exterior de
la curva tenga una zona
elevada de 2 a 3 metros de

e  El vehiculo puede llegar a perder altura 'y se debe sefializar con
el control debido a la naturaleza cintas a 1 metro del borde para Director de carrera, jefe de
: de la curvay a las maniobras que impedir reshalones, y en caso .
Presenciade curvas de 90 S Y q pedir y seguridad del evento vy
implica realizar. 3 3 Alto de ser pista urbana no se 3 | 2 Moderado
grados e  Puede impactar contra barreras o admite pablico en el interior de comisarios de pista y de
protecciones o incluso si la pista la curva. .
Lo seguridad.
es urbana, puede llegar a e Encaso de existir el impacto
impactarse contra las viviendas. los dafios pueden ser

transferidos a la aseguradora
correspondiente.

e  Debe existir comisarios
ubicados en estas curvas para
comunicar cualquier accidente
dentro de la curva.



Presencia de
intersecciones en T con

recta

Presencia de curvas en
LGS”

El vehiculo puede llegar a perder

el control debido a la naturaleza

de la curvay a las maniobras que

implica realizar. 3 3 Alto
En caso de no estar bien

sefializada la interseccion puede

existir confusion por parte de los

pilotos.

Puede representar un riesgo de
pérdida de adherencia para el
vehiculo competidor, ya que
implica cambios répidos de
direccion la cual requieren una
transicion sueve entre curvas
opuestas.

Genera derrapes, viraje o
subviraje en caso de perder el
control del vehiculo.

Riesgo de impacto lateral.

En caso de existir personas en esta
zona, pueden salir afectadas.

4 3 Alto

Debe existir comisarios
ubicados en estas curvas para
comunicar cualquier accidente
dentro de la curva.

En caso de existir el impacto
los dafios pueden ser
transferidos a la aseguradora
correspondiente.

En este tipo de curvas no se
puede ubicar publico en el 3 2
exterior de la curva, con
excepcion de que el exterior de
la curva tenga una zona
elevada de 2 a 3 metros de
altura y se debe sefializar con
cintas a 1 metro del borde para
impedir reshalones, y en caso
de ser pista urbana no se
admite publico en el interior de
la curva.

Moderado

Colocar alguna sefializacion
antes del ingreso a esta curva.
Presencia de comisarios de
seguridad ubicados en puntos
estratégicos para dar aviso en
caso de que un vehiculo se 4 2
accidente dentro de la curva.
Zona prohibida para los
espectadores, ya que ambos
lados de la curva son
peligrosos para que el publico
se ubique.

Moderado

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de

seguridad.

Director de carrera, jefe de
seguridad del evento y
comisarios de pista y de
seguridad.



e Lacarretera ajena debe estar
correctamente sefializada y

cerrada el paso.

e Puede ocasionar confusion a los Director de carrera, jefe de

Presencia de bifurcacion pilotos en caso de que la carretera *  Encaso deque la carretera )
. : te sefializada ajena este muy cerca de la seguridad del evento y
en 'Y con carretera ajena ajenano es - 3 2 Moderado pista, no debe existir vehiculos 3 = 1 | Moderado . .
e Riesgo de colisiones, en caso de S comisarios de pista y de
al rally S A circulando o parqueados en la
existir autos circulando o

misma. seguridad.
e  Presenciade al menos un

comisario de seguridad

presente en esta zona.

parqueados en esta zona.

CONSULTA Y REVISION

Todas las partes involucradas en la actividad deben confirmar que se ha realizado la consulta y revision de esta evaluacién de riesgos.

Apellido: Organizacion:




COMPLETADO POR

TRA completado por:

Firmay fecha;




ANEXO U: SOCIALIZACION DEL MANUALDE SEGURIDAD CON LOS MIEMBROS
DEL CADCH.
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ANEXO V: MANUAL DE SEGURIDAD DE RALLY.

CLUB AUTOMOVILISTICO DE CHIMBORAZO

MANUAL DE SEGURIDAD PARA EVENTOS DEPORTIVOS DE Rally “CLUB
AUTOMOVILISTICO DE CHIMBORAZO” (CADCH)

El Manual de Seguridad para Eventos Deportivos de Rally es una guia completa y detallada que

proporciona a los organizadores, participantes y personal involucrado en eventos de rally las

pautas y procedimientos necesarios para garantizar la seguridad durante la competencia.

CLUB AUTOMOVILISMO CHIMBORAZO - Direccién: Saint Amand Mondrond entre Av.
Sergio Quirolay Av. Canonigo Ramos — Telf: 0983499956 — e-mail:
cadch.riobamba@gmail.com.

MANUAL DE SEGURIDAD INTEGRAL PARA EVENTOS DE RALLY - Version: 1.0

Autores: Byron Guevara & René Shilquigua - Estudiantes de Pregrado ESPOCH - Facultad de

Mecanica - Carrera Ingenieria Automotriz




© 2023 - CADCH
Todos los derechos reservados.

Este contenido, incluyendo, pero no limitado a texto, imagenes, graficos y otros elementos, esta
protegido por las leyes de derechos de autor y otros tratados internacionales de propiedad
intelectual. Queda estrictamente prohibida su reproduccion, distribucién, modificacion o
cualquier otro uso no autorizado sin el permiso expreso y por escrito del propietario de los
derechos.

Cualquier uso no autorizado de este contenido constituira una violacién de los derechos de autor
y podria estar sujeto a acciones legales.

Para solicitar permisos de uso, por favor contactanos en: direccién: Saint Amand Mondrond entre
Av. Sergio Quirola y Av. Canonigo Ramos - Telf: 0983499956 - e-mail:
cadch.riobamba@gmail.com.
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6. RESUMEN EJECUTIVO

Esta guia fue creada con el objetivo de establecer pautas claras y practicas que permitan la
planificacion, ejecucion y correcta implementacion de las medidas de seguridad en cada etapa. Se
tuvieron en cuenta los estandares y mejores practicas de seguridad de los rallies internacionales,

asi como la normativa internacional y la experiencia previa de la organizacion.

La guia cubre muchos aspectos de la seguridad, incluida la preparacién y el acondicionamiento
del escenario, la gestion de riesgos, la seguridad de vehiculos y equipos, los procedimientos de
evacuacion y emergencia, y la comunicacién efectiva durante el evento. También se brinda
orientacién sobre la participacion responsable de la competencia y el respeto por el medio
ambiente. Es importante sefialar que la guia estd destinada no solo a los organizadores y
competidores, sino a todas las partes involucradas en el rally, incluidos los equipos de rescate, los
servicios médicos, las autoridades locales y el publico. La cooperacion y el compromiso de todas
las partes interesadas es fundamental para garantizar un entorno seguro y controlado durante el

desarrollo de la competicion.

7. DESARROLLO

7.1 INTRODUCCION.

El Manual de Seguridad del Club Automovilistico de Chimborazo (CADCH) es la guia
imprescindible paratodos los participantes y organizadores de eventos automovilisticos en el pais.
CADCH, como organizacion dedicada al automovilismo, reconoce la importancia de garantizar
la seguridad de los competidores, equipos de apoyo y espectadores durante los eventos de

carreras.

CADCH es responsable de actualizar y mejorar continuamente este manual con base en el
progreso de seguridad y las lecciones aprendidas de cada evento. La seguridad es una prioridad y
esta guia es un recurso valioso para promover una cultura segura en las competencias de la
provincia. Siguiendo los lineamientos y recomendaciones establecidos en este manual, CADCH
busca fomentar un ambiente competitivo y seguro donde los participantes puedan disfrutar del

emocionante deporte de rally.
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Obijetivo/s del Manual de Seguridad.

7.1.1.1 Objetivo General

Establecer las politicas y medidas necesarias para garantizar la seguridad de todos los

participantes, espectadores y partes involucradas en la realizacion de un evento de rally, ademas

de prevenir accidentes, minimizar los riesgos y garantizar que los procesos de seguridad estén

funcionando de manera efectiva.

7.1.1.2 Objetivos especificos

7.1.2

Establecer lineamientos para la organizacion y supervision de eventos al igual que los
procedimientos y responsabilidades necesarias para la adecuada organizacion y
supervision de un evento de rally. Esto incluye la designacién de personal clave, la
implementacion de sistemas de comunicacion efectivos y la coordinacion de todos los
aspectos relacionados con la seguridad.

Instaurar medidas de seguridad para los participantes del rally como pilotos, copilotos,
equipos de servicio y técnicos. Esto puede incluir pautas para la inspecciéon y el
mantenimiento de vehiculos, el uso de equipo de proteccién personal apropiado y
capacitacion en procedimientos de seguridad.

Establecer pautas para la seguridad de los espectadores en los eventos de rally. Esto
incluye identificar y proteger areas seguras para los espectadores, regular el acceso a areas
restringidas y peligrosas, ademas difundir informacién relacionada con la seguridad a

través de los medios apropiados.

Ambito de aplicacion.

El alcance del Manual de Seguridad de Rally se refiere a la extension y el area en la que se deben

implementar las medidas de seguridad descritas en el manual. Los siguientes aspectos también

forman parte de alcance:

7.1.3

Prueba de rally

El manual debe aplicarse a todas las fases de un evento de rally, incluidas las sesiones de préactica,

las verificaciones técnicas, las etapas de competencia y las ceremonias de podio. Esto garantiza



gue las medidas de seguridad se implementen de manera integral y consistente durante todo el

evento.

7.1.4 Personal involucrado

Este manual debe ser aplicado a todas las partes involucradas en el desarrollo de un evento de
rally, incluyendo organizadores, oficiales de carrera, personal de seguridad, personal médico y
técnico, equipos de servicio, pilotos y copilotos. Se establecen politicas de seguridad especificas

para cada categoria de personal, considerando sus roles y responsabilidades.

7.1.5 Participantes

El alcance incluye a los participantes del rally, como pilotos y copilotos, para inspeccionar y
preparar los vehiculos, observar el uso adecuado de los equipos de proteccion personal, las reglas

de conduccion segura y los protocolos de seguridad establecidos.

7.1.6  Espectadores

El manual considera la seguridad de los espectadores que participan en el rally. Esto incluye areas
seguras para los espectadores, regulacion del acceso a las areas de competencia, ademas de que

se proporciona informacién clara sobre las reglas y medidas de seguridad que se deben seguir.

7.1.7 Infraestructuray entorno

El alcance también considera aspectos relacionados con la infraestructura y el entorno de la sede
del rally. Esto incluye la evaluacion de las secciones en competencia, la sefializacion adecuada,
la gestion del tréfico, la disponibilidad de servicios médicos y de emergencia, y la coordinacion

con las autoridades locales y las partes interesadas.



7.1.8 Cuadro jerarquico

COMISARIOS

JEFE DE SEGURIDAD
r DEPORTIVOS

COMISARIOS JEFE SECRETARIOIA CRONOMETRADORES JUECES
TECNICOS MEDICO EVENTO

e | O

COMISARIOS DE COMISARIOS DE EQUIPOS
AVITUALLAMIENTO RUTA Y MEDICOS Y DE

SENALIZADORES | SEGURIDAD
) | |

lustracion 7-1: Cuadro jerarquico.
Fuente: (FIA, 2021)
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R.

7.1.9

Correspondencia de los teléfonos de interés para la seguridad de la prueba

Es de suma importancia que se tengan en cuenta las entidades encargadas de regular los eventos

masivos, por tal motivo todo evento de rally minimamente considera los siguientes teléfonos y

personal de apoyo:

Direccion de Carrera.

Secretaria de la Prueba.

Policia Local.

Policia de Tréfico.

Centro coordinador de emergencias local y/o provincial.
Servicio de ambulancias: el propio y otros disponibles.
Servicio extincion de incendios.

Hospitales de referencia: local, comarcal, general, ciudad sanitaria.



7.1.10 Caracteristicas del trazado

En este punto se tiene en cuenta los diferentes items para que la participacion de los competidores
y la observacion de los espectadores sea lo mas seguro posible, se consideras lo siguientes items:
a. Ubicacion exacta de las carreteras de prueba y principales vias de acceso (se recomienda
una copia del mapa de carreteras).
b. Descripcion del recorrido seleccionado.
c. Delimitacion de las zonas de observacion.

d. Puestos de comisarios, personal médico, cuerpo de rescate, entre otros.
7.1.11 Puesto de direccion de carrera

De acuerdo con las directrices del Anexo H del CDI el puesto de control de carrera es el centro
de vigilanciay direccion, ademas debe proporcionar al “DIRECTOR DE CARRERA” todas las
facilidades necesarias para el cumplimiento de sus funciones en buenas condiciones. Se tiene en
cuenta los siguientes apartados:

a. Localizacion y tipo de instalacion.

b. Equipamiento material.

c. Equipo humano.
7.1.12 Organizacién vigilancia de pista y seguridad

Los apartados a cubrir son los siguientes:
1. Numero y localizacién de los puntos de control.
2. Equipamiento de los controles.
3. Personal y seguridad.
4. Material de comunicacién, tipo y ubicacién.
5

Personal de vigilancia (privado o publico, especificar: nimero y ubicacion.)
7.1.13 Dispositivo sanitario

Seré la aplicacion lo establecido en el Anexo 1 de las PCCCTCE o algun tipo de regulacién que

se encuentre vigente en el pais.

7.1.14 Seguridad



7.1.14.1 Chalecos

Todas las personas que intervienen en un tramo especial deben llevar chalecos con los siguientes

colores recomendados:

Tabla 7-1: Color de chalecos y su uso.

Jefe de seguridad de
L Jefe de puesto . L
Comisarios tramo Medios de comunicacién
. . Azul con banda Blanca y|
Naranja Naranja con banda Verde
texto
blanca y texto

=
= RATIHD
MED|CAL
Responsable de
relaciones con los Equipo de radio
Jefe de tramo o Equipo medico _
. participantes Amarillo con una marca
Rojo con texto Blanco
Chaqueta o chaleco rojo azul de radio
con texto

Comisario técnico
Negro

Fuente: (FIA, 2021, p. 12)
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R.

7.1.14.2 Plan de gestién de incidentes

Segun lo estipulado en las directrices de seguridad de la (FIA, 2021, p. 27) este plan puede ser
integrado dentro del dossier de seguridad o plan de seguridad o también puede ser un documento
aparte. Este plan de gestion de incidentes debe identificar las acciones a llevar a cabo si se
identifica un riesgo o si sucede algo inesperado, debe explicar como se gestionaria un incidente

leve o un incidente grave.
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Para ello se debe entender que es un incidente leve, serio y grave los cuales se detallan a

continuacion:

7.1.14.2.1 Incidente leve

Es un suceso rutinario, que afecta al desarrollo del evento, pero no se exige ayuda externa; si se
producen heridas, seran de tipo leves y podran tratarse facilmente con el personal de primeros
auxilios disponibles o con los recursos propios del evento, dada su previsibilidad, deben

implementarse medidas de contingencia apropiadas las cuales gestionara la direccidn de carrera.
(FIA, 2021, p. 52)

7.1.14.2.2 Incidente serio

Este tipo de incidente afectara al desarrollo seguro del evento, en un incidente serio puede haber
heridos, pero todas las intervenciones necesarias se podran gestionar con los recursos propios del
evento. Algunos de estos incidentes, menos leves, pueden exigir que los vehiculos de rescate y

recuperacion entren al tramo. (FIA, 2021, p. 52)

La gestion de este tipo de incidentes forma parte intrinseca del trabajo de la direccidn de carrera,
de tal manera que se coordinara a traves de protocolos estandarizados de radio para asegurar la
correcta resolucidn y control del evento. Si hay heridos, los miembros del equipo médico junto al
jefe médico se asegurardn de que los involucrados en el incidente reciban tratamiento

adecuado.(FIA, 2021, p. 52)

7.1.14.2.3 Incidente grave

Acontecimiento que considera una amenaza de lesiones graves, muerte o alteracion del orden

publico, que a su vez exige la mediacion de la policia para coordinar su solucion.(FIA, 2021, p. 52)

Como se mencioné anteriormente la direccion de carrera es la responsable de gestionar los
incidentes leves y serios, pero se debe tener en cuenta las limitaciones a la hora de gestionar
incidentes, se debe saber reconocer cuando se esta suscitando un incidente grave. En este caso la
responsabilidad de gestionar una respuesta pasard a manos de la policia, que a su vez pedira toda
la informacion pertinente acerca del incidente a la direccion de carrera, este a su vez a los

comisarios oficiales y si es necesario al publico. (FIA, 2021, p. 52).

11



El plan de gestion de incidentes debe indicar como se gestionaria una situacion con un incidente

grave. Para implementar un plan de rescate siempre hay que ponerse en contacto con las

autoridades locales. (FIA, 2021, p. 52)

Al presentarse estos incidentes se tendra que explicar los procedimientos y disposiciones en

cuanto a:

Los papeles y responsabilidades en la toma de decisiones.

La comunicacién con los servicios de seguridad del evento y también los servicios de
emergencia.

Comunicacion con los participantes en el evento, oficiales y pablico.

Comunicacion con los medios de comunicacion.

Todos los mecanismos posibles de informacion para las personas que se encuentren en el

lugar del incidente.(FIA, 2023)

7.1.14.3 Puestos médicos

De acuerdo con las directrices de seguridad emitidas por la FIA, los aspectos importantes de los

puestos médicos son:

En la salida de cada tramo especial, se debe establecer un puesto médico, y también en
puntos intermedios si la longitud del tramo es mayor a los 15 km.

Los puestos médicos deberan constar de vehiculos de intervencion médica basica,
intervencion técnica y de evacuacion de heridos.

Los vehiculos de intervencion médica y técnica pueden ser vehiculos mixtos o
combinados, asi como también pueden ser vehiculos separados.

Estos vehiculos se deben posicionar de tal forma que tengan acceso directo al tramo sin
ningln tipo de obstaculo en su camino.

Todos estos puestos deben estar asociados a un punto de radio y deben estar sefializados
debidamente, con luces y una cruz.

En un vehiculo de intervencibn médica debe existir un equipo especializado en
reanimacion y gestion de traumatismos prehospitalarios, ademas de contar también con
un paramedico.

En un vehiculo de intervencion técnica se debe contar por lo menos con un miembro con
experiencia en la extraccion de personas atrapadas en los vehiculos accidentados y a su

vez en la extincion de incendios. (FIA, 2023)
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7.1.14.4 Comunicaciones de radio durante la competicion

El equipo de radio en un vehiculo deben formarlo dos comisarios, un operador de este y un
comisario de radio. A todos estos comisarios se les puede pedir ayuda si surge algin problema en

la gestion del evento.(FIA, 2021, p. 54)

La ubicacién de los radios debe tener una distancia de unos 5 km entre si, estos puntos deben
cumplir los siguientes requisitos:
o Deben existir radios en la salida y en la meta de cada tramo.
e Deben estar sefializadas en el plan de seguridad, asi como en el libro de ruta.
e Los puntos de radio tanto en la salida como en la meta deben ubicarse apropiadamente de
tal manera que tengan comunicacién directa con la direccion de carrera.

e Deben existir radios en los puntos intermedios médicos y de seguridad.(FIA, 2019)

llustracién 7-2: Radios de comunicacion.

Fuente: (FIA, 2021)
Realizado por: FIA - 2021

7.1.14.5 Simbolos tipicos en un tramo

Tabla 7-2: Simbologia en una carrera de rally.

Precontrol de fiempos Control de tiempos Salida del tramo especial &mm advertencio Punto de rodio
I
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Premeta volante del tromo Meto :‘oma del tramo Control de paroda Asistencio médico Asistencio médico

Final de lo zona de control

Control de parado Tona de repostoje Zona de neumdticos

Fuente: (FIA, 2021)
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R.

7.1.14.6 Chicanes

Las chicanes se pueden utilizar en un tramo especial para poder reducir la velocidad de los
competidores antes de que ingresen a determinados puntos de alto riesgo. Sin embargo, dentro de
la planificacion de una competencia se trata de evitar su utilizacion, en caso de su utilizacion se
deben sefializar y apuntarse en el libro de ruta, ademés en el reconocimiento de ruta ya deben

estar colocadas y sefializadas. (FIA, 2021, p. 60)
Para la colocacidn de las chicanes de debe respetar una distancia de 10 metros entre pared y pared

de estas, es importante marcar la direccion de la chicane con flechas o rayas oblicuas y su

colocacion debe estar a 100 metros antes de las chicanes. (FIA, 2021, p. 60)
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En la siguiente ilustracion se muestra graficamente como se deben colocar las chicanes:

10m

Senal de Chicane

10m
100m v
N CLLLY| seiial de Chicane
Senal de( 100m
advertenia o
anticipada
\ 4
Sefal de
®
advertenia | @
anticipada (¢

—

<L

Senal de entrada a Chicane

lustracion 7-3: Ubicacion de las chicanes.

Fuente: (FIA, 2021)
Realizado por: FIA

Para la elaboracion de chicanes se puede emplear:
e Pacas de paja, de peso 250 kg minimo.
e Depoésitos de agua.
e Paredes de neumaticos conectados entre si.

e Barreras de hormigdn, con los bordes protegidos. (FIA, 2021, p. 60)

Durante la competicion, deben existir comisarios en las chicanes para reparar cualquier dafio en
las mismas, provocados por los vehiculos. Si las chicanes sufren dafios graves, hay que repararla,

para ello se debe considerar lo siguiente:
15



e Se debe colorar una persona a vigilar la aproximacién de un vehiculo, esta persona debe
usar el silbato para advertir a sus compafieros la aproximacion de los otros vehiculos
mientras se repara la zona dafiada.

e Si no se logra completar la tarea se debe comunicar al jefe de tramo, que a su vez

informara al director de carrera, para decidir como se procedera. (FIA, 2021, p. 60)

7.1.14.7 Parque de servicio

Esta area de servicio en el rally puede ser una zona de intensa actividad, ya que los equipos de los
vehiculos participantes estan preparando y poniendo a punto sus vehiculos. Esta zona estara llena
con el personal de los equipos, prensa, familiares y también espectadores, esta zona también puede
generar riesgos significativos para las personas, estos riesgos se deben gestionar con cuidado para
minimizarlos sin impedir a los equipos de boxes contintien con su trabajo en los vehiculos. (FIA,
2021, p. 62)

En el interior del parque de servicio, la organizacion del evento debe proveer una zona de
asistencia a cada uno de los equipos participantes, las mismas se deben gestionar para que no
supongan ningln riesgo de seguridad ni medioambiental tanto para los otros equipos ni para el

lugar en donde se esté realizando el evento. (FIA, 2021, p. 62)

7.1.14.8 Requisitos basicos para parques y zonas de servicio

Estas zonas deben cumplir con requisitos minimos para el correcto desarrollo del evento. (FIA,
2021, p. 62)

e Las zonas de servicio deben tener un tamafio apropiado para la instalacion de los boxes
individuales, asi mismo deben garantizar un espacio para que se puedan mover los
vehiculosy dar acceso seguro a los peatones, el suelo en esta zona debe ser relativamente
llano.

e La organizacion del evento debe establecer un limite de velocidad para el parque de
servicio y publicar dicha informacion en las normativas del evento.

e Serecomiendaque antes de empezar a intervenir los vehiculos, los participantes coloquen
una lona en el suelo, para su proteccion.

e Cualquier estructura temporal, debe estar bien asegurada para que no afecte los vientos
de la zona, si las estructuras no estan aseguradas los organizadores pueden desmotar y

retirarlas.
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llustracion 7-4: Estructuras temporales

Fuente: (Subieta, 2017)
Realizado por: Subieta L.

o La distribucion del parque de servicio debe permitir el acceso de los vehiculos de
emergencia si fuese necesario.

o El organizador es responsable de desplegar medidas de emergencia para este parque,
tal que estas medidas prevean incendios, lesiones e incidentes de seguridad, estas
medidas se deben comunicar a todos los participantes.

e Si tienen que elevar el vehiculo del suelo con un auto o cualquier tipo de gato, los
vehiculos deben apoyarse en caballetes, soportes para el chasis o rampas.

e Se permite el cambio del depdsito de combustible, la bomba de combustible, filtros
de combustible o cualquier componente que esté relacionado con el circuito de
combustible, asi como también el vaciado o llenado de dep0sito, si es necesario para

el mantenimiento del vehiculo siempre que:

o Laintervencion se lleve a cabo con el conocimiento del organizador.

o Exista un operario preparado con un extintor.

o No se lleve a cabo ninguna otra intervencion en el vehiculo a la vez.

o Se establezca una zona de seguridad, de la que se deba retirar cualquier fuente

de ignicién.
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o Se use una minima cantidad de combustible, y el combustible retirado se

guarde en un envase sellado.

e Los boxes de mantenimiento deben controlarse de tal manera que no representen
ningln riesgo para los participantes, pilotos y copilotos, y los demas equipos.

¢ No se debe permitir que existan cables 0 mangueras por el suelo o cualquier material
con el cual se pueda tropezar, también no se puede extender cables 0o mangueras
cruzando vias de acceso ni carreteras.

o El personal de mantenimiento y los participantes deben estar conscientes de que en
ocasiones se pueda estar expuesto a frio, lluvia y calor, por ende, deben elegir su

indumentaria correcta a la ocasion.

7.1.14.9 Seguridad eléctrica

e Todos los equipos eléctricos deben mantenerse en condiciones seguras.

e Todos los equipos que vayan a ser utilizados en exteriores deben ser resistentes al agua,
asi como las herramientas deben aislarse contra descargas eléctricas.

e No se pueden utilizar equipos eléctricos y herramientas manuales en presencia de

vapores inflamables. (FIA, 2021, p. 60)

7.1.14.10 Precauciones contra incendios

e Todos los vehiculos participantes y de servicio deben llevar un extintor contra incendios
adecuado.

e Todas las fuentes de ignicion deben mantenerse alejadas de cualquier zona donde se
almacene o repose combustible.

e Los extintores no se deben mover de su ubicacion designada si no es para usarlos.
7.1.14.11 Residuos
e Los participantes deben retirar todos los residuos del parque de servicio, incluidos
contenedores, embalajes, neumaticos, aceites etc.

e No se deben emplear depdsitos genéricos, para el desecho de sustancias peligrosas o

materiales que se hayan contaminado. (FIA, 2021, p. 64)
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7.1.14.12 Repostaje de combustible para los vehiculos participantes

El organizador de una competencia rally debe determinar los métodos de repostaje de combustible

para el evento e implementar medidas adecuadas para controlar riesgos de derrames, incendios u

otros incidentes. El organizador debe valorar lo que sea mas practico y adecuado para el evento y

las opciones disponibles en el parque de servicio. (FIA, 2021, p. 65) Para repostar combustible existe

4 opciones las cuales se detallan a continuacién:

Bomba de combustible de una gasolinera normal: esta opcion no impone ninguna
responsabilidad al organizador, ya que el repostaje se lleva a cabo fuera del evento. (FIA,
2021, p. 60)

Proveedores profesionales de combustible: El organizador tiene toda la responsabilidad
total, pese a que haya delegado funciones a un proveedor competente, el organizador
debe comprobar los métodos de gestién de riesgos del contratista, y asegurarse que hayan
implementado sistemas de seguridad. (FIA, 2021, p. 60)

Zonas de repostaje: La responsabilidad de controlar y coordinar el almacenaje y
dispensado de combustible recae en el organizador, se exige una evaluacién de riesgos,
planes de seguridad y planes en caso de incidentes. (FIA, 2021, p. 60)

Autorreportaje: La responsabilidad del control y coordinacion del almacenaje y
dispensado sigue recayendo en el organizador, sin embargo, él no tiene el control directo
sobre la actividad, pese a aguello es responsable de transmitir los requisitos de seguridad
a los participantes, ademas de que se exige una evaluacion de riesgos, plan de seguridad

y un plan en caso de incidente.

7.1.14.13 Control de riesgos

(FIA, 2021, p. 66) menciona que, al determinar un método de repostaje de combustible para un

evento, deben tenerse en cuenta lo siguiente:

Transporte de combustible, el riesgo de derrame, el método de transporte hasta el lugar
del evento es responsabilidad del participante.

Método de almacenaje de combustible, incluido el uso de recipientes apropiados,
designacion de area y almacenaje, proteccion contra impactos de vehiculos, asi mismo
los recipientes deben estar en buen estado, sin fugas y sellados de forma segura.

La zona destinada al almacenaje no debe recibir luz directa del sol.

Se debe retirar cualquier material combustible o fuente de ignicién.

Mantenimiento de acceso y salida despejados de area de repostaje.
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e Provision de instalaciones para combatir incendios y derrames, ademas de protocolos de
emergencia adecuados.

e Seguridad adecuada para la zona, evitar el acceso a personas no autorizadas.

e Proteccion medioambiental, el suelo debe estar protegido con lonas impermeables, sin
contacto directo con el suelo.

e Las personas dispensadoras de combustible deben utilizar equipos de proteccion
individual.

e Correcta sefializacion de la zona de repostaje, de esta manera se avisa de la presencia de

sustancias inflamables.

7.1.14.14 Almacenaje y uso de combustible

e El organizador del evento debe implementar un método de repostaje ademas de la
designacion de su zona.

e Si se permite el repostaje en los boxes, pero debe ser lo Gltimo que se realice antes de
que salga el vehiculo.

e Todos los recipientes vacios deben retirarse del parque de servicio luego de terminar el
evento.

e Todos los vehiculos deben reposar al aire libre, ademas de que se debe prohibir la

presencia de cigarrillos y otras fuentes de ignicion.

7.1.14.15 Selecciones de tramos especiales

A la hora de seleccionar tramos especiales se deben tener en cuenta varios factores, a

continuacion, se detallan algunos de ellos.

7.1.14.15.1Riesgos por agua

Los lagos, mares, estanques y las presas constituyen zonas de riesgo importante al planificar un
tramo especial. El riesgo de que un participante caiga al agua y ningin comisario lo vea es
significativo, asi como también es significativo que los ocupantes de un vehiculo competidor

gueden atrapados al sumergirse. (FIA, 2021, p. 77)

Lo ideal es que la planificacién de las rutas evite estos tipos de riesgos, pero se entiende que en
ocasiones no es posible, y ante ello hay que tomar precauciones para asegurar que se hayan

tomados medidas de reduccién de riesgos.
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Para riesgos con agua hay que realizarse las siguientes consideraciones:

e Cbmo de cerca esta el agua del tramo especial?

e (Hay obstaculos naturales que puedan evitar que un vehiculo participante llegue al agua?

e Laaproximacion a la zona adyacente al agua por parte de los vehiculos participantes, ¢se
hace a velocidad alta o baja?

e (Que profundidad tiene el agua? ¢Quedaria el vehiculo completamente sumergido?

e ;Puede el evento gestionar la presencia de submarinistas o un barco durante el desarrollo
del tramo especial? Si es asi, ¢se verian limitados estos buzos en su tarea por factores
como viento o tormentas?

e (Es posible proteger la zona alrededor del agua para evitar que los coches se salgan del
tramo? Un terraplén o una barrera de hormigdn son ejemplos de protecciones que podrian

planearse para estas areas.
7.1.14.16 Zonas destinadas para el publico
7.1.14.16.1Curas de 90 grados

El exterior de una curva siempre se considera una zona de alto

riesgo para publico, espectadores y medios de comunicacion

y cualquier persona ubicada en esta zona, sin embargo,
’ * » * existen consideraciones a esta regla:

e Silatopologia del terreno lo permite, si el exterior de la
l" curva es un terraplén con una pendiente de aproximadamente
* 3 metros de altura, el mismo brindara la proteccion a quienes

estén en la parte superior.

Este terraplén tendra que ser acordonado a al menos un metro del borde para reducir el riesgo de
gue una persona resbale, éste debe tener una caida pronunciada para que no se transforme en una
rampa para cualquier vehiculo que quede fuera de control. (FIA, 2021, p. 78)

7.1.14.16.2Curva sinuosa

La parte exterior de esta curva siempre se considera como una zona prohibida para el pablico, y

cualquier persona relacionada con el evento.
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Como el punto anterior también existe excepciones a esta
regla; si la topologia de terreno lo permite, si el exterior de la
curva es un terraplén debe tener una pendiente de unos tres
metros de altura; de esta manera el terraplén asegurara la
proteccién a quienes estén en la parte superior.

El borde superior del terraplén se debe acordonar a al menos
un metro del borde para proteger al espectador de un resbalon.

Este terraplén debe tener una caida pronunciada, para que éste

no se convierta en una rampa para los vehiculos que se salgan de control. (FIA, 2021, p. 78)

7.1.14.16.3Interseccion en T con recta

Este tipo de intercesiones en las que la ruta de rally gira a

la izquierda o la derecha es un atractivo importante para el

publico por lo cual se debe prohibir a todo espectador y
toda persona colocarse en este tramo; por el que circularia
.'- el participante si no tomara la curva, y también se debe

impedirse el acceso al mismo a menos de 100 metros.

En caso de permitir este acceso, los espectadores deben colocarse en el interior del cruce, cerca
de vértice, y se debe considerarse los siguiente: (FIA, 2021, p. 78)
e Podria el vehiculo de rally recortar por el interior del cruce?
e Podria un vehiculo perder el control al frenar para tomar el cruce y acabar en la parte
interior?

e Existe alguna proteccion natural en la zona interior de la aproximacion?
7.1.14.16.4 Bifurcacion en y con carretera ajena al rally
Este tipo de bifurcacion, en la que la ruta de rally puede tomar el camino a la izquierda o a la

derecha, son caracteristicos de un tramo especial y un atractivo para el publico. En este tipo de

bifurcacion se debe prohibir a toda persona colocarse en la

- carretera por la que no se vaya a circular el participante, y
F también impedirse el acceso a menos de 100 metros.

En caso de permitirse el acceso, deben colocarse en el interior
del cruce cerca del vértice y se debe considerar lo siguiente:

".' (FIA, 2021, p. 78)
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e Podria el vehiculo de rally recortar por el interior del cruce?

e ¢Podria un vehiculo perder el control al frenar para tomar el cruce y acabar en la parte
interior?
e Existe alguna proteccion natural en la zona interior de la aproximacion?

7.1.14.16.5Curva en “S”

Cuando la ruta del rally se dirige a la izquierda o a la derecha,

se debe proteger esta zona tanto por dentro como fuera de cada

ofs

una de las curvas.

|

=

En funcién de la topologia del terreno, los autos podrian
recortar las curvas yendo en linea recta o si las curvas estan

después la cresta, los autos podrian salir o saltar y perder el control.

Asi mismo existe excepcidn a esta regla, si la topologia del terreno lo permite, si el exterior de la
curva es un terraplén; éste debe tener una pendiente de unos tres metros de altura, para que de
esta manera proteja a quienes estén en la parte superior, el borde de este tendra que ser acordonado

a menos de un metro desde el borde para que o exista el riesgo de que un espectador resbale.

Este terraplén debera tener una caida pronunciada, para que no se convierta en una rampa para

cualquier vehiculo que pierda el control. (FIA, 2021, p. 79)
7.1.14.16.6Interseccion en X y recta

..:. Las salidas de estos cruces son zonas en las que hay que

tomar medidas para reducir el riesgo para los

..:. participantes.

Dada la naturaleza de este tipo de rectas, las
'L velocidades de los autos pueden ser altas y es probable
que este tipo de caminos existan baches o cambios de
'." rasante que ayuden a la pérdida del control del

automovil y se salga de la interseccion.
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Se debe prohibir a todo el personal estar ubicada en la zona de salida que rodea los cruces, esta
zona prohibida debe ser de al menos 50 metros antes que puedan detener al participante. No se
permitira a los espectadores ubicarse a menos de 30 metros de las carreteras las mismas que se

pueden desviar a la izquierda o derecha del cruce. (FIA, 2021, p. 78)
7.1.14.16.7Interseccion en Y con carretera trasera para el recorrido de rally

La carretera a la izquierda o derecha; que no se incluye en '_
el recorrido de los participantes; se permite como zona

habilitada para el publico siempre y cuando se acordone .'_
con una cinta una pequefia zona desierta de 15 metros

desde el borde del tramo. El exterior del cruce debe ser "r
una zona prohibida para todas las personas, miembros de -

la organizacion o publico, a menos de que se encuentren

en una zona elevada, como la descrita en la curva de 90 grados. (FIA, 2021, p. 78)
7.1.14.16.8Cambio de rasante o salto

Los cambios de rasante son un punto interesante y
Ilamativo para el publico, en el cual pueden observar
saltos de los vehiculos, por ello son importantes de
4m considerar como riesgo, ya que el vehiculo al aterrizar se

convierte también en riesgo. Un area correspondiente a

100 metros que sigua a un cambio de rasante, debe
permanecer desierta, con una distancia considerable para ambos lados; izquierda y derecha.
En esta zona no se permite la presencia de medios de comunicacion para cubrir el evento, para

ello se deben colocar camaras de control remoto en el lateral del tramo para documentar el evento.
(FIA, 2021, p. 78)

7.1.14.16.9Cierre de cruces — para piloto
Todos los cruces de carretera deben marcarse con un simbolo reconocido internacionalmente; la
misma debera indicar a los participantes de la carrera la direccion correcta; debe ser facil de

entender en caso de despiste y estar situado en medio de la carretera no utilizada, pero no tan

cerca del borde del tramo como para recibir impactos de vehiculos o grava. (FIA, 2021, p. 83)
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He aqui un ejemplo de la sefial que se podria utilizar para marcar el cierre de la carretera:

> D).

llustracion 7-5: Sefial cierre de carretera.

Fuente: (FIA, 2023)
Realizado por: FIA - 2023

7.1.14.16.10  Cierre de carreteras de acceso — Para espectadores, comisarios, prensa, publico

en general

Consideraciones:

Todas las rutas de acceso deben acordonarse 50 metros de distancia del borde del tramo;
para que de esta manera los espectadores, comisarios queden bien distanciados del borde.
La cinta para acordonar debe de ser de color rojo/blanco por temas de uniformidad.

Los espectadores siempre deben de dirigirse a la izquierda o derecha a las zonas seguras
Siempre debe existir un comisario en cualquier camino de acceso o cruce donde exista |

posibilidad de que los espectadores o cualquier persona intente ingresar al tramo.

Identificar los riesgos potenciales para los espectadores es el primer paso a la hora de gestionar al

publico del evento, y es parte fundamental para que se desarrolle de manera segura. (FIA, 2021, p.

83)

Se recomienda que antes de iniciar la competencia, y antes de dar a conocer la ruta definitiva un

piloto con gran experiencia recorra la ruta de antemano con el fin de ayudar a identificar cualquier

zona de alto riesgo. (FIA, 2021, p. 83)

Existe muchas maneras de proteger una zona de alto riesgo, entre las cuales tenemos:

Pacas de paja, de mas de un metro de diametro.
Barreras de hormigdn

Bancos de arena

Terraplenes

Barreras de plastico llenos de agua

Muros de neumaticos conectados entre si
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Si existe un precipicio o caida considerable; tomar en cuenta si existe disponible una ruta alterna,
en caso de no existir colocar una malla de color para que los participantes vean claramente la ruta

correcta a sequir. (FIA, 2021, p. 83)

7.1.14.17 Identificacion de peligros

El rally contiene cierto riesgo, y gestionar estos es la tarea mas importante y prioridad a la hora
de planear todo el evento, ruta; zonas para espectadores, inspeccion técnica a los parques de
servicio. Para gestionarlos basta utilizar el sentido comun, de manera facil y ordenada; pero; a las
autoridades locales y propietarios de las zonas aledafias por donde se realizara la competencia, no
les basta; ellos necesitan asegurarse de que el evento esta organizado por personas responsables
y con experiencia; los mismos que trataran de reducir todos los riesgos en la medida de lo posible,

y es importante documentar todo lo que se haga. (FIA, 2021, p. 87)

Para poderse ayudar a la hora de identificar los riesgos, existe preguntas que facilitaran este
trabajo:
e Cuéles son los peligros a las que se enfrentan sus comisarios, oficiales, participantes y
espectadores?
e (Cudl es el riesgo asociado a cada uno de estos peligros?
e (Qué medidas, como evento, tiene ya en marcha?
e Si hay algun herido, ;Como de grave sera?

e ;Qué mas se puede hacer?

Se debe plantear los riegos para los espectadores al planificar la ruta, y no después cuando ya la
ruta se haya determinado, el responsable de la seguridad del publico debera de participar en la
planificacion de la ruta y de esta manera evaluar cuales pueden ser los puntos de observacion,

puntos de acceso y salidas; asi como los estacionamientos para el publico. (FIA, 2021, p. 87)

7.1.14.18 Identificacion y evaluacion de riesgos

En el siguiente apartado de muestran algunos puntos que ayudaran a la identificacion de zonas de

riesgos y su respectivo nivel para los espectadores.

Todas las zonas de alto riesgo deben ser consideradas como zonas prohibidas, fueras de estas

zonas, se debe de asegurar gestionar los riesgos a un nivel adecuado, y se debe de tener en cuenta
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de que en ningun rally hay zonas seguras al cien por ciento, debido a ello siempre se tiene que

poner en marcha medida apropiadas para la gestion de riesgos. (FIA, 2021, p. 88)

7.1.14.19 Seguridad del publico

7.1.14.19.1Z0onas de riesgo

Se debe tener en consideracidn que existen riesgos en puntos especificos de la ruta, pero hay que
tener en cuenta que se puede darse un mayor riesgo en los siguientes puntos:

e Cambios importantes de sentido

e Curvas cerradas

e Curvas en “S” con doble cambio de sentido

e Saltos en los que los vehiculos podrian perder el control y salirse de la pista

e Una curva traicionera después de una seccion muy rapida. (FIA, 2021, p. 94)

7.1.14.20 Clasificaciones de los riesgos después de la evaluacién

Existes distintas categorias segun el nivel de riesgo las cuales se deben considerar importantes,
para ello se debe saber identificar las:

e Zonas de alto riesgo que se deben designar como zonas prohibidas

e Zonas adecuadas, las cuales son especialmente para los espectadores

e Medidas apropiadas de control de riesgos en el resto de la ruta

e Zonas prohibidas “no go”. (FIA, 2021, p. 94)

Estas zonas se deben identificarse al momento de realizar las evaluaciones de riesgos, las cuales
deben estar bien cubiertas por personas que tengan experiencia, en las sesiones informativas se
deben informar sobre las ubicaciones de estas, y que medidas se han determinado para el control

de riesgos. (FIA, 2021, p. 94)

Después de repasar todo el tramo e identificar las zonas que exigen atencién en cuanto a seguridad
del puablico, se recomienda clasificar los puntos criticos en una escala del uno al 3; en el uno se

tendrian requisitos generales de seguridad y el tres requisitos muy altos de seguridad. (FIA, 2021,
p. 94)

7.1.14.20.1 Categoria 1 — Bajo riesgo
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Las zonas de bajo riesgo del tramo se pueden gestionar colocando a comisarios correctamente
identificados y ordenados, ademés de acordonar y marcar las zonas en las que el publico no puede

entrar. (FIA, 2021, p. 94)

7.1.14.20.2 Categoria 2 — Medio riesgo

Estas zonas de medio riesgo son en las que se puede requerir el desplazamiento adicional de
comisarios, es necesario gque se disponga d sefiales de peligro, prohibicion de acceso, barrera de
malla adicional, y posible incorporacion de servicio de seguridad para que de esta manera se
controle al publico. (FIA, 2021, p. 94)

7.1.14.20.3 Categoria 3 — Alto riesgo

Todas las zonas de alto riesgo se deben identificar como acceso prohibido, salvo para el terreno

elevado, en donde se debe comprabar si la elevacion puede hacer un efecto rampa ante un vehiculo

fuera de control. (FIA, 2021, p. 94). Para ello se basa en la siguiente tabla:

Tabla 7-3: Velocidad y altura del terraplén.

Velocidad Velocidad baja Velocidad media Velocidad alta

Altura del terraplén Im 2m—3m Mas de 3m

Fuente: (FIA, 2021)
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R.

Los angulos de las curvas se deben abordar de la misma forma para poder decidir si la zona
presenta un riesgo de categoria 1 a 3. Se debe aplicar la experiencia previa para poder saber
sobre cueles serian los mejores puntos de observacion, y colocarse previamente en la zona antes

de que lleguen los espectadores. (FIA, 2021, p. 94)
Todos los elementos de riesgo que se identificaron en la evaluacion de riesgos se deben acordonar

con cintas ademas de su sefializacion, senderos, cruces y entradas deben estar vigilados por un

comisario. (FIA, 2021, p. 94)
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Ejemplo de un mapa detallado con las sefiales respectivas
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llustracion 7-6: Comunicacion entre los comisarios.
Fuente: (FIA, 2021)
Realizado por: FIA - 2021
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La comunicacién de los comisarios con los vehiculos de seguridad serd como la describe la

siguiente imagen

Comunicacién con los vehiculos de seguridad

TODO CORRECTO iPAREN, LES NECESITO!

s 2
A Al

llustracion 7-7: Comunicacion con los vehiculos de seguridad.

Fuente: (FIA, 2021)
Realizado por: FIA - 2021

7.1.14.21 Colores de cinta

Se debe emplear cinta; o malla de ser posible; de color verde para sefialar las zonas destinadas
para el publico, el cual no representen ningln riesgo aparente y ademas de que se deben cerrar

por los dos lados para contenerlo, siempre con un comisario asegurando la zona. (FIA, 2021, p. 97)

Es propio de la naturaleza humana situarse detras de una cinta para poder sentirse seguro, sea cual
sea el color de estas; por ello se debe utilizar un color Gnico de la cinta para designar las zonas
destinadas al publico, este cambio a acordonar las zonas de publico exigird una campafa

promocional para educar a los espectadores. (FIA, 2021, p. 97)

El color referente a estas cintas es el verde, y se entiende que en algunos paises este color no se
reconoce 0 no se utiliza para eventos deportivos, lo importante es que sea cual sea el color de la

cinta se use el mismo en todo el evento y que transmita un mensaje coherente al pablico. (FIA,
2021, p. 97)

Todos los cruces de los tramos se deben acordonar para que no ingrese nadie a la carretera, estas
cintas deben de ser la Unica de otro color, ya sea blanca o roja, con rayas oblicuas y situadas a tres

metros del tramo. (FIA, 2021, p. 97)
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Puntos clave para la seguridad del pablico:

Segun lo descrito en el articulo 5.4.5 del anexo H de la FIA, se deben tomar medidas para
comunicar a los espectadores, y si es necesario, asegurarse de que cualquier persona que
esté presente en la zona de alto riesgo se retire de la misma.

Todas las zonas de alto riesgo se deben identificar en el plan de seguridad.

El director de carrera debe tener en cuenta las recomendaciones que le proporcionael jefe
de seguridad y de los ocupantes de los vehiculos cero.

Cuando se prevea un gran numero de espectadores en un tramo especial, se les debe
proteger con medidas de seguridad especificas.

Se debe evitar que los espectadores se muevan alrededor de la pista después del aviso de
los 30 minutos emitidos por los comisarios.

Deben de existir un nimero adecuado de comisarios y agentes del orden para garantizar
la seguridad del pablico.

Los comisarios deben llevar un chaleco claramente identificado como lo estipula en el
Avrticulo 5.2.6 del anexo H de la FIA.

El acceso del publico a los tramos especiales solo se debe recomendarse en las zonas
habilitadas para los espectadores.

La forma de ubicacion de los espectadores y como se debe acordonar es como la describe

la siguiente imagen. (FIA, 2021, p. 97)

ZONAS DE ACCESO AUTORIZADO

ABIERTO ABIERTO

Cinta verde
(el color puede variar)

Malla verde
(el color puede variar)

llustracién 7-8: Zona de acceso al publico.

Fuente: (FIA, 2021)
Realizado por: FIA

31



CARRETERA DE ACCESO CERRADA CONDUCTAS NO AUTORIZADAS

CERRADO , 4 .

f "'NO NO

- -

P

o 2 1
Cinta o Cero movimiento
y blanca ZONA DE ACCESO desda 30 min.acs
PROMIBIDO antes de la solida

del primer participanie

lustracién 7-9: Zonas prohibidas para el publico.

Fuente: (FIA, 2021)
Realizado por: FIA

7.1.15

Servicios contra incendios y rescate

Los distintos items para describir en este apartado son:

a)
b)
c)
d)

7.1.16

Vehiculo/s de rescate, equipamiento humano y material.
Disponibilidad de otros medios de apoyo en caso de necesidad.
Vehiculos contra incendios, equipamiento humano y material.

Ubicacidn de todos los medios contra incendios y rescate.

Servicio gruas

Numero y tipo de gruas.
Ubicacion.
Zonas de acceso.

Sistema de comunicaciones

Descripcion del sistema, tipo de comunicaciones.
Descripcion de las distintas redes de comunicaciones (seguridad, tiempos, interna, etc.).

Medios disponibles, en cada una de las redes, y ubicacion.
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d) Esquema general de comunicaciones.

7.1.18 Cadena de mando

En este apartado se deben describir los siguientes puntos:

a) Cadena de mando: describir las personas que intervienen en la toma de decisiones ante

un accidente o alarma y el orden de prelacion.

b) Sistematica de actuacion: descripcion de los pasos a realizar ante una “alarma”.

c) Accidentes tipo: descripcion de las situaciones que se pueden atender con los medios

disponibles en la prueba.

7.1.19 Centros de evacuacion previstos

Se aplicaré lo establecido en el Anexo 1 de las PCCCTCE, reglamento vigente dentro del pais o

de acuerdo con el plan de seguridad establecido por el club.

7.1.20 Planesy rutas de evacuacion.

Se aplicard lo establecido en el Anexo 1 de las PCCCTCE, reglamento vigente dentro del pais o

de acuerdo con el plan de seguridad establecido por el club.

7.1.21 Planos

ok~ NP

Plano de la ubicacion de los controles de pista.
Plano de la ubicacion de los medios sanitarios.
Plano de la ubicacion de los medios de extincion y rescate.
Plano de la ubicacién de las graas.

Plano conjunto de la ubicacion de:

Direccion de Carrera
Secretaria de la prueba.
Zona Verificaciones
Parques de Trabajo

Salida/llegada de cada Selector Selectivo

7.2  Responsable de seguridad
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1. Se nombrara en el Reglamento Particular del rally un responsable de seguridad que

721

formara parte el Comité Organizador y participard en la realizacion del Plan de Seguridad.
Durante el rally, debera permanecer en la Direccién de Carrera y estar en comunicacion
permanente, via teléfono o radio, con cada uno de los comisario de seguridad. Sera el
responsable de la ejecucion y aplicacion del Plan de Seguridad elaborado con antelacion

por todos los miembros de la organizacion.

Comisarios de pista.

Cada sector selectivo se dividird a su vez en tramos, cada tramo tendra un comisario, este debera

efectuar la inspeccién de su respectivo sector y certificar que estd conforme con el Plan de
Seguridad. Estando en contacto directo con el “DIRECTOR DE CARRERA”.

7.2.2

Control del Plan de Seguridad

El “DIRECTOR DE CARRERA” sera el maximo responsable Ultimo de asegurarse del

cumplimiento correcto del Plan de Seguridad.

7.3

La seguridad del publico

Una prioridad béasica del Plan de Seguridad es la seguridad del puablico presente en el Rallye.

Las siguientes medidas, no limitativas, que complementan las disposiciones del Anexo H del

Cadigo Deportivo Internacional, son aconsejables:

7.3.1

7.3.2

Pelicula educativa

En forma de spot publicitario.

30 segundos de duracion

Con el comentario de un(os) piloto(s) de reconocido prestigio.
No debera mostrar accidentes.

Debera ser transmitido varias veces.

Recomendaciones para los sectores selectivos.

La eleccion de cada sector selectivo debe tener en cuenta las caracteristicas especificas y

cantidad de publico que pueda asistir al mismo.
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2. Enlaeleccién del lugary hora de los sectores selectivos, se debe tener en cuenta la manera
de limitar el movimiento de publico entre los mismos.

3. Se recomienda el uso de vehiculos con altavoces para pasar por los tramos
cronometrados, antes de los vehiculos de seguridad para avisar a los espectadoresyy, si es
necesario, asegurar que no sean ocupados los lugares potencialmente peligrosos. En caso
necesario, su paso debe repetirse varias veces.

4. No se recomiendan los sectores selectivos donde existan urbanizaciones y que estén

cercanos a nucleos urbanos.

7.3.3 Laseguridad en los sectores selectivos

El itinerario-horario deberan tener en cuenta los problemas de circulacion y la travesia de zonas
urbanas. Se recomienda el estudio de los sectores selectivos segln la hora de celebracién y la

orientacién de este con respecto al sol.

7.34 Informacién

La informacion destinada especialmente al publico seré difundida de varias formas:
e Periodicos, Emisoras de Radio y Television.
o Carteles.
e Distribucién de folletos.
¢ Redes sociales/Pagina Oficial del club.
e Mediante el recorrido del coche de informacion (antes del coche “0”) equipado con
megafonia para informar a los espectadores (45 minutos a 1 hora antes del comienzo del

primer coche).

7.4 Laseguridad de los equipos participantes

1. Dispositivo sanitario en los tramos cronometrados.

2. Serd la aplicacion lo establecido en el Anexo 1 de las PCCCTCE o algun tipo de
regulacién que se encuentre vigente en el pais.
Medidas Preventivas (sefializaciones).

4. Las carreteras y caminos de acceso a los sectores selectivos deberan estar controladas al

trafico de la siguiente manera.
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o Las carreteras asfaltadas principales o secundarias y en todo acceso por el que puedan
llegar vehiculos deberan ser vigiladas por un Comisario de Ruta y/o Fuerzas del
Orden Publico.

e Caminos sin salida: deben estar controlados por medio de cinta y/o un cartel fijado a
la misma, que avise del desarrollo de la prueba.

e Sera responsabilidad de los vehiculos de Seguridad, verificar que las medidas de
control se hayan realizado y, que, si no lo estuviesen, llamar inmediatamente a la
Direccion de Carrera.

o El organizador deberé dar a cada equipo participante dos adhesivos en los que figure
un numero de teléfono de emergencia. Estos adhesivos deberén colocarse en el

interior del vehiculo a la vista del equipo y otro exterior junto al pulsador del extintor.

5. Vigilancia

e Una red de emisoras intercaladas dentro del recorrido a una distancia entre ellas no
superior a 3 kms especifica para cada sector selectivo, permitira el seguimiento de los
vehiculos y la vigilancia del desarrollo del Rally.

e Cada puesto de radio deberd estar claramente sefializado en el Road Book y también
en la carretera.

e El seguimiento de los vehiculos debera ser realizado por Direccion de Carrera o por
el Comisario de Seguridad de cada sector seleccionado. En ambos casos, para facilitar
esta tarea, debe utilizarse un cuadro de seguimiento.

e Informes sobre accidentes

Si un conductor se ve involucrado en un accidente que lesiona a un espectador, el conductor debe
informar a la estacion de radio méas cercana especificada en el libro de ruta. Si un piloto no sigue
esta regla, los comisarios penalizaran al equipo responsable y pueden dar lugar a la descalificacion
de la carrera.

7.5 Road book

1. Se recomienda la contratacion, por parte del Organizador, de una persona experta en el
area de la Informatica, para la elaboracion del Road Book y del Plan de Seguridad.

2. El Organizador debera incluir en cada una de las vifietas del recorrido del Road Book, la
marca exacta donde se toman los datos del kilometraje total y parcial del recorrido.

3. Seaconseja la inclusién de las Coordenadas GPS en los puntos de interés de los mapas y

vifietas del Road Book.
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7.6

1.7

Road Book. “SOS/0OK”

Cada Road Book debe tener un tamafio de por lo menos una hoja A4 y tener como
contraportada, la leyenda SOS, y por el lado contrario, una sefial de “OK”. En caso de un
accidente que no haya provocado heridos que precisen atencion médica inmediata, la
sefial “OK” debera mostrarse claramente por un miembro del equipo participante a los
siguientes 3 vehiculos.

Cuando el equipo sale del vehiculo, debe dejar el cartel verde 'OK" en un lugar visible
para los demas participantes.
Por otro lado, si se requiere atencién médica urgente debera desplegar una leyenda SOS

a dos vehiculos y un helicoptero que puedan intervenir. Es particularmente esencial que
un equipo que sea testigo de un accidente se detenga con el fin de prestar asistencia de la
manera mas apropiada mientras espera la llegada de las asistencias

A todos los participantes se les deberia recordar esta regla mediante una notificacién
escrita, entregada durante la entrega de documentos.

EL equipo que no siga esta regla podra ser penalizado por los Comisarios Deportivos o
por el “DIRECTOR DE CARRERA”.

PRIMEROS AUXILIOS

Seguridad de los oficiales

Aunque la principal responsabilidad de los organizadores sea la de asegurar la seguridad
del publico y de los equipos participantes, es igualmente muy importante la seguridad de
los Comisarios.

Los organizadores deben asegurar que los Comisarios en el ejercicio de su funcion, no
estén obligados a colocarse en situacion de peligro. Los Organizadores deben asegurar
que los Comisarios de Ruta no estén acompafiados de familiares y conocidos cuando estan
en el ejercicio de su funcién. Incumbe pues, a los organizadores, el asegurar que los
Comisarios tengan en vigor la licencia correspondiente y estén suficientemente

entrenados en la labor a realizar.

Guia gréfica para la ubicacién del publico

Altura del terraplén

Debe ser de forma vertical y no forma algln tipo de rampa.
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), ASLES UN.RALLYE SEGURD

Colécate alejado de la carretera

| Los lugares elevados son los mas seguros
Sigue las indicaciones de los miembros de la organizacion

POSICIONAMIENTO DEL PUBLICO

BORDE CARRETERA

?

DISTANCIA AL BORDE DE LA CALZADA

lustracién 7-10: Distribucion altura terraplén.

Fuente: (RFEDA - CERA, 2020)
Realizado por: Real Federacion Espafiola de Automovilismo.

Delimitacion de zonas de seguridad mediante las siguientes cintas.

Tabla 7-4: Zonas de seguridad.

ZONA DE
ALTO RIESGO
Cinta amarilla/Publicidad )
Organizador Para su seguridad [ s
PROHIBIDO EL PUBLICO PRENSA

ZONA PUBLICO
Respetando zona segura

Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)
Realizado por: Guevara B. & Shilquigua R.

Acreditada
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lustracion 7-11: Curva Sinuosa.

Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)
Realizado por: Real Federacion Espafiola de Automovilismo.

lustracion 7-12: Curva en X.

Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)
Realizado por: Real Federacion Espafiola de Automovilismo.
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Nota: no podra haber nadie en la
escapatoria. Los vehiculos de servicio
deberén estar en la escapatoria contrana
al sentido de marcha y lo mas alejado
posible de la linea de frenada. La prensa
especializada, podra estar en la zona
verde, siempre y cuando su posicion —
dependiendo del tipo de rotonda y

protecciones - no genere unasituacion de

' riesgo. Los espectadores deberdn estar

siempre por detras de la cinta amarilla -
s1 la hubiera-y a ser posible en alto. En
zonas de arboleda, la ubicacion de los
espectadores deberda ser al menos
después de la 32 linea de arboles.

Nota: no podra haber nadie en la
escapatoria.  Los  vehiculos de
servicio, dependiendo del tipo de
‘ escapatoria, deberin estar lo mas
alejado postble de la linea de frenada.
¥ La prensa especializada, podra estar
en la zona verde, siempre y cuando su
posicion no genere una situacion de
riesgo. Los espectadores deberan estar
stempre por detras de la cinta amarilla

-s1 la hubiera - y a ser postble en alto.

" """ Enzonas de arboleda, la ubicacion de

los espectadores debera ser al menos

?— después de la 3¢ linea de arboles
it



Nota: no podra haber nadie en la escapatoria
a no ser que sea en altura (+2m) el
interior/exterior de todo el cruce, aun
tentendo bionda, debera estar libre de publico
y oficiales. Los vehiculos de servicio deberan
estar en la escapatoria contraria al sentido de
marcha lo mas alejado posible de la linea de
frenada. La prensa especializada, podra estar
en la zona verde, siempre y cuando su
posicidn no genere una situacion de riesgo.

Los espectadores deberan estar siempre por
detras de la cinta amarilla - s11a hubiera- y a
ser posible en alto. En zonas de arboleda, la
ubicacion de los espectadores debera ser al

menos.

lustracién 7-13: Bifurcacién con empalme a la derecha.

Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)
Realizado por: Real Federacion Espafiola de Automovilismo.

<3
e

| .

llustracion 7-14: Interseccién en T.

Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)
Realizado por: Real Federacion Espafiola de Automovilismo.

Nota: no podra haber nadie en la escapatoria.
Los vehiculos de servicio, dependiendo del tipo
de escapatoria, deberan estar lo mas alejado
posible de la linea de frenada. La prensa
especializada, podra estar en la zona verde,
stempre y cuando su posicion no genere una
situacion de riesgo.

Los espectadores deberdn estar siempre por
detras de la cinta amarilla - si la hubiera - y a ser
posible en alto. En zonas de arboleda, la
ubicacién de los espectadores debera ser al
menos después de la 3 linea de arboles.
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llustracion 7-15: Bifurcaciénen Y.
Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)

Realizado por: Real Federacion Espafiola de Automovilismo.

llustracion 7-16: Curva en U.

Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)

Realizado por: Real Federacion Espafiola de Automovilismo.

Nota: No podrd haber nadie en la
escapatoria. Los vehiculos de servicio,
dependiendo del tipo de escapatoria,
deberan estar lo mas alejado posible de la

~ linea de frenada. La prensa especializada,

podra estar en la zona verde, siempre y
cuando su posicion no genere una
situacién de riesgo.

Los espectadores deberan estar siempre
por detrds de la cinta amarilla - st la
hubiera - y a ser posible en alto. En zonas
de arboleda, la wubicacion de los
espectadores debera ser al menos después
de 1a 3% linea de arboles.
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Nota: no podra haber nadie en el exterior a
no ser que sea en altura (+2m) el exterior se
toda la curva, aun teniendo bionda, debera
estar libre de piblico y oficiales. Los

vehiculos de servicio deberan estar lo mas

alejado posible de la linea de drenada y la
escapatoria exterior a todo lo largo de la
curva. La prensa especializada, podra estar
en la zona verde, siempre y cuando su

posicidn no genere una situacién de riesgo.

Los espectadores deberan estar siempre por

detras de la cinta amanlla - s1 la hubsera - y
a ser posible en alto. En zonas de arboleda,
la ubicacién de los espectadores debera ser

al menos después de la 3¢ linea de arboles.



Nota: desde antes del principio del rasante, se

deberd dejar un margen de segundad en
ambos lados, este margen deberd ir -in
crescendo - desde la cresta hasta la mixima
. zona de riesgo, dependiendo de la velocidad a
la que se tome el rasante. Después debera ir
decreciendo hasta llegar a la zona de no
riesgo. No podra haber nadie en los margenes

2 1o ser que sea en altura (+2m). O en

superficie a (+25m), deberd estar libre de
publico y oficiales. En zonas de arboleda, la

ubicacion de los espectadores debera ser al
menos después de la 3¢ linea de arboles.

lustracion 7-17: Cambio de rasante con salto.

Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)
Realizado por: Real Federacion Espafiola de Automovilismo.
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wARGEN do seGURioan " NIVEL: més de 25 mts. del arcén ==
PARA PUBLICO ]ENALTURA:nﬁsdez,Smts.d.mun\

llustracion 7-18: Montaje de Chicannes.

Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)
Realizado por: Real Federacién Espafiola de Automovilismo.

42



MONTAJE de HASANTE

® Zona prohibida piiblico EN AMBOS MARGENES

. Prohibido aparcar EN AMBOS MARGENES ﬂ y 4 ;_

TONRsuess
1) pRORIBIDR
Q.,"“ g0 ARER

mm:eu
\m\u :
T o s A NIVEL: 10/15/25 mts. del arcén

] PARA PUBLICO EN ALTURA: mas de 2,5 mts. de altura

llustracion 7-19: Montaje de Rasante.

Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)
Realizado por: Real Federacion Espafiola de Automovilismo.
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Ilustracion 7-20: Area de prohibicion al pablico.

Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)
Realizado por: Real Federacion Espafiola de Automovilismo.
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LUATES de LARREIERAS y LAMINUS
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llustracién 7-21: Cortes de carreteras y caminos.

Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)
Realizado por: Real Federacion Espafiola de Automovilismo.

’ f
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Ejemplo grafico de una zona segura:

ASI ES UN RALLYE
SEGURO

lustracion 7-22: Modelo de un rally seguro.

Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)
Realizado por: Real Federacion Espafiola de Automovilismo.
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FiB ACTION

S FORROAD SAFETY

REGLAS DE ORO DE LA FIA
QUIERO SENTIRME SEGURO(A)
AS| QUE PROMETO:

ABROCHAR EL CINTURON

Todos los pasajeros estan baj mi responsabilidad

RESPETAR EL CODIGO DE CONDUCCION

Las reglas estan hechas para protegernos

RESPETAR EL LIMITE DE VELOCIDAD

Mi coche es de hierro, Ins peatones v los nifios no

CONDUCIR SOBRIO(A)

Bebido(a) o bajo el efecto de drogas. soy un pefigro en {a carretera

PROTEGER A MIS HIJOS

Debo instalarios en asientos de coche apropiados

ESTAR CONCENTRADO(A)

Llamar por teléfono y mandar mensages hacen de mi un verdadero peligro

PARARME CUANDO ESTOY CANSADO(A)

Mejor llegar tarde que nunca

UTILIZAR UN CASCO

Motos y bicicletas no protegen mi cabeza

SER CORTES

Respeto a las demas automovilistas

UN BUEN MANTENIMIENTO DEL COCHE

No quiero matar a nadie

L FIA apoya la Dédatla de s00n glarg 1a segundad vial de las Nadones Unidas a
"

facebook.com/fiaactionforroadsafety
www. fia.com/campaigns

llustracion 7-23: Acciones para una conduccion segura.

Fuente: (RFEDA - CERA - RECALVI, 2023)
Realizado por: FIA
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8. PROCEDIMIENTO PARA EL AVAL DEL CADCH

Con al menos 30 dias de anticipacidn al inicio de la prueba, se debe enviar por correo electrénico
del CADCH una copia del proyecto del Manual de Seguridad por parte de los clubes asociados al
CADCH para su aprobacion. Dentro de un plazo maximo de 10 dias después de recibir el
proyecto, el CADCH informara al organizador sobre posibles modificaciones requeridas o dara

su aprobacion.

El Manual de Seguridad final debe ser publicado y enviado por correo electrénico a la Secretaria

del CADCH al menos 15 dias antes del inicio de la prueba.

Es obligatorio cumplir con la reglamentacion mencionada, aunque no sea necesario incluirla en
el Reglamento Particular del rally. Cada organizador/ Club debe elaborar el Manual de Seguridad
de su prueba siguiendo las directrices establecidas. Sin embargo, el organizador puede agregar
elementos adicionales para mejorar la seguridad de la prueba, tanto para los espectadores como

para los participantes y oficiales.

Al elaborar el Manual de Seguridad, el organizador debe prestar atencién a los requisitos del
Anexo "H", especialmente a los articulos relacionados con la vigilancia de la pista, se pueden

basar en el Protocolo de Seguridad de Rallies Todo Terreno emitido por la RFEDA.

Nota: el manual de seguridad propuesto por cada organizador/Club no debe violentar lo indicado

en las normas de la FIA, FEDAK, CADCH y el presente manual.

9. PLAN DE SEGURIDAD

Los apartados que, minimamente, se deben desarrollar en el Manual de Seguridad son los
siguientes:

1.- Introduccion.

2.- Relacion de los teléfonos de interés para la seguridad de la prueba.

3.- Caracteristicas del trazado.

4.- Puesto de Direccion de Carrera.

5.- Organizacion Vigilancia de pista y seguridad.

6.- Organizacion médica.

7.- Servicio contra incendios y rescate.

8.- Servicio grla.

9.- Sistema de Comunicaciones.
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10.- Cadena de Mando.

11.- Centros de evacuacion previstos.
12.- Planes y rutas de evacuacion.
13.- Planos.

14.- Informe de actuacion en caso de accidente.
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ANEXO W: ACTA DE ENTREGA DEL MANUAL DE SEGURIDAD.

Riobamba, 23 de agosto del 2023,

ACTA DE ENTREGA

Nosotros, Byron Andrés Guevara Jumbo con C.1. 1104668973 y Rene Rolando Shilquigua
Castelo con C.L 0605675909 estudiantes de Noveno semestre de la carrera de Ingenierfa
Automotriz, hacemos la entrega del manual de seguridad para los eventos astomovilfsticos
desarrollados por el Club Automovilistico de Chimborazo para su conocimiento bdsico, se hace
la entrega de manera fisica en forma de folleto y también de manera digital; grabada en una flash,
en la cual consta también los formatos de identificacion y evaluacién de riesgos,

ENTREGA: '
Sr, Byron Andrés Guevara Sr. Rene Rolando Shilquigua
Jumbo Castelo
C.L 1104668973 C.1. 0605675909
[ -
Ing. Cristian David Redroban Ing. Luls Carlos Hidalgo Viteri
Diften C.1. 0603942590
C.1. 0603272626 ASESOR
DIRECTOR
RECIBE:
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