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RESUMEN

La implementacion de sefiales de transito es esencial para la seguridad vial, las parroquias rurales
de la ciudad de Riobamba enfrentan desafios en cuanto a la efectividad y cumplimiento de estas
sefiales. El objetivo de esta investigacion es identificar las areas de mejora y evaluar la
implementacion de las sefiales de transito en las parroquias rurales que contribuyan a una mayor
seguridad vial y eficacia en la informacion a los usuarios de la via. El marco teorico describe
sobre el marco normativo en sefializacion vial. La metodologia implementada es el enfoque
transversal permitié obtener una comprension de la implementacion de sefiales de transito, el
disefio no experimental, se aplic6 ya que no se manipulan variables y se observa la
implementacion en su entorno natural, el nivel de estudio de la investigacion se sitda en el nivel
descriptivo, buscando describir y analizar la situacion actual de la implementacion de sefiales de
transito, el tipo de investigacion se analizé en el lugar de la problemética generada, los métodos
aplicados fue el cientifico, inductivo y deductivo conociendo sobre la profundidad de la
problematica, la poblacién involucrada en la investigacion son los habitantes de las parroquias
rurales de la ciudad de Riobamba, a quienes se aplicé cada uno de los instrumentos de
investigacion como son encuestas, entrevistas y observacién. Mediante la aplicacion de los
instrumentos se identificé las &reas criticas de baja visibilidad, posibles problemas de
comprension y discrepancias con las normativas. En este contexto se concluye que existe a la
necesidad de mejoras especificas, como la adicion de sefiales en puntos clave y la revision de la

sefalizacién en intersecciones.

Palabras  claves: <ESTUDIO TECNICO>,  <SENALIZACION  VERTICAL>,
<SENALIZACION HORIZONTAL>, <SEGURIDAD VIAL>, <SENALES DE TRANSITO>.
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ABSTRACT

The implementation of traffic signs is essential for road safety as rural parishes of Riobamba city
face challenges regarding the effectiveness and compliance of these signs. The objective of this
research was to identify areas of improvement and evaluate the implementation of traffic signals
in rural parishes that contribute to greater road safety and effectiveness in information to road
users. The theoretical framework describes the regulatory framework in road signals. The
methodology implemented with a transversal approach allowed us to obtain an understanding of
the implementation of traffic signals, the non-experimental design was applied since variables are
not manipulated and the implementation is observed in its natural environment, the level of study
of the research is based on a descriptive level, seeking to describe and analyze the current situation
of the implementation of traffic signals, the type of research was analyzed where the problem
took place, the methods applied were scientific, inductive and deductive to know the depth of the
problem, the population involved in the research were the inhabitants of the rural parishes of
Riobamba city to whom research instruments were applied such as surveys, interviews and the
observation technigue. Through the application of the instruments, critical areas of low visibility,
possible problems of understanding and discrepancies with regulations were identified. In this
context, it is concluded that there is a need for specific improvements, such as the addition of
signs at specific points plus the signals' review at intersections.

Keywords: <TECHNICAL STUDY> <VERTICAL SIGNALS> <HORIZONTAL SIGNALS>
<ROAD SAFETY> <TRAFFIC SIGNS>.

Luis Fernando Barriga Fray
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INTRODUCCION

La seguridad vial es una responsabilidad compartida, por lo cual se debe invertir en ella en todos
los sectores para poder reducir uno de los problemas viales cotidianos en la red vial, como suele
ocurrir en los accidentes de trafico que se cobran vidas los derechos humanos, la educacion, el
transporte y la participacion del sector comunitario son elementos esencial para la formacion del
liderazgo, debemos considerar que requiere estrategias para ayudar a alcanzar los objetivos de
mejora de la seguridad y movilidad en el canton. Ademas, se examind los desafios especificos
que enfrentan las parroquias rurales en términos de presupuesto, recursos para mantener y
actualizar la sefializacion vial. También se considerd como la tecnologia y las mejores précticas
pueden ayudar a abordar estas limitaciones y mejorar la seguridad vial en estas areas. En este
sentido se disei6 “ESTUDIO TECNICO PARA LA IMPLEMENTACION DE
SENALIZACION VIAL HORIZONTAL Y VERTICAL PARA LAS PARROQUIAS
RURALES DEL CANTON RIOBAMBA”, con el propésito de analizar los problemas que se
enfrente la red vial de las parroquias.

CAPITULO I. En el presente capitulo de define el planteamiento del problema, formulacion del
problema, delimitacion del problema, justificacion, objetivo general, objetivos especificos, el
mismo que fueron la guia para el desarrollo de la investigacion, asi también como la justificacion.
CAPITULO II. En este apartado se detalla el marco teérico, el mismo que sustenta el desarrollo
del trabajado de investigacién, lo cual, apoyandonos en fuentes bibliografica, el mismo que nos
permitio estructurar la tedrica y conceptual desarrollando las variables de estudio.

CAPITULDO I11. En este apartado se especifica el enfoque, disefio de la investigacion, nivel de
investigacion, tipo de investigacion, métodos, instrumentos de investigacion empleados en el
transcurso de la recoleccion de la informacion donde se realiz6 el respectivo analisis de los
resultados de la investigacion.

CAPITULO IV. Se desarrolla el marco propositivo en donde se plantea una solucion al problema
planteado segun la naturaleza de la investigacion.

CAPITULO V. Se planted las conclusiones y recomendaciones de la investigacion con referencia
a la problemética planteada y finalmente se ratificd la solucién planteada tomando en cuenta los

puntos relevantes considerados de la investigacion.



CAPITULO |

1. PROBLEMA

En el Ecuador existe el desinterés de la sefializacion vial por los organismos competentes, estos
son problemas que afectan directamente a la movilidad peatonal y vehicular, dentro de la urbe y
sus alrededores, es necesario que exista un cambio por parte de los administradores que tienen la
gestion vial de transito y sefializar las zonas rurales del canton Riobamba, siendo esta la manera
mas adecuada de evitar riesgos innecesarios por falta de sefializacion, un método viable es generar
un analisis correcto tanto del transito vehicular y peatonal como de las sefialéticas existentes en
las vias, se debe seguir un riguroso estandar de control y planificacion para poder implementar
las medidas en el ambito de la sefialética que son necesarias, logrando con esto garantizar una
reduccion de los riesgos existentes por la deficiencia de sefialética en las vias, a la par de esta
implementacion de sefialética se debe aumentar la capacitacion a la poblacién en general en
relacion al transito, para con esto garantizar que se haga el uso adecuado de la sefialéticas y de las
leyes de transito en beneficio de la comunidad y habitantes de las zonas rurales del cantén

Riobamba.

La limitada sefializacion tanto horizontal y vertical en las parroquias rurales del cantén Riobamba
se encuentra deterioradas, en mal estado fisico y muchas de ellas no se puede apreciar el contenido
de la sefial, ademas en muchos lugares las sefiales de transito son inexistentes, perjudicando de
una u otra manera a la ciudadania en general, ocasionando que los usuarios tanto peatonales como
vehiculares no transiten con la precaucion respectiva, trayendo consigo graves consecuencias
como son los accidentes de transito, uno de los esfuerzos por disminuir estos accidentes requieren
soluciones apropiadas, la sefialética de las vias verticales y horizontales son parte primordial en

la seguridad control del trénsito y proteccion vial.

Es necesario también como personas naturales implantar un cambio tanto en la conducta como en
el comportamiento vial, esto a mas de la presencia de una buena sefialética en las vias beneficiara
a las comunidades, se debe tomar en cuenta que al existir una sefialética adecuada es posible
generar un incremento en el &mbito turistico qué beneficia de sobremanera a las areas rurales del

canton Riobamba impulsando al turismo comunitario del cual benéfica al desarrollo del pais.
1.1. Planteamiento del Problema
Un estudio realizado en la ciudad de Madrid-Espafia sobre planes estratégicos de seguridad vial,

establece las recomendaciones principales a nivel mundial sobre la necesidad de una estructura
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de estrategias de seguridad vial, una de las estrategias que plantea es que exista una creciente

colaboracion publico-privada que facilite el intercambio de mejores practicas. (Monclus, 2019)

Con la cooperacion del Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI) y la
participacion activa de expertos en seguridad vial una investigacion arrojé que, en América Latina
la seguridad vial es un problema importante siendo necesario tomar acciones correctivas drasticas,
con el objetivo de reducir las estadisticas de victimas en percances viales, la mortalidad existente
es alta en comparacion con las estadisticas de Europa, a excepcion de Cuba quienes tienen
motorizacion menor, por lo que la Comision Econdmica de las Naciones Unidas establece que los
gobiernos son los encargados de negociar los instrumentos como las normas de transito, en las
cuales se establece un estricto estandar de sefializacion para carreteras, considerando dentro de

las reglamentaciones los recursos necesarios para las vias y la aprobacion técnica de los vehiculos.
(Pascal, 2017)

Las vias de las parroquias rurales de la cuidad de Riobamba se utilizan en su mayoria por usuarios
en dedicados a la produccion agricola, dichas vias no cumplen con los parametros establecidos en
las respectivas normativas vigentes, al no mantener una correcta sefializacion ocasiona
inconvenientes a los usuarios de las carreteras. Por tal razén es importante contar con las
sefializaciones horizontales y verticales, considerando que la prevencion de accidentes e
incidentes de transito dependen directamente de ellas logrando evitar, aglomeraciones, poca

visibilidad, riesgos inesperados, entre otros.

Los accidentes de transito de acuerdo a los antecedentes historicos de caracter pablico son la
segunda causa de muerte en el pais, la media anual es de 33 muertes por cada 100 mil habitantes
relacionados directamente a los accidentes de transito, estas cifras ubican al Ecuador como uno

de los paises con mas alta tasa de mortalidad de América Latina. (Ministerio de Gobierno , 2021)

De acuerdo con la informacidn que se registra en la Agencia Nacional de Transito, varios tipos
de vehiculos se encuentran involucrados en accidentes en las parroquias rurales del canton
Riobamba provincia Chimborazo. Dentro de las probables causas se encuentran: “No respetar las
sefiales reglamentarias de transito”, “Peaton y 0 conductores transitan bajo influencia del alcohol,

sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o medicamentos”, “Malas condiciones de las vias”.

La problematica de la falta de sefializacién horizontal y vertical en las parroquias rurales del
cantén Riobamba, ha provocado un caos en la poblacion en general. Se ha observado que la
sefializaciéon que se encuentra demarcada no se encuentra en condiciones Optimas de operacion

considerando las necesidades actuales de los ciudadanos.
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1.1.1. Formulacion del problema

¢De qué manera el estudio técnico de implementacion de sefializacién vial horizontal y vertical,

ayudara a mejorar la seguridad vial dentro de las Parroquias Rurales del Canton Riobamba?

1.1.2. Delimitacion del problema

Obijeto de estudio: Parroquias Rurales del canton Riobamba
Campo de accion: Gestion de transporte terrestre
Localizacion: Parroquias Rurales del canton Riobamba
Tiempo: Periodo 2023

1.2. Justificacién

El estudio de implementacion de las sefiales de transito es importante porque busca garantizar la
seguridad, eficiencia y orden en las vias, asi como para mejorar constantemente la experiencia de
quienes utilizan las carreteras sabiendo que la correcta implementacion de sefiales de transito
contribuye directamente a la seguridad ya que las sefiales claras y efectivas son fundamentales
para prevenir accidentes, reducir la posibilidad de malentendidos entre los usuarios de la via 'y

garantizar un flujo de trafico ordenado.

Este proyecto sobre la implementacion de las sefiales de transito vertical y horizontal en las
parroquias rurales es factible por razones que existe la necesidad relevante de contar con dichas
sefales, existe una planificacion del presupuesto y tiempo para la implementacion, se cuenta con
la informacion, consentimiento de los dirigentes y autoridades de las parroquias para su

implementacion.

El estudio del proyecto en mencion busca contribuir, los beneficiarios directos seran los habitantes
de las parroquias rurales del cantén Riobamba y los beneficiarios indirectos los turistas nacionales
0 extranjeros, mediante la aplicacion de la sefalizacion horizontal y vertical donde la
implementacion facilitara la movilizacion de los ciudadanos, mejorando la experiencia de los

usuarios de la via, creando un entorno mas predecible y menos estresante.

El presente estudio tiene como finalidad brindar una imagen de seguridad vial en las parroquias,
por esta razon que indican la forma correcta de como deben transitar los usuarios de las vias. Asi

también establecen ordenes, limitaciones, restricciones, prohibiciones y autorizaciones. Por



Gltimo, ayuda a la prevencidn de peligros en la via, e informan y exhortan al buen uso comin del

espacio publico.

1.3. Objetivos:

1.3.1. Obijetivo General

e Realizar un estudio técnico para la implementacion de la sefializacion vial horizontal y

vertical de las parroquias rurales del canton Riobamba, provincia de Chimborazo.

1.3.2. Obijetivos Especificos

o Diagnosticar la situacion actual de la sefializacién horizontal y vertical existente en las
parroquias rurales del canton Riobamba, Provincia de Chimborazo.

e Analizar los accidentes de transito ocasionados por la falta de la sefializacién horizontal y
vertical existente en las vias de las parroquias rurales del cantén Riobamba, Provincia de
Chimborazo.

e Disefiar la propuesta para la implementacién de la sefializacion vial horizontal y vertical de

las parroquias rurales del cantén Riobamba Provincia de Chimborazo.



CAPITULO II

2. MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes

Revisando estudios realizados con referencia al tema se puede evidenciar lo siguiente:

La investigacion desarrollada en Espafia-Valencia, en la Universidad Politécnica de Valencia, con
el titulo: “Analisis de la durabilidad de la sefnalizacion vial horizontal”, en el afio 2019, del autor
Yepes Piqueras Victor, estableciendo la siguiente conclusién que la evolucion temporal de las
caracteristicas fundamentales de la sefializacién vial horizontal como son: la visibilidad diurna,
la visibilidad nocturna y la resistencia al deslizamiento de nuevas combinaciones de materiales
de post-mezclado y materiales base, como es la pintura fosforescente; sino que, al mismo tiempo,
se ha elaborado una relacion y un estudio comparando la durabilidad de las marcas viales,

considerando las caracteristicas especificas requeridas en la calzada de esa zona.

Esta investigacion permitié establecer los parametros y mantener el conocimiento de los

materiales a utilizar para las sefializaciones.

La investigacion desarrollada en Colombia de la Universidad Pedagdgica Tecnoldgica de
Colombia, con el tema: Inspeccion y analisis del estado de la sefializacién horizontal y vertical en
el centro urbano del municipio de Paipa barrios Centro y Gaitan, en el periodo 2018, desarrollado
por el autor del trabajo escrito el Sr. Robinson Mauricio Cipagauta Ladino, el mismo que posterior
al trabajo planteando dio la siguiente conclusion: A lo largo del presente proyecto se logrd
determinar el estado de la sefializacion en dos sectores con mucha concurrencia de personas sin
vehiculos, esto en los barrios Centro y Gaitan, considerando que existen 213 sefiales de tipo

vertical, més 47 sefiales de tipo horizontal.

El articulo de estudio realizado por la CEPAL, en Santiago de Chile, con el tema: La seguridad
vial en la region de América Latina y el Caribe. Situacion actual y desafios, en el periodo 2015,
desarrollado por el autor Planzer Risemaria, el mismo que estableci6 la siguiente conclusion: Se
debe hacer esfuerzos en el sentido de la armonizacion de las definiciones utilizados para
accidentes, muertos y tipos de lesionados por el trénsito, la tipificacion de las vias, requerimientos

para entrega de licencias de conducir y estandares de revision técnica de vehiculos entre otros.



La investigacion desarrollada en Ecuador-Riobamba, de la Escuela Superior Politécnica de
Chimborazo, Facultad De Administracion De Empresas, Carrera: Ingenieria en Gestioén de
Transporte, con el titulo “Estudio técnico para la implementacion de la sefializacion horizontal y
vertical del canton Pallatanga, provincia de Chimborazo”, en el periodo 2018, autor, Johnny Ivan
Cruz Moreta, donde concluyd que la propuesta fue disefiada para mejorar la sefialética vertical y
horizontal en el cantdn Pallatanga, tomando en consideracion que estd basada en las necesidades
que revelo un estudio técnico en cuanto a las sefiales de transito, para lo cual se necesita realizar

la implementacion de 209 sefiales verticales y 188 sefiales horizontales.

La siguiente investigacion ayudo6 a sustentar el estudio técnico que se busca solventar en el
presente proyecto, basado en el conocimiento sobre la metodologia para la implementacion de las
sefialéticas y su beneficio en la sociedad.

Universidad Estatal del Sur de Manabi, Facultad de Ciencias Técnicas, Carrera de Ingenieria
Civil, con el titulo: “Disefio de Sefializacién Vial Horizontal y Vertical para mejorar el transito
en la Avenida la Prensa del Canton Jipijapa”, desarrollado en el periodo 2020, por la Sefiorita
Lisbeth Michelle Bague Pihuabe, permitié conocer la pauta necesaria para determinar el disefio

integral de la sefializacion horizontal y vertical.

La investigacién Universidad San Francisco de Quito, Colegio de Ciencias e Ingenierias, con el
titulo: “Disefar una propuesta de sefializacion vial horizontal y vertical para el centro de la ciudad
de Latacunga”, desarrollado por: Roberto Carlos Gavilanes Conteréon en el periodo 2013,
concluy6 que La sefializacion vial horizontal y vertical constituye un eje estratégico del Plan de
Seguridad Vial como un elemento clave para prevenir y reducir los indices de accidentabilidad

en nuestro pais.

2.2. Fundamentacion tedrica

2.2.1. Estudio técnico

Un estudio técnico es un analisis que permite proponer y analizar diferentes opciones, ademas
permite buscar, determinar la viabilidad técnica del proyecto, al igual que las inversiones
necesarias que conllevara para realizar dicho proyecto tanto en tecnologia, infraestructura como
en el personal y material. Todo estudio técnico tiene como principal objetivo el demostrar la
viabilidad técnica del proyecto que justifique la alternativa técnica que mejor se adapte a los

criterios de optimizacion (Erossa, 2004).



El estudio técnico se refiere a una investigacion exhaustiva y sistematica de un proyecto, proceso
o0 sistema especifico desde un enfoque técnico. Su objetivo es evaluar y analizar los aspectos
técnicos relacionados con el proyecto, como la viabilidad, la eficiencia, los requerimientos, los

recursos necesarios y las posibles soluciones.

En un estudio técnico, se recopila y analiza informacion relevante para comprender en detalle los
aspectos técnicos del proyecto. Esto puede incluir la revision de documentacion existente, la
realizacion de investigaciones de mercado, la consulta con expertos en el campo y la realizacion

de pruebas 0 experimentos (Afiez, 2024).

En resumen, un estudio técnico es un proceso de analisis y evaluacion de los aspectos técnicos de

un proyecto, con el fin de obtener informacion precisa y relevante para su desarrollo exitoso.

2.2.1.1.  Origen del estudio técnico

El estudio técnico se origina como respuesta a la necesidad de evaluar y comprender los aspectos
practicos y concretos de un proyecto antes de su implementacién. Este tipo de estudio es esencial
para proporcionar informacién detallada sobre la viabilidad técnica y operativa del proyecto,
permitiendo a los tomadores de decisiones evaluar la factibilidad y tomar decisiones informadas.

Algunas razones fundamentales que explican por qué se origina el estudio técnico incluyen:

1. Traduccion de Ideas a Realidad:
El estudio técnico surge cuando una idea o concepto debe traducirse en una realidad tangible.
Es necesario entender como se llevara a cabo la implementacion practica del proyecto.

2. Evaluacion de Viabilidad Técnica:
Antes de invertir recursos significativos, es crucial evaluar la viabilidad técnica del proyecto.
El estudio técnico proporciona una evaluacion detallada de si el proyecto puede ejecutarse
con éxito desde el punto de vista técnico.

3. Andlisis de Recursos Necesarios:
El estudio técnico se origina para analizar y determinar los recursos necesarios, tanto en
términos de tecnologia como de personal, para llevar a cabo el proyecto de manera eficiente.

4. ldentificacion y Mitigacion de Riesgos:
Se realiza un estudio técnico para identificar posibles riesgos y desafios técnicos asociados
con la implementacién del proyecto. Esto permite desarrollar estrategias para mitigar esos

riesgos.



5. Planificacion Detallada:
Antes de iniciar la ejecucion, es esencial tener una planificacién detallada de como se llevara
a cabo cada fase del proyecto desde una perspectiva técnica.

6. Estimacién de Costos y Presupuesto:
El estudio técnico se origina para estimar los costos asociados con los aspectos técnicos del

proyecto. Esto incluye la adquisicion de tecnologia, equipo, materiales y servicios técnicos
(Arias, 2021).

2.2.1.2. Caracteristicas del estudio técnico

El estudio técnico es una parte fundamental en la elaboracién de un proyecto, especialmente en
ambitos como la ingenieria, la arquitectura, la informatica, y otros campos técnicos. A

continuacion, se presentan algunas caracteristicas clave del estudio técnico:

Viabilidad técnica: Evalua la factibilidad de llevar a cabo el proyecto desde el punto de vista
técnico. Se examinan los conocimientos y habilidades necesarios, la disponibilidad de tecnologias
requeridas y la posibilidad de llevar a cabo las tareas especificas del proyecto.

Disefio y planificacién: Incluye la elaboracién detallada de los planos, diagramas y cualquier
otro elemento grafico necesario para comprender y ejecutar el proyecto. También implica la

planificacion de las actividades, asignacion de recursos, y estimacion de tiempos de ejecucion.

Seleccion de tecnologia y equipos: Identificacion y eleccidn de los equipos, herramientas y
tecnologias necesarios para la ejecucion del proyecto. Esto implica considerar la disponibilidad
de los recursos, la eficiencia y la idoneidad de la tecnologia para el propdsito especifico del

proyecto.

1. Analisis de costos:
Determina los costos asociados con la implementacion de la solucion técnica propuesta. Esto
incluye costos de materiales, equipos, mano de obra, y otros gastos relacionados con la parte
técnica del proyecto.
2. Estudio de riesgos técnicos:
Identificacion y evaluacion de posibles riesgos técnicos que podrian surgir durante la
implementacion del proyecto. Esto permite desarrollar estrategias para mitigar o gestionar

estos riesgos de manera efectiva.



Normativas y regulaciones:

Asegura gue el proyecto cumpla con todas las normativas, estandares y regulaciones técnicas
aplicables. Esto es crucial para garantizar la seguridad, la calidad y la legalidad del proyecto.
Capacidades del personal:

Evalua las habilidades y conocimientos del personal necesario para llevar a cabo el proyecto.
Si es necesario, puede incluir planes de formacién para garantizar que el equipo tenga las
competencias necesarias.

Programacion de actividades:

Desarrolla un cronograma detallado que indica la secuencia y el tiempo necesario para llevar
a cabo cada tarea técnica del proyecto.

Evaluacion de alternativas técnicas:

En algunos casos, se exploran y evallan diferentes enfoques técnicos para lograr los
objetivos del proyecto. Se analizan las ventajas y desventajas de cada alternativa.
Compatibilidad con el medio ambiente:

Evalla el impacto ambiental de las decisiones técnicas tomadas y propone medidas para

minimizar cualquier impacto negativo.

2.2.1.3. Objetivos del estudio técnico

En particular, los objetivos que determino el estudio técnico en este proyecto son:

Determinar la localizacion mas adecuada en base a factores que condicionen

su mejor ubicacion.

Enunciar las caracteristicas con que cuenta la zona de influencia donde se ubicara el
proyecto.

Definir el tamafio y capacidad del proyecto.

Mostrar la distribucién y disefio de las instalaciones.

Especificar el presupuesto de inversién, dentro del cual queden comprendidos los recursos
materiales, humanos y financieros necesarios para su operacion.

Incluir un cronograma de inversion de las actividades que se contemplan en el proyecto hasta
su puesta en marcha.

Enunciar la estructura legal aplicable al proyecto.

Comprobar que existe la viabilidad técnica necesaria para la instalacion del proyecto en

estudio.
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2.2.1.4. Importancia del estudio técnico

El estudio técnico es de gran importancia en diversos contextos y proyectos. A continuacién, se

presentan algunas razones clave por las cuales el estudio técnico es fundamental:

1. Viabilidad del proyecto:
Ayuda a determinar si el proyecto es factible en términos de recursos, tecnologia
disponible, capacidad de produccion, y si cumple con los requisitos y estandares técnicos
necesarios.

2. Identificacion de requerimientos técnicos:
Esto implica establecer las especificaciones técnicas, los equipos, las herramientas y los
recursos necesarios para llevar a cabo el proyecto de manera exitosa.

3. Evaluacion de alternativas y soluciones:
Se exploran diferentes enfoques y se evalta cuél es la opcion mas eficiente, rentable y
adecuada en términos técnicos.

4, Planificacion y programacion:
Esto implica establecer los plazos, las fases, las actividades y los hitos importantes,
teniendo en cuenta las restricciones y los requerimientos técnicos.

5. Optimizacion de recursos:
Al analizar y evaluar los requerimientos técnicos, se pueden identificar oportunidades para
minimizar costos, maximizar la eficiencia y utilizar los recursos de manera mas efectiva.

6. Evaluacion de riesgos y mitigacion:
Esto permite anticiparse a los desafios técnicos y tomar medidas preventivas para evitar

problemas futuros (lparrea, 2023).

En general, el estudio técnico proporciona una base sélida de conocimiento y analisis para la toma
de decisiones informadas. Permite evaluar la factibilidad, definir los requerimientos técnicos,
planificar y optimizar recursos, y anticiparse a los riesgos, lo que contribuye al éxito y la eficiencia

en la implementacion de proyectos.
2.3.  Componentes del anélisis técnico
Es importante tener en cuenta que el analisis técnico no puede predecir con certeza el

comportamiento futuro, ya que se basa en la suposicion de que los patrones y tendencias pasadas

pueden repetirse. Segun estudio (Anturi, 2019). Establece los siguientes componentes:
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Analisis técnico: Esto implica el uso de metodologias técnicas como el analisis matematico,
técnicas de diario de auto informe estructurado y otros enfogues técnicos para investigar un tema
especifico.

Analisis ambiental: Consiste en estudiar el impacto del proyecto o estudio sobre el medio
ambiente y determinar la viabilidad ambiental del proyecto.

Analisis financiero: Esto implica determinar la viabilidad financiera del proyecto o estudio,
incluido el calculo de la tasa interna de rendimiento (TIR) y el valor actual neto (VPN)

Andlisis operativo: Esto implica estudiar los aspectos operativos del proyecto o estudio, incluido
el proceso de produccion, la ubicacion y la capacidad.

Andlisis artistico: En algunos casos, un estudio técnico puede implicar un analisis artistico de

una obra especifica, para determinar su estilo, materiales y condicion.

Estos componentes dependeran del tema especifico y la metodologia del estudio, en general, los
componentes de un "estudio técnico" dependeran del tema especifico y la metodologia del
proyecto.

2.3.1. Seguridad vial

La Seguridad Vial esta enfoca en cinco pilares que son fundamentales y hacen parte del Plan
Nacional para la Seguridad Vial: los vehiculos mas seguros, la institucionalidad, las vias de
transito mas seguras, usuarios en las vias con méas seguridad y respuesta tras siniestros de transito,
siendo estos un sustento para numerosos eventos que se desarrollan en esta semana de

conferencias y actividades. (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2021)

La seguridad en las vias representa un gran reto de las sociedades en la actualidad, que forman
parte del desarrollo desmedido de las metrdpolis, las ciudades y en areas rurales, y donde la
incursion de los vehiculos tiene primacia, incluso sobre las personas. La seguridad puede ser
considerada de una manera holistica por su caracteristica social, esto por las actividades variadas
que tienen participacion de muchos actores que interactian entre si en ambientes fisicos, mediante
la utilizacién de medios de transporte motorizados 0 no motorizados. Seria ideal en todo contexto
la existencia de libertad en la dindmica para la ejecucion de esta interaccion evitando conflictos,
logrando salvaguardar la vida de las personas con la conservacion correcta y adecuada de las

infraestructuras. (Pico, 2011)

12



2.3.2. Lasefializaciény su relacion con la seguridad

La sefalizacién es parte de la comunicacion visual, y esta basada en un grupo de sefales y
simbolos debidamente organizados para ser una guia y establecer un orden a quienes transitan por
un lugar, esto para poder ubicarse u orientarse en un espacio fisico, como lo son (centros
comerciales, fabricas, poligonos industriales, parques tecnoldgicos, aeropuertos, etcétera).

(Covadonga, 2018)

La sefialética se basa en regular el movimiento de las personas que circulan con o sin vehiculos
en espacios exteriores. La diferente sefializacion existente que serdn utilizados ha sido
previamente homologada y normalizada, y es indiferente a las caracteristicas del entorno (por
ejemplo, el cddigo de circulacién). La sefializacion resulta de la combinacion de formas
geométricas y colores, a las que se les afiade un simbolo o pictograma atribuyéndoseles un
significado determinado en relacion con normas de seguridad, en busca de comunicar de manera

rapida, facil y con la consigna que sea de conocimiento general o universal. (Covadonga, 2018)

La sefializacidn, es un conjunto de sefiales que estan dadas por los agentes de transito, asi también
por medios de comunicacion como semaforos, sefiales verticales de circulacion, y marcas las
mismas que estan destinadas directamente a los usuarios de las vias.

La sefialética basada en seguridad busca informar de manera clara un peligro o riesgo, logrando
de esta manera evitar lesiones o imprevistos considerando que la conducta es evitar
inconvenientes, se considera sefialética de seguridad a las herramientas visuales que evitan que

ciertas conductas determinadas causen incidentes de seguridad.

La sefializacidn tiene relacion con la seguridad ya que se convierte en una técnica preventiva que,
partiendo del reconocimiento de la existencia de un riesgo potencial, trata, mediante un sistema
de mensajes codificados, de informar sobre el mismo y sobre las medidas a tomar, a efectos de
estimular, dirigir y orientar la conducta de los receptores; evitando, con ello, la posible generacion

de accidentes (Granda, 2019)

Hoy en dia existen diferentes factores que contraen el riesgo para todos, los mismos que llevan a
la existencia de factores peligrosos los cuales, exponen a todos los seres humanos sean estos
peatones, conductores, entre otros. Es necesario que se tome en cuenta cada una de las condiciones
abordadas por las personas, las mismas que estan determinadas ya sea por sus actitudes, creencias
y valores, por lo que estas influyen en gran indole en la manera que actdan en las calles. La mayor
parte genera sentimientos que estan relacionados con la agresividad, esto reprime a que se
comporten de una manera diferente. (Ministerio de Obras Piblicas y Transporte, 2012)
13



2.3.3. Sefalizacion vial

La necesidad de poder brindar seguridad en las vias de circulacién ha logrado que se implante
una serie de sefializaciones en las calles, los caminos y carreteras. La integridad y la vida de las
personas que circulan por las vias tiene una estrecha relacion con la sefialética vial, la seguridad
depende del conocimiento y respeto que se dé a las sefiales presentes en las vias de transito. En
ese sentido, es necesario que conductores y peatones tengan el conocimiento de las sefiales de
transito para tener vias seguras y que se puedan evitar tragedias personales. (Dextre, 2016)

Art. 320.- Toda via a ser construida, rehabilitada o mantenida deberé contar en los proyectos con
un estudio técnico de seguridad y sefializacion vial temporal adecuada al tipo de intervencion,
esto considerando el tiempo de trabajo y las alternativas para circulacion vehicular alterna, las
normas son expedidas Unicamente por la Agencia Nacional de Transito, la entidad que asume la

responsabilidad total es la empresa constructora la cual debe tener obligadamente un auditor vial
(Decreto Ejecutivo 1196, 2012)

La sefialética vial cumple no son un adorno de las carreteras o vias y cumplen estas funciones

fundamentales:

e Frecuente uso de la carretera en cada momento.

e Indicar los posibles peligros.

e Informar al conductor de las condiciones del entorno, como son opciones de itinerario y
lugares de interés.

e Sugerir sobre la conduccidn, para conseguir una mayor seguridad (Ministerio de Transporte y Obras

Pdblicas, 2021)

2.4. Finalidad

La sefializacion no es un simple adorno en la via, sino que cumple las siguientes funciones

fundamentales:

e Organiza el transito: Se trata de organizar el transito para evitar la sucesion de accidentes
que cobren victimas fatales.

e Advierte los peligros: Informa a usuarios de la via que se acerca un riesgo o0 existencia de
un que de manera visual no puede ser observado. Existen medios especificos que se usan para
advertir un peligro en la via y pueden ser:

» Sefiales emitidas por las personas (Gestos, voces)

» Advertencias o avisos mediante leyendas
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Sefiales en forma de pictogramas
Sefiales acusticas (Timbres, alarmas, sirenas del mar)

Sefiales luminosas

YV V V V

Cadigos internos secretos (Fuerzas de seguridad, emergencias)

® Ordena conductas de seguridad: Para un buen funcionamiento de transito, debe existir
seguridad vial, ésta consiste en el conjunto de leyes, normas, conocimientos y acciones de
buena conducta por parte de las personas que utilizan las vias pablicas, bien sean conductores,
pasajeros, peatones, ciclistas, etc. Entre las conductas que debemos ponerlo en practica
tenemos:

» No exceder la velocidad por encima del limite permitido,

No conducir distraido,

No usar celular durante la conduccién.

Usar el cinturon de seguridad

No al consumo de alcohol

YV V V V V

No reducir la velocidad en las esquinas.

e Comunica informaciones Gtiles: La informacion del estado de las vias sean al instante, asi
los usuarios no tendrian contratiempos en sus viajes. Con la seguridad en las vias se busca
evitar accidentes fatales. Un accidente tiene varios impactos para la logistica, pero todos

tienen una cosa en comdn: podrian evitarse.

Las sefiales de transito son signos 0 imagenes que Se usan para anunciar ciertas cosas en una
carretera, tanto a los conductores como a los peatones, por lo general se ubican las aceras con el
objetivo de prevenir con una distancia prudente a los conductores posibles condiciones del
camino, en las cuales estan la velocidad de transito en esa seccion de la via logrando evitar riesgos
de accidentes. EI Ministerio de Transporte en base a estudios menciona que las sefiales existentes
en las vias ayudan a tener un transito mas eficiente , seguro y agil, logrando brindar comodidad
para que los vehiculos puedan circular, se puede lograr el objetivo de la sefialética de transito

cuando se conozca el significado de cada una de ellos (De La Cruz, 2020).

2.5. Elementos de seguridad vial
Los elementos de seguridad vial se clasifican en dos grupos y son:
e Seguridad primaria o activa y

e Seguridad secundaria o pasiva
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Seguridad primaria o activa. -se refiere a las caracteristicas del vehiculo, la estabilidad del
mismo que ayudan al conductor a evitar accidentes de transito. Ejemplo frenos del auto, Sistema

de Control de Traccion (TCS en inglés), suspensiones y neumaticos.

Seguridad secundaria o pasiva. -se refiere a todos los sistemas para proteger a los ocupantes del
vehiculo, son aquellos que nos protegen cuando el accidente no se ha podido prevenir. Su

finalidad consiste en reducir al maximo o evitar las consecuencias de una colision.

2.6. Utilidad de las sefiales de transito

Las sefiales de transito son elementos cruciales en la regulacion y organizacion del trafico

vehicular y peatonal. Su utilidad radica en varios aspectos:

Seguridad Vial: Las sefiales de transito estan disefiadas para alertar a los conductores y peatones
sobre posibles peligros, indicar normas de circulacion y proporcionar informacién esencial para

prevenir accidentes y garantizar la seguridad en las vias.

Orden y Organizacion: Facilitan la organizacion del trafico al establecer reglas y directrices
claras. Ayudan a mantener un flujo de trafico constante y ordenado, reduciendo la probabilidad

de congestiones y conflictos viales.

Prevencion de Accidentes: Al proporcionar informacion anticipada sobre condiciones de la
carretera, cambios en la direccion, obstaculos, cruces, zonas escolares, entre otros, las sefiales
contribuyen significativamente a prevenir accidentes y mejorar la conciencia situacional de los

conductores.

Facilitan la Navegacion: Las sefiales de transito guian a los conductores y peatones para llegar
a su destino de manera eficiente. Proporcionan informacion sobre direcciones, destinos, distancias

y servicios disponibles en una ruta especifica.

Conformidad con la Ley: Sirven como herramientas visuales para comunicar y hacer cumplir
las leyes de transito. Los conductores y peatones estan obligados a obedecer estas sefiales, y su

presencia ayuda a disuadir comportamientos peligrosos o ilegales.

Accesibilidad para Personas con Discapacidades: Muchas sefiales estan disefiadas teniendo en
cuenta la accesibilidad para personas con discapacidades visuales o de movilidad, asegurando que
todos los usuarios de la via puedan comprender y seguir las indicaciones.
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Educacion Vial: Las sefiales también cumplen un papel educativo al ensefiar a los conductores y
peatones sobre normas y precauciones esenciales para la seguridad vial. Contribuyen a la

formacion de conductores responsables (Rios, 2021).

Se menciona en el presente escrito que las sefiales de transito no solo informan, sino que también
influyen en el comportamiento de los conductores, contribuyendo asi a la creacion de entornos

viales més seguros y eficientes.

2.7. Requisitos

Los requisitos que deben cumplir las sefiales de transito son:
a) Verificar y compensar una necesidad;

b) Debilitar la atencién del usuario vial;

¢) Generar un mensaje claro y simple;

d) Comunicar respeto; y,

e) Brindar el tiempo adecuado (Vial, 2014)

2.7.1. Sefializacion horizontal

La sefializacion conocida como horizontal, son las marcas en la via que pueden ser lineas, graficos
de flechas, figuras como letras y simbolos pintados en el pavimento, bordillos y estructuras
puestas en las vias de circulacion o adyacentes a ellas, asi como los objetos que se colocan sobre
la superficie de rodadura, con el fin de regular, canalizar el transito o indicar la presencia de

obstaculos.

También forman parte de la Sefializacion Horizontal todos los dispositivos elevados que se
colocan sobre la superficie de rodadura, también denominadas marcas elevadas en el pavimento,
con el fin de regular, canalizar el transito o indicar restricciones. Como, por ejemplo: tachas

reflectivas (ojos de gato), tachones, entre otros.

La sefializacion horizontal tiene el propdsito de proteger la salud y la seguridad de las personas,
prevenir practicas que pueda inducir a error a los usuarios de las vias, espacios publicos y proteger
el medio ambiente (INEN, 2011). Las sefiales de transito deben satisfacer las siguientes condiciones
para el cumplimiento de sus objetivos:

e Debe ser privada

e Debe comunicar respeto
17



o Debe ser clara y facil de entender
e Debe cumplir con la normativa INEN
e Debe ser creible

o Debe ser visible y llamar la atencion de los usuarios

La sefializacién horizontal debe cumplir con unos requisitos minimos de espesor para su

aplicacion.

Tabla 2-1: Requisitos minimos de espesor

Requisitos Minimos
Zona Rural Zona Urbana
250 micras en seco 300 micras en seco

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion - INEN, 2022)

Realizado por: Moyota, L. 2023.
Clasificacion. —

Tabla 2-2: Clasificacion de la sefializacion horizontal segin su forma

Clasificacion Detalle Simbologia
Lineas Se utiliza para determinar carriles y | Doble linea continua
longitudinales. calzadas, para indicar zonas con 0 sin
prohibiciéon de adelantar, lugares con L ‘_EDD
=" =

prohibicion de estacionar, y para carriles

| =
de uso exclusivo para determinados tipos \[DD
—

. -

de vehiculos.

T Tucha
iy
Bidirecclonal

Lineas Son usadas principalmente en cruces, | Lineas transversales

transversales para determinar lugares donde debe
detenerse el vehiculo y para sefalar el

cruce de peatones o bicicletas.
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Simbolos y | Se emplean para guiar y advertir al | Linea de ceda el paso

leyendas usuario, para regular la circulacién. Este |  200mn T prepomiscrrs i Moty

7 600 mm vehoodades » 50 k!

. ~ - O PUR T D v et - - -
tipo de sefalizacion son flechas, e /
tridngulos, ceda el paso, exclusivo,

parada de bus, etc. \ /

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion - INEN, 2022)
Realizado por: Moyota, L. 2023.

2.7.2. Caracteristicas de las sefiales regulatorias horizontales

Las sefiales horizontales poseen las siguientes caracteristicas

a)

b)

Disefio

Su tamario, colores, contrastes, composicién, forma o iluminacion se combinen de tal manera
gue tengan la atencion de todos los usuarios

Su forma, tamafio, colores y diagramacién del mensaje deben ser claros combinados y sin
equivocaciones

Su legibilidad y tamafio corresponden al emplazamiento utilizado, permitiendo en un tiempo
adecuado de reaccion

El mensaje debe ser enfocado en relacion al acatamiento y credibilidad

Las caracteristicas del color y tamafio se deben apreciar de una manera visible tanto en la

noche como en el dia

Ubicacion

Toda sefial debe ser ubicada o instalada de manera que capte la atencién de los usuarios de
distintas capacidades visuales, cognitivas y psicomotoras facilitando el tiempo suficiente para
distinguirla, leerla, entenderla, seleccionar la accion o maniobra apropiada y realizarla con

seguridad y eficacia.
Color

Esto depende del tipo de sefializacion, por lo general son de color amarillo y blanco que deben

ser uniformes a lo largo de las vias
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Simbologia
La simbologia esta determinada a preferir sefiales con mensajes simboélicos en lugar de textos,
ya que el usuario pueda captar de una manera precisa y rapida el mensaje (Instituto ecuatoriano

de normalizacion, 2011).

Dimensiones

Las medidas o dimensiones de la sefialética estan guiadas por la velocidad maxima de la via
que se esta sefialando y estas se detallan de la siguiente manera. Cuando se requiera mejorar
la visibilidad de una sefializacion, tales dimensiones pueden ser aumentadas, siempre que un
estudio técnico lo justifique, y que leyendas y simbolos mantengan sus proporciones. En la

tabla 3 se sefialan las tolerancias aceptadas en las dimensiones de sefializaciones.

Tabla 2-3: Tolerancia maximas en las dimensiones de sefializacion

Dimension Tolerancia Permitida
/Ancho de una linea +3%
Largo de una linea segmentada +5%
Dimensiones de simbolos y letras +5%
Separacion entre lineas adyacentes +5%

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion - INEN, 2022)

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Las caracteristicas especificas de las sefiales regulatorias horizontales pueden variar segun el pais

o la regidn, ya que cada lugar puede tener su propio sistema de sefializacion de tréafico. Por lo

tanto, es necesario consultar la normativa y las regulaciones locales para obtener informacion

precisa sobre las sefiales regulatorias horizontales en un area o pais especifico.

Retro reflexion

a)

b)

Las sefalizaciones deben ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda condicién
climética, por ello se construiran con materiales apropiados, como micro-esferas de vidrio, y
deben someterse a procedimientos que aseguren su retro reflexion. Estas caracteristicas
especificas buscan que la sefial sea mucho mas visible en la oscuridad de la noche con la
iluminacidn de los vehiculos, logrando que esa luz se refleje adecuadamente retorne hacia la

fuente luminosa.

Las sefializaciones deben presentar permanentemente los valores minimos de retro reflexion

sefialados en la NTE INEN 1 042 vigente. Pinturas de tréfico, y los materiales retro reflectivos
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a ser afiadidos a los demarcadores (tachas) cumpliran con lo indicado en la NTE INEN 2 289

vigente; encauzado res cumpliran con la Norma ASTM D-4956 mientras no exista NTE

INEN.

Tabla 2-4: Niveles minimos de retro reflexion en pinturas sobre pavimento (mcd/lux — m?).

Angulos Colores
Visibilidad lHluminacién Observacion Blanco Amarillo
a 15,00 m 3,50 4,50 150 95
a 30,00 m 1,240 2,290 150 70

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion - INEN, 2022)
Realizado por: Moyota, L. 2023.

Color

a) La sefializacion de manera general es de color blanco y amarillo. El cual tiene que ser

uniforme en toda su extension.

b) Las sefializaciones complementarias pueden ser blancas, amarillas, o rojas, debiendo

coincidir el color de la linea con el del cuerpo del elemento que la contiene, con la

excepcion de las tachas bicolor. Se utiliza el blanco para indicar lineas que pueden ser

traspasadas, el amarillo para sefialar lineas que pueden o no ser traspasadas, y rojas que

se instalan exclusivamente junto a la linea de borde derecho, que significan peligro y no

deben ser cruzadas.

C) Flechas. Las flechas sefalizadas en el pavimento, indica y advierte al conductor la

direccién y sentido obligatorio que deben seguir los vehiculos que transitan por un carril

de circulacion en la siguiente interseccion, en el cuadro que se presenta a continuacion

se destaca la necesidad de colocar en el pavimento la sefialética de flechas:
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Tabla 2-5: Descripcion de requerimientos

N°

DESCRIPCION DE REQURIMIENTOS

2 CARRILES

3 CARRILES

4 CARRILES

1

Maniobras legales si no hay flechas

Maniobra legal de virar a la izquierda desde el carril izquierdo

Maniobra legal de virar a la derecha desde el carril derecho

Demarcaciones para dos carriles exclusivos de virar a la izquierda

Demarcaciones para dos carriles exclusivos de virar a la derecha

Demarcaciones para movimientos compartidos de virar a la izquierda y
seguir recto desde el carril adyacente de virar a la izquierda

Demarcaciones para movimientos compartidos de virar a la derecha y seguir
recto desde el carril adyacente de virar a la derecha

Demarcaciones para movimientos compartidos de virar a la izquierda |
seguir recto desde el carril adyacente a dos carriles exclusivos de virar a la
izquierda

Demarcaciones para movimientos compartidos de virar a la derecha y seguir|
recto desde el carril adyacente a dos carriles exclusivos de virar a la derecha

10

Demarcaciones para indicar prohibiciones de virar a la izquierda (también
se debe instalar sefial vertical)
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i

Demarcaciones para indicar prohibiciones de virar a la derecha (también se
debe instalar sefal vertical)

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion - INEN, 2022)
Realizado por: Moyota, L. 2023.
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1.Lineas continuas significan flechas a ser demarcadas

2. Lineas segmentadas indican las maniobras que son permitidas por este reglamento, por lo
tanto, no es necesario demarcarlas

3. En algunas aproximaciones a intersecciones, puede ser necesario combinar dos 0 mas de los

métodos de demarcaciones indicados.

Resistencia al deslizamiento. Al igual que la carpeta de rodadura, la sefializacioén debepresentar
una resistencia al deslizamiento suficiente para que los vehiculos circulen sobre ella sin riesgo.
Esta condicion esta directamente relacionada con su coeficiente de friccion, ya que la resistencia
al deslizamiento es producto de ese coeficiente por la fuerza normal que ejerce el vehiculoal pasar

sobre la sefializacion.

2.7.3. Complementos de sefalizacion horizontal

Son sefiales entre 6 mm y 200 mm de altura son usadas para complementar la sefializacion
horizontal, para este tipo de sefalizacion debe ser elevada para aumentar la visibilidad,
especialmente al ser iluminada por la luz proveniente de los focos de los vehiculos, en condiciones

de lluvia.

2.7.4. Requisitos especificos de la sefializacion horizontal

Las sefiales horizontales son ubicadas en las calzadas, este tipo de sefial tiene ventajas ante otros
tipos de sefiales para transmitir su mensaje al conductor sin distraer su atencion en la via que

circulan, en diferentes casos son afectadas por la naturaleza como la lluvia, neblina o polvo.

- Funcién

La sefializacién horizontal sirve para advertir, circular, guiar a los usuarios en la via que transiten
de manera que son un elemento indispensable para la seguridad y gestion de transito, pueden
usarse solas o juntos a otros tipos de sefializaciones, deben ser tomadas en cuenta para el transito

en las vias, urbanas y rurales y las mimas deben ser regidas por el INEN.

Las lineas amarillas definen:
e Separacion de trafico viajando en direcciones opuestas.
e Restricciones

e Borde Izquierdo de la via
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Las lineas blancas definen:

e Laseparacion de trafico de acuerdo a la direccion.
e Linea de borde de pavimento.

e Lineas canalizadoras.

e Proximidad a un cruce cebra

e Aproximaciones a obstrucciones.

Las lineas azules definen:

e Se define zona tarifada con un limite de tiempo

2.7.5. Sefalizacion vertical

La sefialética considerada como vertical se referencia a todos los dispositivos instalados a nivel
de la via o los que se ubican sobre la via, estas son placas metélicas que se fijan a estructuras o
postes, y tienen la funcion de transmitir a los usuarios del ciclo via y de las vias en general las
normas especificas que buscan reglamentar, prevenir e informar, mediante el uso de simbolos o

textos determinados. (Gobierno Auténomo Descentralizado del Canton de la Concordia, 2019)

De igual forma las sefiales verticales son unas placas que son puestas en postes 0 estructuras
instaladas sobre las vias con grandes carriles, ante una serie de leyendas y simbolos permiten al
conductor y peatén las prohibiciones o restricciones que deben ser 17 cumplidas con cabalidad,
de igual manera brindan informacién adecuada para que las personas se puedan guiar y llegar a

su destino. s. (Gobierno Auténomo Descentralizado del Cantén de la Concordia, 2019)

Las sefiales verticales son placas fijadas en postes o estructuras instaladas sobre la via o
adyacentes a ella, que mediante simbolos o leyendas determinadas cumplen la funcién de prevenir
a quienes transitan en la via que existe alguna restriccion, desvid natural o peligro, también las
sefiales contienen informacion que pueden servir de guia a los usuarios de las mismas. (Gobierno

Auténomo Descentralizado del Cantén de la Concordia, 2019)

De acuerdo con la funcién que cumplen, las sefiales verticales se clasifican segtin la norma RTE
INEN en:

o Sefiales preventivas

o Sefiales regulatorias

. Sefiales informativas
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Codificacion de las sefiales

Codigo de letra de identificacion.

Las letras de identificacion usadas son las siguientes:
o P- Sefiales preventivas

o R- Sefiales regulatorias

. | - Sefales informativas

2.8. Clasificacion de la sefalizacion vertical

2.8.1. Sefales preventivas (cédigo P)

Como se establece las sefializaciones preventivas se advierte a los usuarios de las vias, sobre

condiciones inesperadas o peligros en la via o sectores adyacentes de la misma.
Seiales de prevencién

¥
¥
¥
O
v
@

CURWA CURNMA CURNVA Y CURVA Y CAMIND DOBLE
PELIGROSA CONTRACURWA, CONTACURWVA SINLUOSO CIRCULACION
MEMOR PROXIMA

P

CRAUCE DE BIFURCACION BIFURCACION CAMING CAMING EMPALMES
CAMINOS ENT EMNY LATERAL LATERAL CONTRARIOS
SUCESIVOS

7
\

FIN DE INCORPORACION ROTOMNDA CALZADA PUENTE PUENTE
CAMINO DE TRANSITO ESTRECHA ANGOSTO MOWIL
DIVIDIDO

g~

b
b

DEPRESION ELEVACION TUNEL CALZADA ZONA DE PENDIENTE
TRANSVERSAL TRAMSVERSAL VEHICULAR RESBALADIZA DERRAUMBE PELIGROSA
BADEN LOMO DE BURRO BAJADA

®
&

OBRAS PRECAUCION ZOMNA CRUCE DE ANIMALES PARQUE
MINOS JUGANDO ESCOLAR PEATOMNES SUELTOS MACIOMNAL

®
%

ANCHD ALTURA MACUINARILA VUELOS BAJOS PROXIMIDAD PASO A
LIMITADO LIMITADA AGRICOLA DE SEMAFORO MIVEL

lustracién 2-1: Sefales de prevencion

Fuente: (ECPAE, 2015)
Elaborado por: Moyota, L. 2023
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Caracteristicas de las sefiales preventivas
Disefio. - Poseen la forma de un rombo de tipo cuadrado con una diagonal vertical, el simbolo, la

leyenda es de color negro con fondo amarillo

Dimensidn. -Estas dimensiones deben ser las que se requiere, volumen, velocidad, alumbrado de
la via, condiciones de la via y otros factores que determinan en total la seleccion de las

dimensiones apropiadas.

Ubicacién. - Se encuentra ubicado al lado derecho de la via, por lo general se deben colocar al

lado izquierdo para poder transmitir un mensaje mas claro y eficiente.

Sefales regulatorias (codigo R).
Segun el reglamento técnico ecuatoriano RTE INEN 004-1:2011, tiene la finalidad de regular el
movimiento del transito e indican cuando se aplica un requerimiento legal, falta de cumplimiento
de sus instrucciones corresponde a una infraccion de transito.
2.8.2. Sefiales regulatorias

Seiiales de reglamentacion

DETENCION CEDA EL PASO CONTRAMANC CONTRAMANG  pROHIBIDO GIRAR FROHIBIDO
OBLIGATORIA A LA IZCWIERDA GIRAR EN U
PROHIBIDO PROHIBIDOD PROHIBIDO PROHIBIDO PRCHIBIDD PROHIBIDC
ESTACIOMAR ESTACIOMAR O CIRCULAR CIRCULAR CIRCULAR CIRCULAR
DETENERSE PEATONES CAMIONES AUTOMOTORES BICICLETAS
PROHIBIDD CONSERVE SU CARGA MAXIMA ALTURA MAXIMA, ANCHO MAXIMO VELOCIDAD
ADELAMNTAR DERECHA PEAMITIDA PERMITIDA PERMITIDO MAXIMA EM CALLES
ZONAS URBANAS
DOALE CIRCULACION PROHIBIDG PASAR PROHIBIDD PROHIBIDG PROHIBIDD
CIRCULACION OBLIGATORIA SIN DETENERSE TRAGCION TOCAR BOCIMA CIACULAR

A SANGRE MACLINARIA
AGRICOLA

lustracion 2-2: Sefales de prevencion
Fuente: (ECPAE, 2015)
Realizado por: Moyota, L. 2023.
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2.8.2.1. Caracteristicas de sefiales regulatorias

Es importante tener en cuenta que las caracteristicas especificas de las sefiales regulatorias
verticales pueden variar segun el pais o la region, ya que cada lugar puede tener su propio sistema
de sefializacién de trafico. Por lo tanto, es necesario consultar la normativa y las regulaciones
locales para obtener informacion precisa sobre las sefiales regulatorias verticales en un area o pais

especifico.

Mensaje. Esta sefial tiene por objeto indicar el sentido o direccion en la cual se debe circular en
esa via, puede contener advertencias de algun riesgo en la zona o novedad en el area de

circulacion, un ejemplo es una sefial PARE en la calzada.

Forma. - Debido a que estas sefiales se ubican horizontalmente sobre el pavimento, y que por lo
tanto el conductor percibe primero la parte inferior del simbolo, tanto en flechas como en leyendas
pueden presentarse de manera alargada longitudinalmente como en las sefialéticas verticales,

logrando que los conductores puedan observarlas correctamente.

Color. — el color caracteristico usado para estas sefiales es de color blanco; especificamente para
los gréficos de discapacidad, se usa el color azul como fondo y el grafico de color blanco; para

simbolos gréficos de zona escolar y peatonal el fondo de color amarillo y simbolo de color blanco.

Ubicacion. — La ubicacidn de las sefiales se determina generalmente en el centro de los carriles.

Es importante tener en cuenta que las caracteristicas especificas de las sefiales regulatorias
verticales pueden variar segun el pais o la region, ya que cada lugar puede tener su propio sistema

de sefializacion de trafico.

Sefales informativas (cddigo 1)
Segun el reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 004-1:2011, tiene como fin informar a los
usuarios de la via de las direcciones, distancias, destinos, rutas, ubicacion de servicios y puntos

de interés turistico.
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2.8.3. Sefiales informativas

Senales de informacion

eeOeO0 =

CIRCULACION CIRCULACION PERAMITIDO CARRIL EXCLUSIVO  USO OBLIGATORIO CIACULACION
OELIGATORIA OBLIGATORIA ESTACIONAR TRANSPORTE DE CADENAS OBLIGATORIA
PUBLICCO PARA LA NIEVE

— — 100 m >
500 m
PUESTO DE AERQPUERTO ESTACION DE CAMPING SERVICIO SERVICIO
SOCORRO SERVICHD TELEFONICO MECANICO
HESTAURANTE HOTEL ESTACIOMAMIENTD  ESTAG. PARA BALNEARIO PLAYA
PERMITIDO CASAS RODANTES
SERVICIOS ZOMA HFS—H«‘AF‘A ZONA DE POLICIA CORRED GOMERIA
SANITARIOS DETEMCION
LJISCAPAC TADOS DE OMNIBUS

RUTA MAC

— LA DULCE 35 —=
a I PARANA 11

AUTOPISTA DESIGNACION INDICADOR DE RUTA PROY,
DE AUTOPISTA RECORRIDOS Y CAMINOGS

lustracién 2-3: Sefales de informacién

Fuente: (ECPAE, 2015)
Realizado por: Moyota, L. 2023.

2.8.3.1. Caracteristicas de las sefales informativas

Disefio. — Tiene la forma rectangular, con fondo de color verde retroreflectivo al igual el simbolo,

las orlay las letras.

Dimensidn-Las dimensiones son de acuerdo al tamafio de las letras, el nimero de palabras de la

leyenda, los simbolos usados y la disposicién general.

lluminacién. — Las sefiales tienen que ser retroreflectivas o iluminadas, de manera que se puedan

ver los colores y forma, tanto en la noche como en el dia. (Normalizacién, 2011)
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2.9. Sefializacion en las vias de las parroquias rurales

La sefializacion en las vias de las parroquias rurales es de vital importancia para garantizar la
seguridad vial y orientacion de los conductores y peatones que transitan por estas areas. Aungue
las especificaciones exactas pueden variar segun el pais o regién, a continuacion, te proporcionaré

informacidn general sobre la sefializacién en las vias rurales.

e Sefiales de tréfico: Las sefiales de trafico son elementos clave en la sefializacion vial. Estas
sefiales proporcionan informacion importante sobre las condiciones de la via, advertencias de
posibles peligros, limites de velocidad y direcciones. Algunas sefiales comunes incluyen sefiales
de stop, sefiales de ceda el paso, sefiales de curvas peligrosas, sefiales de velocidad maxima, entre

otras.

¢ Sefalizacion horizontal: La sefializacién horizontal se refiere a las marcas y lineas pintadas en
la carretera. Estas marcas pueden incluir lineas divisorias de carriles, lineas de borde de la
carretera, cruces peatonales, flechas de direccion y otros simbolos viales. La sefializacion
horizontal es especialmente til para guiar el flujo del trafico y advertir sobre situaciones
peligrosas.

e Sefalizacion vertical: La sefializacion vertical se refiere a las sefiales que se colocan en postes
0 estructuras verticales a lo largo de la via. Estas sefiales suelen contener informacién similar a
las sefiales de trafico, pero estan disefiadas para ser vistas desde mas lejos. La sefializacién vertical
también puede incluir sefiales de nombres de calles, indicadores de distancia y sefiales de servicios

disponibles en el area.

¢ Sefales de advertencia: Las sefiales de advertencia se utilizan para informar a los conductores
sobre situaciones peligrosas o condiciones especiales en la carretera. Por ejemplo, pueden indicar
la presencia de curvas pronunciadas, animales sueltos, zonas escolares, zonas de obras en

construccidn, entre otras.

e Sefiales informativas: Estas sefiales brindan informacion util a los conductores, como
indicaciones de rutas, lugares de interés, servicios disponibles (estaciones de servicio, hospitales,
hoteles, etc.) y destinos cercanos. Estas sefiales ayudan a los conductores a navegar y planificar

su viaje de manera adecuada (Gobierno Auténomo Descentralizado del Canton de la Concordia, 2019).

Es importante que las sefiales de trafico estén colocadas en lugares estratégicos y sean visibles y

comprensibles para todos los usuarios de la via. Ademas, es fundamental que se mantengan en
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buen estado y sean actualizadas cuando sea necesario. La sefializacion adecuada en las vias rurales

contribuye a reducir accidentes de transito y mejorar la seguridad vial en estas areas.
2.10. Accidentes de Transito

Los accidentes de transito constituyen una gran problematica de salud pablica en el mundo. Segun
estimaciones de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS, 2017) anualmente mueren cerca 1.3
millones de personas por causas relacionadas con accidentes de transito. Adicionalmente, segun
el mismo organismo, anualmente, entre 20 y 50 millones de personas sufren heridas o quedan
discapacitadas producto de un accidente de transito. En el Ecuador, los accidentes de transito
constituyen una gran problematica econémica, social y de salud publica, siendo una de las
principales causas de muerte. Durante los Gltimos afios, la tasa de fallecidos por accidentes de
transito ha ido en aumento, convirtiendo al Ecuador en uno de los paises con mayor tasa de

mortalidad de América Latina (Castillo y otros, 2020).
Principales Resultados

En el primer trimestre de 2023 ocurrieron 4.991 siniestros de transito, una disminucion del 2,9%
con respecto al 2022 en el mismo periodo. En el gréafico, se presenta el nimero de siniestros de

transito a nivel nacional para el periodo 2022- 2023, por trimestres.

Il 1l \% |
2022 2023

lustracion 2-4: Siniestros de transito por trimestres

Fuente: (ANT, 2023)
Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Analizando a mayor detalle esta estadistica, en promedio se reportaron 1.664 siniestros mensuales

de enero a marzo. En el primer trimestre, el 64,2% los siniestros de transito ocurrieron en el area

urbana, mientras que en el rea rural representaron el 35,8%.

3.204

1.787

| Trim.
Urbano H Rural

llustracion 2-5: Siniestros de transito area urbana y rural

Fuente: (ANT, 2023)
Realizado por: Moyota, L. 2023.

La principal causa de siniestros, durante el primer trimestre, fue la impericia e imprudencia del
conductor, con un total de 2.017 siniestros, que representan el 40,4%; seguido de no respeta las
sefiales de transito con 1.113 siniestros, con el 22,3% del total de siniestros en dicho periodo

Em _ Impericig e
imprudencia del
conductor
40,4%

No respeta las
sefales de transito
22,3%

llustracién 2-6: Causas de los siniestros de transito | Trimestre 2023

Fuente: (ANT, 2023)
Realizado por: Moyota, L. 2023.

Durante el trimestre de enero a marzo, la principal clase de siniestros fueron los choques con un
total de 2.290 siniestros, que representan el 45,9%; seguido de atropellados con 705 siniestros,

con el 14,1% del total de siniestros en el periodo
32



Chogques
45.9%

Pérdida de
pista
14,0%

lustracién 2-7: Siniestros de transito , | Trimestre 2023

Fuente: (ANT, 2023)
Realizado por: Moyota, L. 2023.

En la siguiente tabla se presenta a las victimas por rangos de edad acumulado al primer trimestre
de 2023. El mayor nimero de victimas se encuentran en el grupo de 30 a 45 afios que representa
el 19,81%, seguido de las personas de 18 a 29 afios con 19,75%.

Tabla 2-6: Victimas en siniestros de transito por grupos de edad.

Acumulado al 1er trimestre, 2023
Rangos de edad Total general Porcentaje
Menor de 18 afios 400 7,85%
De 18 a 29 afios 1.007 19,75%
De 30 a 45 afios 1.010 19,81%
De 46 a 55 afios 279 5,47%
De 56 a 64 afos 157 3,09%
De 65 afios y méas 203 3,98%
No ldentificado 2.042 40,05%
Total 5.098 100%0

Fuente: (ANT, 2023)
Realizado por: Moyota, L. 2023.
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2.11. ldea a defender

El estudio técnico para la implementacion de sefializacidn horizontal y vertical de las Parroquias

Rurales del cantén Riobamba disminuira los accidentes de transito.

2.12. Variables

2.12.1. Variable Independiente

Estudio Técnico

2.12.2. Variable Dependiente

Seguridad vial
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CAPITULO Il

3. MARCO METODOLOGICO

3.1. Enfoque

Se utilizo el enfoque transversal en la implementacion de sefiales de trénsito horizontal y vertical
de las Parroquias Rurales de la ciudad de Riobamba, para lo cual se consider6 mdaltiples
dimensiones, factores que atraviesan diversas areas, disciplinas relacionadas con la seguridad vial
y la eficacia de las sefiales. Este enfoque busco abordar la complejidad del disefio, la
implementacion y la gestion de la sefializacion vial al reconocer la interconexion de diferentes
elementos y perspectivas, la colaboracion entre los diferentes actores como autoridades y
poblacion, la capacitacion continua sobre la importancia de las sefiales de transito en la prevencion

de los accidentes.

3.2. Disefo de la Investigacion

No experimental. — “Se caracteriza por la ausencia de manipulacion deliberada de variables
independientes se enfocan en observar y recopilar informacién de forma natural, sin manipular
variables”, el investigador observa el contexto en el que se desarrolla el fenédmeno y lo analiza
para obtener informacion. Ademads, proporciono un marco general para abordar la
implementacion de las sefiales de transito, centrandose en la observacion y la recopilacién de

datos en un entorno natural sin manipulacion activa de variables independientes.

3.3. Nivel de investigacion

- Nivel Descriptivo

Esta investigacion permitio realizar un analisis minucioso del suceso, asi como también estudiar
detalladamente a la poblacion y la sefializacion por separado ayudo a identificar areas de mejora
en la implementacion de sefiales de transito.

El disefio de investigacion descriptivo proporciono un marco para entender detalladamente la
situacion actual de la implementacion de sefiales de transito en una ubicacion especifica, sin
manipulacion activa de variables, y se centra en la recopilacién objetiva de informacién sobre el

terreno.
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3.4. Tipo de Investigacion

- Investigacion de campo

La investigacion de campo en la implementacion de sefiales de transito implico la recopilacion
directa de datos en el lugar donde ocurren los eventos o fendmenos de interés. También ayudé en
la identificacién de los problemas y éareas de mejora en la implementacion de sefiales que
necesitan las diversas parroquias rurales del canton Riobamba para ofrecer seguridad a los

usuarios viales al momento de transitar por dichas vias.

Mediante esta investigacion se logré conocer la realidad de la sefializacion horizontal y vertical
de las Parroquias Rurales del Cantdn Riobamba, también ayud6 abordar la investigacion de
manera seria y profesional, esta investigacion poseera datos reales que afirmen la situacion como
es el caso de la documentacién fotogréfica el cual evidenciard la problematica al igual que los

resultados del estudio.

- Investigacion bibliogréafica

Esta investigacion permite seguir el proceso de busqueda y anlisis de informacion en documentos
sobre un tema de estudio en especifico. Se sustenta en el uso de datos secundarios las mismas que

provienen de distintas fuentes como libros, articulos cientificos, paginas web, etc.

3.5. Métodos

- Método cientifico

Este método se caracteriza por estar compuesto por estrategias claras en busca de solventar
inquietudes de posibles fendmenos naturales, logrando de esta manera mejorar los conocimientos
base que tenemos, estos conocimientos se pueden aplicar en diferentes temas de investigacion y
otras areas no consideradas antes, como la investigacién social o la psicologia, donde se pueden
aplicar sus principios y procedimientos para investigar fendmenos humanos y sociales (TECANA

AMERICAN UNIVERSITY (TAU), 2022).
Mediante el presente método se explicara la relacion que existe entre el comportamiento que

tienen los usuarios viales, respecto con la sefializacion vial, lo cual permitira explicar los

problemas que se generan y dar soluciones a los mismos.
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- Método inductivo

El método inductivo se considera particularmente enfocado en el razonamiento y la observacion,
con lo cual se puede buscar una solucion general en caos especificos que muchas veces son
experimentales, se debe tener en cuenta que este método presenta una alternativa de resolucion
que es tentativa, logrando generar cambios para luego generar observaciones y cambios

complementarios. (Escobar, 2018).

El método inductivo permitiré realizar un estudio de toda la informacion que se logre obtener para
probar los argumentos verdaderos, y llegar a las conclusiones y cumplimiento de los objetivos de

la investigacion.

- Método deductivo

El método deductivo es una forma de razonamiento que permite llegar a las conclusiones para lo
cual se empieza desde lo mas especifico y va hasta las generalizaciones. Ademas, se aplica en la
investigacion, observaciones y medidas especificas el mismo que permite llegar a unas

conclusiones generales.

- Método analitico

El método analitico es un procedimiento que se emplea para estudiar un fenémeno, problema,
hecho u objeto. Se basa en el método cientifico y se utiliza en las ciencias naturales y sociales. El
método analitico consiste en descomponer el objeto de estudio en sus partes o elementos, para
examinar sus caracteristicas, relaciones y principios. EI método analitico permite el diagndstico

de problemas y la generacion de hipétesis que ayudan a resolverlos (Raya, 2016).

Este método ayudara al estudio minucioso de la seguridad vial, a través del comportamiento que
tienen los usuarios, con la sefializacion vial, el mismo que permitird conocer las diferentes

problematicas que genera la falta de sefializacién vertical y horizontal que existen.

- Método sintético

El siguiente método se construye en base a los conocimientos y una metodologia, teniendo como
funcidn analizar y aclarar el fendmeno en estudio a través del conocimiento. A través del analisis

y el razonamiento este método busca reconstruir un suceso de forma resumida, valiéndose de los

elementos mas importantes que tuvieron lugar durante dicho fenémeno.
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3.6. Poblacién y Muestra

- Poblacion

La poblacion a la cual esté& dirigida la investigacion esta conformada por 69.018 habitantes, segun
el censo realizado por el INEC en el afio 2010.

Debido a que la poblacion de las parroquias rurales en estudio es del afio 2010, se ha realizado la
proyeccion al afio 2021; Mediante el Método de la formula de Malthus, considerando la poblacion
y su crecimiento para tener la poblacion actualizada.
Formula de la muestra de Malthus
Pf = Pa(1 + A)*
Donde:
Pf = Poblacion
Pa = Poblacion actual (Gltimo censo).
A = Es el incremento medio anual.
x = NUmero de afios a proyectar
Pf = 69018(1 + 0.027)*
Pf = 69018 (1.34)
Pf = 92484

Tabla 3-1: Proyeccion de la Poblacion de provincia de Chimborazo

Poblacion F (2010) Tasa de crecimiento | F (2021)
(2010)
Total 69018 2.7% 92484

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos.

Realizado por: Moyota, L. 2023.

La poblacion con la que se trabajé en las parroquias rurales proyectada al afio 2021 es de 92.484
habitantes.

Tabla 3-2: Poblacion Rural Del cantén Riobamba

Poblacion F

Cacha 3160
Calpi 6469
Cubijies 2514
Flores 4546
Lican 7963
Licto 7807
Pungala 5954
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Punin 5976
Quimiag 5257
San Juan 7370
San Luis 12002
TOTAL 69018

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos.
Realizado por: Moyota, L. 2023.

3.7.  Muestra

Como la poblacion de estudio es alta se procedié a calcular la muestra de acuerdo a la siguiente
férmula estadistica:
Se calcula de la siguiente manera:

B 0.05% * 1+ 169018
0.09% % (69018 — 1) + 0.052 1 % 1

n

172545
" = 560.04 + 0.0025
172545
" = 560.0425
n =308
Donde:
n: muestra

Z? =nivel de confianza

p =probabilidad de éxito

q =probabilidad de fracaso
N: poblacion

e: error permitido o admisible

Para determinar la poblacion a la que se realizara las encuestas se procedio aplicar la siguiente

fraccién muestral.

n=

3=

308

"= %9018
n = 0,001785594
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Tabla 3-3: Muestra

Poblacién F %

Cacha 14 5%
Calpi 27 9%
Cubijies 12 4%
Flores 22 7%
Lican 36 12%
Licto 33 11%
Pungala 28 9%
Punin 28 9%
Quimiag 23 8%
San Juan 33 11%
San Luis 54 17%
TOTAL 310 100%

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos.
Realizado por: Moyota, L. 2023.

De los resultados obtenidos se determind la fraccion muestral de 310 encuestas, que estaran
dirigidas a los habitantes de las 11 parroquias rurales que conforman el cantén Riobamba.

3.8. Técnicas

Las técnicas que se utilizaron en la siguiente investigacion fueron:

Encuesta. - “Esta es una técnica implementada haciendo que una muestra ingrese un cuestionario.
Las encuestas proporcionan informacion sobre las opiniones, actitudes y comportamientos de los
ciudadanos (QUESTIONPRO1, 2023)”. La utilizacién de las encuestas fue una herramienta efectiva
gue permitié recopilar datos cuantitativos y cualitativos sobre la percepcion y la comprension de

las sefiales de transito, asi como se pudo obtener opiniones y retroalimentacion de los usuarios.

Observacién. - La observacion es una técnica de recopilacién de datos que implica la atencién y
registro sistematico de eventos, comportamientos, fendmenos o situaciones tal como ocurren en
su entorno natural, sin intervencién artificial. En la investigacion cientifica, la observacion se
utiliza para estudiar comportamientos, patrones, relaciones causales, entre otros aspectos.

(QUESTIONPROZ, 2023).

La observacion directa en la implementacion de sefiales de transito tanto vertical como horizontal,
fue una herramienta valiosa que ayudo a recopilar informacidon objetiva sobre como los usuarios

interacttan con las sefiales y como estas afectan el comportamiento en situaciones reales.

Entrevista. — La realizacion de las entrevistas en la implementacion de sefiales de transito fue

una estrategia efectiva para obtener informacion detallada y perspectivas cualitativas de diversas
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partes interesadas, como autoridades de transito, disefiadores, expertos en seguridad vial y

usuarios de la via.

La informacion recopilada a traves de las entrevistas fue valiosa para entender no solo la
implementacion actual de las sefiales de transito, sino también para orientar futuras mejoras y

decisiones relacionadas con la sefializacion vial.

La entrevista es una técnica de recoleccion de datos que implica una interaccion directa y
estructurada entre dos 0 méas personas, donde una de ellas (el entrevistador) formula preguntas
con el objetivo de obtener informacion de la otra persona (el entrevistado). La entrevista puede
tener diferentes propositos, como recopilar datos, explorar experiencias, obtener opiniones o
evaluar habilidades. (QUESTIONPROZ, 2023)

3.9. Instrumentos

En el presente proyecto se utiliza:

Cuestionarios

El cuestionario es una herramienta de recopilacion de informacidn, es decir, un tipo de encuesta,
gue consiste en una serie sucesiva y organizada de preguntas esta compuesta por 10 items que
contienen preguntas dicotdmicas que son aquellas que se caracterizan por tener dos posibles
respuestas, SI o NO y preguntas politdmicas que son conocidas por que presentan varias
alternativas para que el encuestado elija la respuesta mas conveniente donde se recopila la
informacidn sobre el problema investigado y se encuentra dirigida a la poblacién de las parroquias

rurales de la ciudad de Riobamba. (Anexo A)

Ficha de observacion
La ficha de observacion se aplico mediante los siguientes aspectos detalles de la visualizacion de
las sefiales de transito verticales y horizontales, las disposiciones especificas establecidas, sefiales

regulatorias, sefiales preventivas y sefiales informativas. (Anexo C)

Guia de entrevista
Este tipo de método de recoleccion de datos primarios tiene como finalidad poseer una mejor
respuesta, deteccion de pautas y tendencias entre los entrevistados, consiste en herramientas para
investigar, informar, analizar y consta de 4 preguntas que son de tipo abiertas ya que el encuestado
responde o da su opinion con sus propias palabras en el cual se recopila informacion para
posteriormente obtener una respuesta adecuada en la investigacion. (Anexo B)
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3.10. Analisis e Interpretacion de Resultados

1. ¢Conoce usted sobre las sefales de transito?

Tabla 3-4: Conoce sobre las sefiales de transito

Opciones Frecuencia %
Sl 216 70%
NO 94 30%
TOTAL 310 100%

Realizado por: Moyota, L. 2023.

S|
mNO

llustracién 3-1: Conoce sobre sefiales de transito
Realizado por: Moyota, L. 2023.

Andlisis

Las sefiales de transito son un tema de conocimiento publico, donde la mayoria de la
poblacion debe conocer que es parte fundamental de la educacion vial y que son esenciales
para mantener la seguridad en las carreteras, prevenir accidentes y facilitar la fluidez del
trafico es asi que, en la actualidad de las 310 personas encuestadas, 94 personas no conocen
y las 216 tienen conocimiento sobre las sefiales de transito.

Interpretacion

La mayoria de personas encuestadas, conocen sobre las sefiales de transito en este caso existe
un 70% de personas encuestadas que contestaron que si tienen conocimiento basico de leyes
de transito lo cual es un reflejo de la educacion vial existente en las diferentes parroquias
rurales del cantén Riobamba y un 30% de encuestados no poseen conocimiento de dichas

sefiales.

Las sefiales de transito se usan para ayudar a la circulacion segura de los peatones y
vehiculos, previenen peligros como accidentes de transito. Las personas deben tener
conocimiento sobre las sefiales porque se disminuird notablemente cualquier tipo de
accidente que se pueda presentar en las vias y se salvarian vidas.
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¢ Cuales son las condiciones en las que se encuentra la sefializacion vial en las parroquias
rurales del cantén Riobamba provincia de Chimborazo?
Tabla 3-5: Condiciones de sefializacion vial

Opciones Frecuencia %
Excelente 75 24%
Regular 190 61%
Malo 45 15%
Total 310 100%

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Excelente

Regular

llustracion 3-2: Condiciones de sefalizacion vial
Realizado por: Moyota, L. 2023.

Analisis

Se puede evidenciar que 310 personas encuestadas de las parroquias, 75 personas

manifiestan que existe una excelente sefializacion vial, 190 personas dicen que la

sefializacién es regular lo cual ocasiona un malestar y afecta directamente a los habitantes

de la zona ademas de ser un impacto para el turismo existente en la provincia de Chimborazo,

por Gltimo 45 personas dieron como respuesta que la sefializacién es mala en las diversas

parroquias rurales del cantén Riobamba.

Interpretacion

Los resultados de la encuesta realizada reflejan la opinion de los usuarios de las vias dando

un 61% que las sefialéticas viales estan en estado regular y un 15% que menciona que se

encuentran en mal estado la sefialética vial de los sectores encuestados, cabe recalcar que

parte de la sefialética vial se encuentran en buenas condiciones y evidencia un 24%. Existe

inconformidad por parte de las personas encuestadas por que las sefiales no cumplen sus

expectativas.

Es importante que la sefializacion vial en las parroquias rurales del canton Riobamba, se

encuentre en optimas condiciones ya que es necesario para las personas que transitan en
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dichas vias, tiene que poseer un mensaje claro, conciso y eficaz. Lo cual se trata de promover

el respeto entre peatones, conductores y usuarios viales para evitar accidentes de transito.

3. ¢La sefalizacion que existe en las parroquias rurales del canton Riobamba son
visibles y legibles?

Tabla 3-6: Visibilidad de sefalizacién

Opciones Frecuencia %
Sl 56 18%
NO 254 82%
TOTAL 310 100%

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Sl
o

lustracién 3-3: Visibilidad de sefializacion
Realizado por: Moyota, L. 2023.

Andlisis

Segun las respuestas recibidas mediante las encuestas de un total de 310 personas podemos
evidenciar que 254 ciudadanos manifiestan que no existe una adecuada visibilidad de la
sefializacidn existente cerca de las parroquias rurales del canton Riobamba, esto ocasiona que no
sea eficiente las sefiales existentes en las areas de analisis y 56 personas encuestadas manifiestan

gue las sefiales si tienen buena visibilidad.

Interpretacion

El resultado de esta pregunta en el area intervenida es que un 82% menciona que la sefialética
existente no es visible o tiene problemas para su legibilidad por lo cual genera inconvenientes al
momento de transitar por las diferentes vias de las parroquias rurales del canton Riobamba, un
18% de los encuestados menciona que la sefialética es visible, esto nos indica que existe una falta
de mantenimiento, deficiencia en los equipos de sefializacion.

Es muy importante que la sefializacion que existe en las diversas parroquias rurales del canton
Riobamba sean visibles, legibles para que al momento de transitar por estas vias los conductores,
peatones no tengan ninguna dificultad y ningln tipo de accidente, asi como dice la ANT que los
simbolos deben ser claros, reconocibles tienen que tener una ubicacion correcta para una mejor
visualizacion y darle un mantenimiento adecuado al momento que se estén deteriorando. En este
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caso le corresponde dar mantenimiento a la Direccion de Gestion de Movilidad de Transito y

Transporte del Gad Riobamba

4. ¢ Al transitar por las vias de las parroquias rurales del canton Riobamba, usted se

fija en las sefialéticas?

Tabla 3-7: Atencion a la sefializacion

Opciones Frecuencia %
Si 177 57%
NO 133 43%
TOTAL 310 100%

Realizado por: Moyota, L. 2023.

S|
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lustracién 3-4: Atencion a la sefalizacién
Realizado por: Moyota, L. 2023.

Andlisis

En la presente encuesta se interrogo, si se fijan en las sefiales de transito donde un total de 310
personas encuestadas, 177 mencionan que si observan o se fijan en las sefialéticas mientras que
los 133 restantes dicen que no toman la atencion necesaria a dichas sefialética, esto nos orienta a
determinar si es necesario la implementacién de las sefialéticas en las vias rurales del cantén

Riobamba.

Interpretacion

En esta pregunta el 57% de las personas menciona que si se fija en las sefialéticas implementadas,
en las vias rurales lo que da a entender que en su gran mayoria estan bien ubicadas y se las puede
visualizar, el 43% de los encuestados menciona que no se fija en la sefialética lo que posiblemente

indique la no existencia o la falta de visibilidad o deterioro en algunos lugares.

Es importante que las personas que transitan en las diferentes parroquias rurales del canton

Riobamba se fijen en las sefiales de transito para evitar cualquier tipo de accidente, multas. Como
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dice la Agencia Nacional de Transito es de suma importancia mantenerse al dia con las normas y
regulaciones para garantizar que las sefiales cumplan su propdsito y nos ayuden a prevenir
cualquier situacion de riesgo.

5. ¢Usted sabe que generan las sefiales de transito?

Tabla 3-8: Que generan las sefiales de transito

Opciones Frecuencia %
Seguridad 241 78%
Precaucién 57 18%
Otro 12 4%
Total 310 100%

Realizado por: Moyota, L. 2023.

M Seguridad
B Precaucion

Otro

llustracion 3-5: Que generan las sefiales de transito
Realizado por: Moyota, L. 2023.

Analisis

De las 310 personas encuestadas, 241 usuarios manifiestan que el aporte de las sefiales de transito
existentes en las vias rurales de la ciudad de Riobamba genera seguridad, 57 personas dicen que
las sefiales de transito generan precaucion para lo cual es necesario la existencia de la sefializacion
adecuada de las sefiales de transito vertical y horizontal, 12 usuarios manifiestan que las sefiales

de transito generan otro tipo de inconvenientes.
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Interpretacion

En esta pregunta nos indica que el 78% de las personas encuestadas opinan que las sefiales de
transito generan seguridad en las vias, priorizando la vida de las personas, 18% tienen el criterio
de que las sefiales de transito dan la pauta para tener precaucion en la via, el 4% de todos los
encuestados menciona que son otros los beneficios generados con las sefiales de transito como el

comportamiento que se debe tener en la via pablica.

La seguridad en las diferentes vias se encarga de eliminar y disminuir factores de riesgo para
poder prevenir accidentes de transito que causan muerte o lesion en las personas que se afectan
por la falta de seguridad. De acuerdo a la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre Transito y
Seguridad Vial los usuarios de la via estan obligados a respetar todos los dispositivos de control
de transito para tener precaucion al momento de transitar por las vias de las distintas parroquias
rurales del canton Riobamba.

6. ¢Cree usted que la falta de sefializacion vertical y horizontal en la zona rural genera

problemas en la movilidad de los habitantes?

Tabla 3-9: Problemas de movilidad por falta de sefializacion vertical y horizontal

Opciones Frecuencia %
Sl 262 85%
NO 48 15%
TOTAL 310 100%

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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llustracion 3-6: Problemas de movilidad por falta de sefializacion vertical y

horizontal
Realizado por: Moyota, L. 2023.

Analisis
Se puede observar que las 310 personas encuestadas, 262 usuarios manifiestan que la falta de
sefializacion genera problemas para la movilidad de los habitantes de la zona rural de la ciudad

de Riobamba, donde se puede evidenciar la importancia que la sefialética vertical, horizontal
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tienen en el dia a dia de las zonas rurales. Mientras 48 personas opinan que no genera problemas

en la movilidad de los habitantes.

Interpretacion

El resultado obtenido en esta pregunta es que el 85% de los encuestados mencionan que si genera
problema la falta de sefializacion para el tema de movilidad, debido a la importancia de la
sefialética en la movilidad con un flujo de vehiculos en las vias, el 15% de los encuestados
menciona que la falta de sefializacién no le genera problema en la zona rural, esto puede darse

por un bajo nivel de flujo vehicular en el lugar por el cual se trasladan.

Segun el Reglamento Técnico Ecuatoriano (INEN) las sefiales de transito ayudan al movimiento
seguro de manera organizada tanto peatones y vehiculos en el cual contiene instrucciones que
deben ser obedecidas por todos los usuarios que utilizan las vias. El mensaje que transmite la

sefial de transito puede ser una leyenda, un simbolo o una combinacion de los dos.

7. ¢Cree usted que los accidentes de transito son por falta de sefalizacion?

Tabla 3-10: Accidentes de transito por falta de sefializacion

Opciones Frecuencia %
Sl 266 86%
NO 44 14%
TOTAL 310 100%

Realizado por: Moyota, L. 2023.

u Sl

mNO

llustracion 3-7: Accidentes de transito por falta de sefializacion
Realizado por: Moyota, L. 2023.

Andlisis
Se puede observar gque de 310 personas que fueron encuestadas, 266 usuarios manifiestan que los
accidentes de transito se producen por falta de sefializacion, este resultado permiti6 entender el

pensamiento critico que tienen las personas que utilizan las vias de las zonas rurales de la ciudad
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de Riobamba. Ademas 44 personas dicen que los accidentes de transito no se producen por la falta

de sefializacién si no por otros factores.

Interpretacion

En esta pregunta el 86% de los encuestados mencionan que la falta de sefializacion son el principal
causante de accidentes de transito en las zonas rurales lo cual es muy importante que cuenten con
la debida y adecuada sefializacion, el 14% de los encuestados menciona que los accidentes de
transito no se producen principalmente por falta de sefalizacion sino por motivos ajenos a la
sefialética en las vias. Como, por ejemplo, el uso del celular al conducir, pantallas de video que
distraen al conductor o cualquier tipo de elemento de distraccion.

Segun el Reglamento Técnico Ecuatoriano (INEN) El objetivo principal de la Ingenieria de
Transito es la seguridad del usuario vial, los diferentes dispositivos de control de transito no deben
presentar peligro alguno para los usuarios de las vias, su mensaje debe ser consistente, claro y
preciso de manera que las sefiales sean reconocidas con rapidez por parte de todos los usuarios

viales y asi evitar cualquier tipo de accidente.

8. ¢Cree usted que se deberia implementar la sefializacion vertical y horizontal en las
parroquias rurales del cantén Riobamba?

Tabla 3-11: Implementacion de sefializacion vertical y horizontal

Opciones Frecuencia %
Sl 279 90%
NO 31 10%
TOTAL 310 100%

Elaborado por: Moyota, L. 2023.

LN
B NO

lustracion 3-8: Implementacion de sefializacion vertical y horizontal
Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Andlisis

De un total de 310 personas que fueron encuestadas, 279 de ellos dicen que si se deberia
implementar la sefializacion horizontal y vertical en las parroquias rurales del cantén Riobamba,
asi mismo 31 personas manifiestan que no es necesario contar con la implementacion de la

sefializacidn ya que carecen de conocimientos en materia de transito, transporte.

Interpretacion

Como resultado de la pregunta un 90% manifiesta que si se debe implementar sefializacion
vertical y horizontal en las vias de las parroquias rurales del canton Riobamba, esto indica que las
personas sienten la necesidad de mejorar la calidad de sefialética en su zona de transito, el 10%
de las personas encuestadas menciona que no es necesaria la implementacion de mas sefializacion
vertical y horizontal, simplemente en la zona que ellos se desplazan existe la sefalizacion

suficiente para su movilidad.

Segun el Instituto Ecuatoriano de Normalizacion es necesario contar con sefiales tanto verticales
y horizontales adecuadas en las vias rurales de las diferentes parroquias del canton Riobamba o
cualquier tipo de elemento instalado por la autoridad publica que tenga jurisdiccion con la
finalidad de prevenir, regular y guiar a los usuarios viales. Siendo las sefiales de transito una parte

muy importante de la seguridad y del sistema de control de transito.

9. ¢Cree necesario que se capacite a peatones y conductores para el uso adecuado de las

paradas y el respeto a la sefializacién?

Tabla 3-12: Capacitacion a peatones y conductores

Opciones Frecuencia %
Sl 274 88%
NO 36 12%
TOTAL 310 100%

Realizado por: Moyota, L. 2023.

u S|
B NO

llustracion 3-9 Capacitacion a peatones y conductores
Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Andlisis

Se puede observar que, de 310 personas, 274 de los encuestados manifiestan que es necesaria la
capacitacion a peatones y conductores para el uso adecuado de la sefializacion en las zonas rurales
del cantén Riobamba, esto ayudara a entender la responsabilidad de las personas que usan las vias
rurales del canton Riobamba, considerando que la educacién es la mejor arma de prevencion y 36

personas opinan que no se requiere una capacitacion para los conductores y peatones.

Interpretacion

Para esta pregunta el 88% de los encuestados menciona que si es necesaria la capacitacion a
peatones y conductores puesto que la falta de conocimiento produce posibles accidentes de
transito y pone en riesgo a todas las personas que circulan por las vias, el 12% de los encuestados
menciona que no es necesaria la capacitacion de peatones y conductores, esto puede indicar que

hay personas que tienen los conocimientos basicos de circulacién vial.

La mayoria de personas que viven en las parroquias rurales del cantén Riobamba tienen un bajo
nivel de conocimiento, también hay personas que no conocen el significado de las sefiales de
transito por lo cual resulta complicado su movilidad al momento de trasladarse de un lugar a otro,
ocasionando accidentes de transito que se pueden prevenir haciendo campafas, charlas de

concientizacion hacia a todos los usuarios viales que intervienen.

10. ¢Usted tiene dificultades al trasladarse de una parroquia a otra por la falta de
sefializacion?

Tabla 3-13: Problemas en la movilidad por falta de sefializacion

Opciones Frecuencia %
Sl 276 89%
NO 34 11%
TOTAL 310 100%

Realizado por: Moyota, L. 2023.

u S|
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llustracion 3-10: Problemas en la movilidad por falta de sefializacién

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Andlisis

Se realizd la encuesta en busca de identificar dificultades para el traslado existente de una
parroquia a otra y si la falta de sefializacidn, es un factor preponderante en este tipo de dificultades
donde de 310 personas encuestadas ,276 usuarios opinaron que, si se ha convertido en un
problema tanto para conductores y peatones movilizarse de una parroquia a otra, 34 personas

manifiestan que no existe problemas de movilizacion al momento de trasladarse.

Interpretacion

En esta pregunta el 89% de los encuestados manifiesta tener dificultades al trasladarse de una
parroquia a otra al no existir sefializacién adecuada, esto puede ser motivado porque existen
muchas ramificaciones lejos de las vias principales desorientando a quienes no conozcan la zona,
el 11% de los encuestados mencionan no tener dificultades para trasladarse de una parroquia a
otra, esto puede indicar conocen la zona y sus ramificaciones pero se deberia complementar la
sefialética en todas las vias rurales del canton Riobamba.

La mayoria de personas investigadas tienen problemas o dificultades de movilidad al momento
de trasladarse de una parroquia a otra, es importante la implementacion de la sefialética adecuada
en las parroguias para mejorar la movilidad de todos los usuarios, mayor seguridad, garantizar la
accesibilidad para todo tipo de persona incluyendo las personas con discapacidad y mejora en los

tiempos de viaje.
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Guia de entrevista

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO \1\
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS —
ESCUELA DE GESTION DE TRANSPORTES GESUON
Datos Generales
Nombres: Ing. Rafael Dominguez Fecha: Formulario N¢

Técnico de la Direccién de Movilidad Transito y Transporte, GAD Riobamba

1.

¢Cree usted que la sefializacion vial horizontal y vertical, que existe en las parroquias
rurales del canton Riobamba es suficiente?
No son suficientes, se necesita complementar, para el bienestar de la poblacion, usuarios y

transportistas, asi evitaremos cualquier accidente de transito.

¢ Cual es su opinion sobre las sefiales de transito y la seguridad vial?
Las sefiales de transito y seguridad vial son necesarias para armonizar la convivencia de los

actores viales, sobre todo debemos tener conciencia vial

¢Cree usted que la falta de sefalizacion influye tanto a usuarios viales como a
conductores?

Si, por que son de cumplimiento y los conductores forman parte de los actores viales, la falta
de sefializacion nos hace vulnerables a los accidentes, por la falta de sefializacion o del

desconocimiento de las leyes somos sancionados con multas y reduccion de puntos.

¢ Cree usted que es necesario la implementacion de sefializacion horizontal y vertical en
las parroquias rurales del cantén Riobamba?
Si se debe implementar la sefializacién horizontal y vertical porque permite ordenar, regular

y prevenir accidentes de transito, y asi tendremos una mejor sociedad con cultura vial.
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Guia de entrevista

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO “\
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS WA
ESCUELA DE GESTION DE TRANSPORTES GESTION

Datos Generales

Nombres: Ing. David Panchez Fecha: Formulario N.2

Técnico de la Direccion de Movilidad Transito y Transporte, GAD Riobamba

1.

¢Cree usted que la sefalizacién vial horizontal y vertical, que existe en las parroquias
rurales del canton Riobamba es suficiente?

Es insuficiente la sefializacion que existe debido al crecimiento de la malla vial.

¢ Cual es su opinion sobre las sefiales de transito y la seguridad vial?
Las sefiales de transito son de gran importancia, para el ordenamiento vial, circulacién

vehicular y peatonal

¢Cree usted que la falta de sefializacion influye tanto a usuarios viales como a
conductores?
Si influye por que la falta de sefializacion hace cometer errores a los usuarios viales, la falta

de sefializacion no nos permite prevenir accidentes.

¢ Cree usted que es necesario la implementacion de sefializacion horizontal y vertical en
las parroquias rurales del cantén Riobamba?
Si es necesario la implementacion de las sefiales horizontales y verticales en las parroquias

rurales del cantén Riobamba debido al incremento de la malla vial cantonal.
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Analisis de las entrevistas

Tabla 3-14 : Analisis de las entrevistas

PREGUNTA

ANALISIS

¢Cree usted que la sefializacion vial
horizontal y vertical, que existe en
las parroquias rurales del cantdn

Riobamba es suficiente?

La mejora y complemento de la sefializacion vial son
esenciales para garantizar el bienestar de la poblacion, usuarios
y transportistas. Mientras que el técnico de movilidad
menciona que la expansion de la red vial ha vuelto insuficiente
las sefiales actuales, lo que aumenta el riesgo de accidentes de
transito. Es crucial abordar este déficit para asegurar un

entorno vial seguro y prevenir incidentes indeseados.

¢ Cual es su opinidn sobre las sefiales

de transito y la seguridad vial?

Se menciond que las sefiales de transito son esenciales para el
ordenamiento vial, facilitando la circulacidn tanto de vehiculos
como de peatones. Tomando en cuenta que su importancia
radica en armonizar la convivencia de los actores viales y
fomentar la conciencia vial. La falta de sefializacion puede
inducir errores y dificultar la prevencion de accidentes,
destacando asi la influencia significativa que tienen en la

seguridad vial.

¢Cree usted que la falta de
sefalizacién influye tanto a usuarios

viales como a conductores?

Se manifiesta que las sefiales de transito establecen normas de
cumplimiento, siendo los conductores actores clave en este
escenario. La falta de sefializacion no solo hace a los usuarios
vulnerables a accidentes, sino que también puede resultar en
sanciones y multas debido al desconocimiento de las leyes. Su
influencia se evidencia en la prevencién de errores y la

capacidad para evitar accidentes viales.

¢Cree usted que es necesario la
implementacion de sefalizacion
vertical en las

del

horizontal vy

parroquias rurales canton

Riobamba?

La implementacion de sefializacion horizontal y vertical es
crucial para ordenar y regular el trafico, prevenir accidentes y
promover una cultura vial responsable. Es especialmente
necesario en las parroquias rurales del canton Riobamba
debido al aumento de la malla vial, lo que hace imperativo
mejorar la sefializacion para garantizar la seguridad y la

eficiencia del transito en la regién.

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 3-15: Ficha de observacién de la sefialética horizontal.

CACHA CALPI | CUBUIES | FLORES LICAN LICTO | PUNGALA [ PUNIN | QUIMIAG | SANJUAN | SANLUIS

DETALLE CARACTERISTICAS - - - - - - - - - - - OBSERVACIONES
Si | No| Si | No| Si [No [ Si [No| Si | No| Si [ No | Si [No| Si | No| Si [ No[ Si [ No|[ Si | No
Laforma, los colores atraen |a atencion de los usuarios X X X X X X X X X |x X
- e e Lalegibilidad , el tamafio nos permiten generar una reaccion correcta X X X X X X X X x X X

Disefio de la sefializacion Horizontal — " -
Su caracteristica, tamafio, color se puede observar de lamisma maneraen
el diaylanoche X X X X X X X X X Ix X
Las sefializaciones se encuentran instaladas conforme a las capacidades
visuales , psicomotoras y cognitivas de los usuarios X X |x X X X X X X X X

_ e r Existe la facilidad de que el usuario pueda comprender, leer, para realizar

Ubicacion de la sefializacion horizontal ) )
la maniobra adecuada seguridad . X X X X X X XX X X X
Las sefiales se encuentran ubicadas en un lugar donde el usuario pueda
observar . X X X X X X X X X x X
La sefializacion se encuentra en dptimas condiciones X |x X X X X X X X I X
Se efectda o se realiza el mantenimiento correspondiente de las

Conservacion y mantenimiento sefializaciones X X X X X X X X X X X
Existe un control que asegure la limpieza o remplazo de sefializacion
horizontal X X X X X X X X X X X
Existen lineas donde indiguen que esta prohibido estacionar X X X |x x X X |x X X |

, - Las lineas amarillas determinan separacion de trafico, viajando en
Lineas longitudinales

direcciones contrarias u opuestas X X X X X X X X X |x X
Existen lineas blancas donde demuestre separacion de flujo de trafico X X X X |x X X |x X x X
El color blanco es definido X x X X |x X XX X x X
Lineas de separacion de carriles El ancho de los carriles nos muestra el limite maximo de velocidad X |x X |x X X X |x X X X
en los tramos continuos son segmentadas X X |x X X X X X X X X
Tienen un ancho de 150 mm a 200 mm, con lineas pintadas de 1,00my
Lineas de continuidad espaciamiento de 3,00m X X X X X X X X X X X
Lalinea de pare normal es de 25,00 m. X X X X X X X X X |x X
En los tramos continuos son segmentadas X X X X X X X X X X X
TOTAL I 171 6 121 6 12| 8 10 4 14 3 15| 2[ 16 8 10 6 12| 14 4 4 4

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 3-16: Resultados por parroquias de la sefialética horizontal

1| CACHA 1 17
2 | CALPI 6 12
3 | CUBUJIES 6 12
4| FLORES 8 10
5| LICAN 4 14
6| LICTO 3 15
7 | PUNGALA 2 16
8| PUNIN 8 10
9 | QUIMIAG 6 12
10| SAN JUAN 14 4
11| SAN LUIS 14 4

Realizado por: Moyota, L. 2023.

llustracion 3-11: Resultados por parroquias de la sefialética horizontal
Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 3-17: Resumen general de la observacion de la sefializacion horizontal

CUMPLIMIENTOS
CARACTERISTICAS

DE LA

SENALIZACION FRECUENCIA | PORCENTAJE
sl 72 36%
NO 126 64%
TOTAL 198 100%

Realizado por: Moyota, L. 2023.

CUMPLIMIENTOS CARACTERISTICAS DE LA
SENALIZACION

u S|
®NO

lustracion 3-12: Cumplimiento caracteristicas de la sefializacion horizontal
Realizado por: Moyota, L. 2023.

Discusion

Segun el analisis realizado a través de los instrumentos de investigacion podemos evidenciar que
el 64% no cumple con las caracteristicas de la sefializacion, ocasionando que los ciudadanos y
transportistas estén indefensos y sufran posibles accidentes.

Analisis:
Se puede observar que de manera general la sefializacion horizontal solamente cumple con el
36%, mientras que el 64% no cumple este margen permite establecer que de manera urgente se

debe plantear la propuesta que ayude a solventar la necesidad en materia vial en las parroquias.
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Tabla 3-18: Ficha de observacion de la sefalética vertical

OFTALE CRACTHSTCS .CACHA .CALPI CPBIJIES F.LORES .LICAN .ucm P.UNGALA II’UNIN QPIMIAG S‘ANJUAN .SAN WS | s
Si | No | Si | No| Si [No|Si[NojSi|No|S |NofS | No|Si [NoJjSiNo|S | No |Si| No
Diseio de asefalizadén SorTvisiblesyIIamanIaatenciéereIusuari.ol X X X X X X X X X X
Verticl Satisfacen y cumplen una necesidad especifica X X X X X X X X X
Transmite un mensaje claro y de manera efectiva X X X X X X X X X
Las sefiales de transito son reconocidas con rapidez por parte de los usuarios X X X X X X X X X
Disposiciones especificas  [en las sefiales de trénsito los mensajes son permanentes X X X X X X X X X
El disefio y a ubicacion corresponde al disefio geométrico de lavia L X X X XX X X
Las sefiales regulatorias estan ubicadas al lado derecho dela calzada X X X X X X X X X X
El sitio de detencion, debe permitir al conductor buena visibilidad sobre la via
Sefiales regulatorias  |prioritaria para poder reanudar la marcha con seguridad X X X X X X X
Existe sefiales regulatorias que informen alos usuarios sobre el uso, prioridad,
prohibicion que se debe cumplir X VO X XX X X X X X
Estan instaladas en una distancia que acate los 150m en lo que corresponde a vias
rurales. X X X X X X X X
Sefiales preventivas Las sefiales preventivas son iluminadas o retro reflectivas X X X X X X X
Las sefiales preventivas estan ubicado al lado derecho de [ viay transmite un
mensaje dlaro X X X X XX X X X X
Existen sefiales informativas que orienten alos usuarios para legar de manera
seguraasu destino X | X X X XX X X
Sofilesinformativs Las selﬁales de informacidn, son retro reflectivas y tiene iluminacion interior o
exterior X X X X X X X X
Las sefiales de informacion no llevan mas de tres Iineas de leyenda o nombres de
destino X X X X X X X X
TOTAL i W 6 9 § 7 9 6 6 S5 0 68 9N 1 8 1 8 1

Fuente: Investigacién de campo
Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 3-19: Resultados por parroquias de la sefialética vertical

1|CACHA 9 14
2| CALPI 6 9
3| CUBWJIES 8 7
4| FLORES 9 6
5| LICAN 6 9
6|LICTO 5 10
7 |PUNGALA 6 9
8 | PUNIN 10 5
9| QUIMIAG 7 8
10 | SAN JUAN 8 7
11| SAN LUIS 8 7

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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lustracion 3-13: Resultados por parroquias de la sefialética vertical
Realizado por: Moyota, L. 2023.



Tabla 3-20: Resumen general de la observacion de la sefializacion vertical.

CUMPLIMIENTOS

CARACTERISTICAS DE

LA SENALIZACION FRECUENCIA |PORCENTAJE
Sl 82 47%
NO 91 53%
TOTAL 173 100%

Realizado por: Moyota, L. 2023.

CUMPLIMIENTOS CARACTERISTICAS DE LA
SENALIZACION

u S|
mNO

llustracion 3-14: Cumplimiento caracteristicas de la sefializacion vertical
Realizado por: Moyota, L. 2023.

Discusion
Se puede observar que a mayoria de las sefiales de transito vertical incumplen con sus principales

caracteristicas, siendo un referente a ocasionar dificultades y muchas veces accidentes de transito.

Resultados
Se puede observar que de manera general la sefializacion vertical solamente cumple con el 47%,
mientras que el 53% no cumple este margen permite establecer que de manera urgente se debe

plantear la propuesta que ayude a solventar la necesidad en materia vial en las parroquias.
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CAPITULO IV

4. MARCO PROPOSITIVO

4.1. TITULO

ESTUDIO TECNICO PARA LA IMPLEMENTACION DE SENALIZACION VIAL
HORIZONTAL Y VERTICAL PARA LAS PARROQUIAS RURALES DEL CANTON
RIOBAMBA

4.2. CONTENIDO DE LA PROPUESTA

4.2.1. Presentacion

La seguridad vial es un aspecto de vital importancia en la planificacion y desarrollo de las
infraestructuras de transporte. Uno de los elementos fundamentales para garantizar la seguridad
de conductores, peatones y ciclistas es la sefializacion vial, tanto horizontal como vertical. La
correcta implementacién de estas sefiales no solo contribuye a la prevencion de accidentes, sino
gue también mejora la fluidez del trafico y proporciona una estructura ordenada en las vias de

circulacion.

El presente estudio se centra en el analisis técnico necesario para llevar a cabo la implementacién
efectiva de la sefializacion vial horizontal y vertical. A medida que las vias de transito se vuelven
méas complejas y con mayor afluencia de vehiculos, es esencial contar con un sistema de
sefializacién que proporcione informacion clara y precisa a todos los usuarios de la via. La
sefializacion vial abarca desde las lineas en el pavimento que delimitan carriles y areas de cruce,
hasta los letreros y sefiales verticales que indican regulaciones de trafico, advertencias y

orientacion hacia destinos especificos.

En este estudio técnico, se abordaran también diversos aspectos clave relacionados con la
implementacion de la sefializacidon vial. Esto incluye la seleccion adecuada de los tipos de sefiales
a utilizar en diferentes contextos, considerando las normativas y regulaciones locales e
internacionales. Ademas, se analizard la ubicacion estratégica de las sefiales verticales para
maximizar su visibilidad y comprension por parte de los conductores y peatones. Asimismo, se
examinaran los materiales y técnicas mas adecuados para la aplicacion de las marcas viales en el

pavimento, asegurando su durabilidad y legibilidad a lo largo del tiempo.

62



4.3. OBJETIVOS

e Mejorar la seguridad, la eficiencia y el orden en las vias publicas, lo que beneficia a todos los
usuarios y contribuye a la reduccion de accidentes y conflictos en el tréfico.
e Proporcionar informacién, advertencias, regulaciones y orientacion a los usuarios de la

carretera.

4.4 ESTRUCTURA

HORIZONTAL

Las sefiales de transito horizontal, que incluyen marcas en la carretera y otros elementos pintados
directamente en la superficie de la via, tienen varios objetivos clave para mejorar la seguridad vial
y la eficiencia del trafico. Algunos de los objetivos principales de las sefiales de transito horizontal

son:

Guiar y dirigir el trafico: Las marcas en la carretera, como las lineas de carriles y las flechas de
direccion, tienen como objetivo guiar a los conductores y peatones de manera segura a través de

la via, indicando carriles de tréafico, direcciones permitidas y rutas especificas.

Establecer limites de velocidad: Las marcas en la carretera, como las lineas de limite de
velocidad, ayudan a establecer los limites de velocidad maxima permitida en una carretera o area

particular, lo que contribuye a la seguridad vial.

Organizar el trafico: Las marcas en la carretera, como las lineas de cruce peatonal y las lineas de
interseccion, organizan el flujo de vehiculos y peatones en intersecciones y areas de cruce, lo que

reduce la probabilidad de colisiones.

Advertir sobre peligros: Las marcas en la carretera, como las marcas de advertencia de curvas
peligrosas, sefializan peligros potenciales en la carretera y alertan a los conductores para que tomen

precauciones adicionales.
Promover la conduccion segura: Marcas como las lineas de carriles exclusivos para vehiculos

de alta ocupacion (HOV) o carriles para bicicletas fomentan la conduccion segura y eficiente,

alentando el uso de ciertos carriles por tipos especificos de vehiculos.
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Facilitar el estacionamiento: Las marcas en la carretera, como las lineas de estacionamiento y
las marcas de zonas de estacionamiento, ayudan a organizar el estacionamiento y establecer

restricciones, lo que mejora la disponibilidad y la gestion de estacionamientos.

Promover la seguridad de peatones: Las marcas de paso de peatones en las intersecciones y
cruces peatonales facilitan la seguridad de los peatones al indicar donde deben cruzar de manera

segura.

Advertir sobre zonas escolares: Las marcas de advertencia en zonas escolares, como las sefiales
de velocidad reducida y las marcas de cruce peatonal, alertan a los conductores sobre la presencia

de nifios y promueven una conduccidn segura en areas escolares.

VERTICAL

Las sefiales de transito verticales tienen varios objetivos importantes que contribuyen a la

seguridad vial y al orden en las carreteras y calles. Estos objetivos incluyen:

Comunicacion de informacion: El objetivo principal de las sefiales de transito verticales es
comunicar informacién importante y esencial a los conductores y peatones. Esto incluye sefialar
peligros, establecer reglas de trafico, proporcionar direcciones y orientacion, y ofrecer informacién

util sobre servicios y lugares de interés.

Prevencidn de accidentes: Las sefiales de advertencia alertan a los conductores sobre peligros
potenciales en la carretera, como curvas peligrosas, cruces de ferrocarril, animales en la via y obras
en la carretera. Esto ayuda a los conductores a tomar precauciones y a reducir la probabilidad de

accidentes.

Regulacion del tréafico: Las sefiales de regulacion establecen reglas especificas de trafico, como
sefiales de alto, sefiales de ceda el paso, sefiales de limite de velocidad y sefiales de sentido Unico.

El objetivo es mantener el orden y la fluidez del trafico y reducir el riesgo de colisiones.

Indicacién de direcciones y destinos: Las sefiales de direccion y de informacion indican a los
conductores como llegar a destinos especificos, como ciudades, aeropuertos, hospitales, estaciones

de servicio y otros lugares de interés. Esto facilita la navegacion y la planificacion de rutas.

Facilitacion de la conduccion segura: Las sefiales de transito vertical también promueven la
conduccion segura al proporcionar orientacion y recordatorios a los conductores sobre practicas
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seguras, como no conducir bajo los efectos del alcohol, usar el cinturon de seguridad y respetar

los limites de velocidad.

Educacion vial: Las sefiales de transito verticales desempefian un papel educativo al ensefiar a los
conductores jovenes y nuevos sobre las normas y reglas de transito. También ayudan a los

conductores a familiarizarse con las carreteras y calles de una zona desconocida.

Reduccion de conflictos: Al proporcionar una guia clara y consistente a todos los usuarios de la
via, las sefiales de transito verticales ayudan a reducir los conflictos y la confusion en la carretera,
lo que puede conducir a una conduccidn mas segura y a una mayor cortesia entre los conductores.
Cumplimiento de la ley: Las sefiales de transito vertical establecen las leyes de trafico y
proporcionan una base para la aplicacion de la ley. Los conductores que no respetan estas sefiales
pueden ser sancionados por las autoridades competentes.

4.5 METODOLOGIA

Tabla 4-1:Metodologia para la implementacién de sefiales de trafico

IPASO|  ACTIVIDAD || DESCRIPCION |

Identificar las areas o vias que requieren sefalizacion
basdndose en factores como accidentes anteriores,
Evaluacion de congestion de trafico y cambios en las condiciones de la
1 necesidades carretera.

Investigar y comprender las leyes y regulaciones locales,
Analisis de normativas |lestatales y nacionales relacionadas con la sefializacion de
2 y regulaciones trafico.

Definir el tipo de sefiales necesarias, su ubicacion exacta, y
disefarlas de acuerdo a normativas y requisitos especificos.
Considerar factores como la visibilidad y la velocidad del

3 Planificacion y disefio  ||tréfico.
Adquisicion de Comprar los materiales necesarios para fabricar las sefiales,
4 materiales como placas de metal, pintura reflectante y postes.

Construir las sefiales de acuerdo a los disefios previamente
planificados, asegurandose de que sean duraderas y
5 Fabricacion de sefiales |[resistentes a las condiciones climaticas.

Colocar las sefiales en las ubicaciones definidas en el plan de
Instalacion de sefiales  ||disefio, asegurandose de que estén instaladas de manera
6 verticales segura y cumplan con los angulos de visién adecuados.

Marcar el pavimento con pintura reflectante de acuerdo a las
especificaciones si la sefializacion incluye marcas en el
Marcas en el pavimento [[pavimento, como lineas de cruce peatonal o flechas de
7 (sefiales horizontales)  ||direccion.
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[PASO|  ACTIVIDAD

|

DESCRIPCION |

Mantenimiento

Establecer un programa de mantenimiento regular para las
sefiales de tréafico, que incluya la limpieza, inspeccion y
reparacion de sefiales dafiadas o desgastadas.

Evaluacién continua

Monitorear la eficacia de las sefiales de trafico y realizar
ajustes si es necesario, como cambios en la ubicacion de las
sefiales o la adicion de sefiales adicionales.

10

Educacion publica

Informar a conductores y peatones sobre las nuevas sefiales
de trafico y cualquier cambio en la sefializacion a través de

camparfias de concienciacion publica.

Real

izado por: Moyota, L. 2023.

5 DESARROLLO

5.1 UBICACION DEL PROYECTO

51

.1 Localizacion

Pungala

lustracién 4-1: Parroquias Rurales del cantén Riobamba

Fuente: Googlemaps
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5.2 DESCRIPCION DE LA PROPUESTA

La seguridad vial es una prioridad crucial en cualquier comunidad, y la implementacién adecuada

de sefiales de transito desempefia un papel esencial en la reduccion de accidentes y en la regulacion

eficiente del flujo vehicular y peatonal. Esta propuesta tiene como objetivo realizar un analisis

técnico exhaustivo para la implementacién efectiva de sefiales de transito en un area especifica,

con el fin de mejorar la seguridad, la organizacion y la eficiencia del sistema vial.

Este analisis técnico para la implementacion de sefiales de transito tanto horizontal como vertical

en las parroquias rurales del canton Riobamba, tiene como objetivo fortalecer la seguridad y la

eficiencia del sistema vial en el area de interés. A través de un enfoque meticuloso y

fundamentado, se busca proporcionar a lacomunidad un sistema de sefializacion que informe, guie

y proteja a todos los usuarios de la via, creando un entorno vial mas seguro y ordenado.

5.3 Anélisis de la situacion actual de la sefializacion horizontal y vertical

5.3.1 Situacion actual de la sefializacién vial vertical

e Sefales regulatorias

Tabla 4-2: Prioridad de paso - Pare

Parroquias rurales

Tipo
sefialética

de

Estado en el que se encuentra

PARE

BUEN ESTADO

DETERIORADO

@

Cacha 2 0 2
Calpi 22 10 12
Cubijies 13 6 7
Flores 11 5 6
Lican 12 6 6
Licto 10 4 6
Pungala 11 4 7
Punin 11 7 4
Quimiag 12 5 7
San Juan 11 4 7
San Luis 11 5 6

Total 56 70

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-3 : Coordenadas prioridad de paso — Pare

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
PARE
Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 01°42.302" | 078°42.149'
2 01°42.355" | 078°42.078'

Calpi 1 01°38.616' | 078°44.580'
2 01°38.612" | 078°44.577

3 01°38.648" | 078° 44.600'

4 01° 38.654" | 078°44.603'

5 01° 38 .681" | 078° 44.624'

6 01°38.683' | 078°44. 621

7 01°38.721" | 078°44.647

8 01°38.755" | 078°44.669’

9 01°38.626" | 078° 44 .541'

10 01° 38.636" | 078°44.544'

11 01°38.667" | 078°44.566'

12 01°38.671" | 078°44.567'

13 01°38.774" | 078°44.629'

14 01°38.794" | 078°44.639’

15 01°38.782' 078° 44.626'

16 01°38.686' 078° 44.532'

17 01°38 .649" | 078°44.501'

18 01°38.769" | 078°44.570'

19 01°38.665’ 078°44.466'

20 01°38.673" | 078° 44.467'

21 01°38.743' 078°44.516'

22 01°38.774' 078° 44.533'

Cubijies 1 01°38.711" | 078°35.171'
2 01°38.477" | 078°35. 342’

3 01°38.514' 078° 35.334'

4 01°38.672" | 078°35.263'
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5 01°38 .857" | 078°35.176'
6 01°38.754" | 078° 35. 226’
7 01°38.557" | 078°35. 321"
8 01°38.703" | 078° 35. 257"
9 01°38.596" | 078°35.311
10 01°38.634" | 078°35.301
11 01° 38.667" | 078° 35.285’
12 01°38.729" | 078° 35.292'
13 01°38.812" | 078° 35.320'
Flores 1 01°49.030" | 078° 38.593'
2 01°49.003 " | 078°38. 779’
3 01°48.989" | 078° 38.763'
4 01°48.991" | 078° 38.794'
5 01°49.984" | 078°38.781'
6 01°48.968" | 078°38. 729’
7 01°48.898" | 078°38. 790’
8 01°48 .911" | 078° 38. 743’
9 01°48.952" | 078° 38 .674'
10 01°48.980" | 078°38.779'
11 01°48.891" | 078°38.791'
Lican 1 01°39.156" | 078°42.279'
2 01°39.147 " | 078°42. 282
3 01°39.114" | 078°42.348'
4 01°39.095" | 078°42.384'
5 01°39.138" | 078°42.418'
6 01°39.230" | 078°42.426'
7 01°39.117" | 078°42. 441
8 01°39.120" | 078°42. 442
9 01°39.122" | 078° 42 .446'
10 01°39.205" | 078°42.464'
11 01°39.186" | 078°42.500'
12 01°39.150" | 078°42.301
Licto 1 01°48.373" | 078°36.137'
2 01°48.410" | 078° 36.291'
3 01°48.369" | 078°36.178'
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4 01°48.376" | 078° 36.214’
5 01°48.329" | 078°36.100
6 01°48.372" | 078° 36. 254’
7 01°48.382" | 078°36. 291"
8 01°48.292" | 078° 36. 044’
9 01°48.372" | 078° 36 .295'
10 01°48.296" | 078° 36.065’
Pungala 1 01°48.898' | 078° 35.587"
2 01°48.934" | 078° 35.599'
3 01° 48.966' | 078° 35.620°
4 01°48.952" | 078° 35.565'
5 01°49.003" | 078°35.631'
6 01°48.891" | 078° 35. 594’
7 01°48.382" | 078° 36. 291"
8 01° 48 .292" | 078° 36. 044’
9 01°48.968" | 078° 36 .535'
10 01°48.296' | 078° 36.065'
11 01°48.996' | 078° 36.566'
Punin 1 01° 45.863" | 078°39.329'
2 01°45.869" | 078°39.291'
3 01° 45.857" | 078° 39.364'
4 01°45.854" | 078° 39.400'
5 01°45.329" | 078° 39.100
6 01°45.882" | 078° 39. 392
7 01°45.896" | 078° 39. 364"
8 01° 45 .895" | 078°39. 395
9 01°45.889" | 078° 39 .437'
10 01°45.941" | 078° 39.302
11 01°45.882 " | 078° 39.468'
Quimiag 1 01°39.449" | 078° 34.353'
2 01°39.444" | 078° 34.137'
3 01°39.622" | 078° 34.064'
4 01°39.456" | 078°34.123'
5 01°39 .489" | 078°34.071'
6 01°39.539" | 078° 34.002
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7 01°39.462" | 078°34.021'
8 01° 39 .477" | 078° 34.010'
9 01°39. 486" | 078° 33.989'
10 01°39 .455" | 078° 34.042'
11 01°39.536' | 078° 34.010'
12 01°39.464" | 078° 34.031
San Juan 1 01°37.569" | 078°47.302'
2 01°37.637" | 078°47.257
3 01°37.773" | 078° 47.163'
4 01°37.785" | 078°47.148'
5 01°37.806" | 078°47.137
6 01°37.890" | 078°47.132
7 01°37.861" | 078°47.105
8 01°37.836" | 078°47.081'
9 01°37.917" | 078° 46 .989'
10 01°37.893" | 078°47.041'
11 01°37.942" | 078°47.023'
San Luis 1 01°42.379" | 078° 38.885’
2 01°42.464" | 078° 38.794'
3 01°42.458" | 078° 38.860’
4 01°42.493" | 078° 38.767'
5 01°42 483" | 078° 38.825'
6 01°42.485" | 078° 38. 825’
7 01°42.568" | 078° 38. 625’
8 01° 42 .563" | 078° 38. 687"
9 01°42.614" | 078°38.679'
10 01°42 .565" | 078° 38.687'
11 01°42.569 ' | 078° 38.635'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

De acuerdo a la investigacion de campo realizada en las parroquias rurales del Canton Riobamba
se observa que existen 126 sefiales de PARE, entre los cuales 70 se encuentran deterioradas por lo

cual necesitan ser cambiadas, debido a que son vitales para conductores y peatones.
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Tabla 4-4: Serie de movimiento y direccion — Via Derecha

Parroquias rurales Tipo de sefialética Estado en el que se encuentra
VIA DERECHA BUEN DETERIORADO
Cacha 1 0 1
Calpi 5 2 3
Cubijies 10 4 6
Flores 9 3 6
Lican 9 4 5
Licto 8 3 5
Pungala 9 6 3
Punin 11 4 7
Quimiag 11 5 6
San Juan 8 3 5
San Luis 10 4 6
Total 38 53

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-5 :Coordenadas Serie de movimiento y direccion — Via Derecha

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
VIA DERECHA
=3
Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 01° 42.316' 078° 41.523'
Calpi 1 01° 38.794' 078° 44.606
2 01°38.832' 078°44.715’

3 01°38.845’ 078°44.672'

4 01°38.811' 078°44.611'

5 01°38.649’ 078°44.601'

Cubijies 1 01° 38.863' 078° 35.260'
2 01°38.776' 078°35.279’
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3 01°38.811" 078°35.255’

4 01°38.559' 078°35.321'

5 01°38.698' 078°35.255’

6 01°38.825' 078°35.199’

7 01°38.515' 078°35.334'

8 01°38.856' 078°35.178'

9 01°38.844' 078°35.170’

10 01°38.840' 078°35.174'

Flores 1 01° 48.863' 078° 38.260'
2 01°48.986' 078°38.761'

3 01°48.987" 078°38.751'

4 01°48.993' 078°38.768'

5 01°49.030 078°38.593'

6 01°49.008' 078°38.789’

7 01°49.515' 078°38.134'

8 01°38.856' 078°35.178'

9 01°38.844' 078°35.170’

Lican 1 01° 39.863' 078° 42.260'
2 01°39.117' 078°42.250’

3 01°39.185' 078°42.510°

4 01°39.205' 078°42.440’

5 01°39.139' 078°42.418'

6 01°49.008' 078°38.789’

7 01°49.515' 078°38.134'

8 01°38.856' 078°35.178'

9 01°38.844' 078°35.170°

Licto 1 01° 48.224' 078° 36.395'
2 01°48.226' 078°36.293'

3 01°48.257" 078°36.260’

4 01°48.259' 078°36.219'

5 01°48.258' 078°36.179’

6 01°48.252' 078°36.145’

7 01°48.294' 078°36.133'

8 01°48.369' 078°36.176'

Pungala 1 01° 48.930° 078° 35.606'
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2 01°48.226' 078°36.293'
3 01°48.933' 078°35.602'
4 01°48.259' 078°36.219'
5 01°48.952' 078°35.567'
6 01°48.252' 078°36.145’
7 01°48.982 078°35.584'
8 01°49.035' 078°36.652'
9 01°49.037 078°35.653'
Punin 1 01° 45.826' 078° 39.358'
2 01°45.857" 078°39.362'
3 01°45.851" 078°39.400°
4 01°45.845' 078°39.389’
5 01°45.867" 078°39.324'
6 01°45.885' 078°39.404'
7 01°45.893' 078°39.403'
8 01°45.930' 078°39.375’
9 01°45.927' 078°39.405’
10 01°45.938' 078°39.336'
11 01°45.940' 078°39.334'
Quimiag 1 01° 39.507 078° 34.037'
2 01°39.476' 078°34.016'
3 01°39.537 078°34.001'
4 01°39.495' 078°33.989’
5 01°39.486' 078°33.984'
6 01°39.357" 078°34.000°
7 01°39.479' 078°34.021'
8 01°39.930 078°33.375’
9 01°39.927' 078°33.405’
10 01°39.938' 078°33.336'
11 01°39.940' 078°33.334'
San Juan 1 01° 38.134’ 078° 46.798'
2 01°38.130 078°46.791'
3 01°38.062' 078°46.897'
4 01°38.993' 078°46.768'
5 01°37.891" 078°46.968'
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6 01°37.910' 078°46.988'
7 01°37.930 078°47.008'
8 01°37.937 078°47.079'
San Luis 1 01° 42.457' 078° 38.855'
2 01°42.493' 078°38.766'
3 01°42.493' 078°38.773'
4 01°42.569' 078°38.690’
5 01°42.698' 078°38.255’
6 01°42.597' 078°38.658'
7 01°42.515' 078°38.334’
8 01°42.589' 078°38.718'
9 01°42.568' 078°38.680’
10 01°42.517 078°38.745’

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-6: Serie de movimiento y direccién — Via lzquierda

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Estado en el que se encuentra

VIA IZQUIERDA BUEN DETERIORADO
ESTADO
UNA VIA

Cacha 1 0 1
Calpi 7 3 4
Cubijies 10 4 6
Flores 10 4 6
Lican 10 6 4
Licto 7 3 4
Pungala 12 5 7
Punin 6 2 4
Quimiag 11 6 5
San Juan 10 5 5
San Luis 10 3 7

Total 41 53

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-7:Coordenadas Serie de movimiento y direccion — Via lzquierda

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

VIA IZQUIERDA

UNA VIA
Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 01° 42.316' 078° 41.523'
Calpi 1 01° 38.825’ 078° 44.646'
2 01°38.822 078°44.656'

3 01°38.794' 078°44.599’

4 01°38.993' 078°46.768'

5 01°37.891' 078°46.968’

6 01°37.910' 078°46.988'

7 01°37.930° 078°47.008’

8 01°37.937' 078°47.079'

Cubijies 1 01° 38.690' 078°35.328'
2 01°38.734' 078°35.314’

3 01°38.863' 078°35.264'

4 01°38.728' 078°35.290’

5 01°38.683' 078°35.301'

6 01°38.634' 078°35.301'

7 01°38.595’ 078°35.312'

8 01°38.678' 078°35.298'

9 01°38.517" 078°35.327'

10 01°38.433' 078°35.353'

Flores 1 01° 48.992 078°38.771'
2 01°48.734' 078°38.314'

3 01°48.863' 078°38.264'

4 01°48.728' 078°38.290°

5 01°48.683' 078°38.301'

6 01°48.634' 078°38.301’

7 01°48.595’ 078°38.312’

8 01°48.678' 078°38.298'

9 01°48.517' 078°38.327'
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10 01°48.419' 078°38.350’

Lican 1 01° 38.992 078°35.771'
2 01°38.734' 078°35.314'

3 01°38.863' 078°35.264'

4 01°38.728' 078°35.290’

5 01°38.683' 078°35.301'

6 01°38.634' 078°35.301'

7 01°38.595' 078°35.312'

8 01°38.678' 078°35.298'

9 01°38.517" 078°35.327'

10 01°38.433' 078°35.353'

Licto 1 01° 48.230° 078° 36.336'
2 01°48.224' 078°36.254'

3 01°48.257" 078°36.260’

4 01°48.268' 078°36.262'

5 01°48.262' 078°36.183'

6 01°48.292' 078°36.143'

7 01°48.294' 078°36.066'

Pungala 1 01° 48.930' 078°35.603'
2 01°48.933' 078°35.606'

3 01°48.966' 078°35.539’

4 01°48.967" 078°35.537'

5 01°48.783' 078°35.506'

6 01°49.022' 078°35.595’

7 01°49.001 078°35.553'

8 01°49.039' 078°35.574'

9 01°49.069' 078°35.590’

10 01°49.104' 078°35.602'

11 01°49.123' 078°35.658'

12 01°49.155' 078°35.581'

Punin 1 01° 45.824' 078° 39.393'
2 01°45.866' 078°39.290°

3 01°45.857" 078°39.353'

4 01°45.869' 078°39.286'

5 01°45.859' 078°39.400°
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6 01°45.903' 078°39.295’
Quimiag 1 01° 39.508' 078°34.030°
2 01°39.734' 078°34.120°
3 01°39.538' 078°33.994'
4 01°39.483' 078°33.997"
5 01°39.327 078°33.402'
6 01°39.453' 078°33.319’
7 01°39.463' 078°34.301'
8 01°39.467 078°34.286'
9 01°39.496' 078°34.244'
10 01°39.480 078°34.153'
11 01°39.489' 078°34.073'
San Juan 1 01° 37.897' 078°47.041'
2 01°37.934' 078°47.008'
3 01°37.538' 078°47.114'
4 01°37.897" 078°46.968'
5 01°37.958' 078°46.907"
6 01°37.953' 078°46.902'
7 01°37.930' 078°46.894'
8 01°37.467" 078°46.286'
9 01°38.086' 078°46.865’
10 01°38.167" 078°46.822'
San Luis 1 01° 42.427' 078°38.882'
2 01°42.458' 078°38.852'
3 01°42.466' 078°38.861'
4 01°42.464' 078°38.909’
5 01°42.485' 078°38.825’
6 01°42.496' 078°38.772'
7 01°42.496' 078°38.773'
8 01°42.484' 078°38.883'
9 01°42.589' 078°38.718'
10 01°42.579' 078°38.690’

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-8: Serie de movimiento y direccion — Doble via

Parroquias rurales Tipo de sefialética Estado en el que se encuentra
DOBLE VIA BUEN DETERIORADO
ESTADO
Cacha 1 0 1
Calpi 19 4 15
Cubijies 11 5 6
Flores 8 4 4
Lican 9 5 4
Licto 5 3 2
Pungala 5 3 2
Punin 6 5 1
Quimiag 10 5 5
San Juan 11 5 6
San Luis 7 4 3
Total 43 49

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-9: Coordenadas Serie de movimiento y direccion — Doble via

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
DOBLE VIA
'-_-‘
LDOBLE ViAJ
Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 01° 42.103' 078° 41.273'

Calpi 1 01° 38.652' 078° 44.502'
2 01° 38.656' 078° 44,507
3 01° 38.691' 078° 44,527
4 01° 38.688' 078° 44.530'
5 01° 38.767' 078° 44,572’
6 01° 38.768' 078° 44.574'
7 01° 38.634' 078° 44.546'
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8 01° 38.794' 078° 44.588'
9 01° 38.671' 078° 44.563'
10 01° 38.672' 078° 44.566'
11 01° 38.667' 078° 44.566'
12 01° 38.669' 078° 44.567"
13 01° 38.652' 078° 44.502'
14 01° 38.613' 078° 44.576'
15 01° 38.615’ 078° 44.579'
16 01° 38.775' 078° 44.628'
17 01° 38.776' 078° 44.628'
18 01° 38.653' 078° 44.603'
19 01° 38.684' 078° 44.619'
Cubijies 1 01° 38.831' 078° 35.285'
2 01° 38.741' 078° 35.318'
3 01° 38.726' 078° 35.284'
4 01° 38.678' 078° 35.290'
5 01° 38.700 078° 35.260'
6 01° 38.550' 078° 35.322'
7 01° 38.397' 078° 35.358'
8 01° 38.794' 078° 35.588'
9 01°38.721' 078° 35.293'
10 01° 38.633' 078° 35.298'
11 01° 38.399’ 078° 35.364'
Flores 1 01° 49.049’ 078° 38.729'
2 01° 49.042' 078° 38.838'
3 01° 49.095’ 078° 38.995'
4 01° 49.006' 078° 38.782'
5 01° 49.006' 078° 38.801"
6 01° 48.993' 078° 38.768'
7 01° 48.998' 078° 38.794'
8 01° 48.988' 078° 38.790
Lican 1 01° 39.230° 078° 42.418'
2 01° 39.228' 078° 42.421'
3 01° 39.228' 078° 42.422'
4 01° 39.230° 078° 42.426'
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5 01° 39.261' 078° 42.439'

6 01° 39.267' 078° 42.442'

7 01° 39.264' 078° 42.446'

8 01°39.211' 078° 42.458'

9 01° 39.209' 078° 42.460'

Licto 1 01° 48.185’ 078° 36.296'
2 01° 48.256' 078° 36.298'

3 01° 48.291' 078° 36.035'

4 01° 48.375' 078° 36.291"

5 01° 48.414' 078° 36.294'

Pungala 1 01° 48.857" 078° 35.592'
2 01° 48.901' 078° 35.590'

3 01° 48.898' 078° 35.584'

4 01° 48.965’ 078° 35.620'

5 01° 48.999’ 078° 35.638'

Punin 1 01° 45.887' 078° 39.439'
2 01° 45.930 078° 39.408'

3 01° 45.968' 078° 39.377'

4 01° 45.961' 078° 39.451'

5 01° 45.964' 078° 39.446'

6 01° 45.970° 078° 39.416'

San Juan 1 01° 38.196' 078° 46.786'
2 01° 38.086' 078° 46.865'

3 01° 37.985’ 078° 46.893'

4 01° 38.002 078° 46.908'

5 01° 37.958' 078° 46.902'

6 01° 38.010° 078° 46.958'

7 01° 37.917 078° 46.989'

8 01° 37.897' 078° 47.041'

9 01° 37.860’ 078° 47.108'

10 01° 37.742' 078° 47.009'

11 01° 37.792' 078° 47.147'

San Luis 1 01° 42.598' 078° 38.661"
2 01° 42.602 078° 38.657"

3 01° 42.615’ 078° 38.632'
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01°42.618' 078° 38.683'
01° 42.625' 078° 38.682'
01° 42.427' 078° 38.883'
01° 42.496' 078° 38.779'

~N| o o &~

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Segun los datos recabados en la investigacion de campo, en las parroquias rurales del Cantén
Riobamba se tiene 94 sefiales de movimiento con direccién a la derecha y 95 con direccién a la

izquierda y 95 sefiales que son doble via.

Tabla 4-10: Serie de movimiento y direccion — No Entre

Parroquias rurales Tipo de sefialética Estado en el que se encuentra
NO ENTRE BUEN DETERIORADO
ESTADO

Cacha 0 0 0
Calpi 2 0 2
Cubijies 3 1 2
Flores 0 0 0
Licén 2 1 1
Licto 3 2 1
Pungala 0 0 0
Punin 2 1 1
Quimiag 2 1 1
San Juan 2 1 1
San Luis 1 0 1

Total 7 10

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-11: Coordenadas Serie de movimiento y direccion — No Entre

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
NO ENTRE

Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 0’ 0’
Calpi 1 01°38.792' 078°44.634'
2 01°38.784' 078°44.544'
Cubijies 1 01°38.443' 078°35.353'
2 01°38.433' 078°35.301'
3 01°38.686' 078°35.244'

Flores 1 0’ 0’
Lican 1 01°39.199' 078°42.453'
2 01°39.161" 078°42.436'
Licto 1 01°48.227' 078°36.303'
2 01°48.327' 078°36.105’
3 01°48.294' 078°36.142'

Pungala 1 0’ 0’
Punin 1 01°45.826' 078°39.352'
2 01°45.826' 078°39.358'
Quimiag 1 01°39.483' 078°34.061'
2 01°39.460' 078°34.038'
San Juan 1 01°38.083' 078°46.868'
2 01°37.938' 078°47.025'
San Luis 1 01°42.563' 078°38.682’

Realizado por: Moyota, L. 2023.

En las parroquias rurales del canton Riobamba existen 17 sefiales que indican la prohibicion de
entrar al conductor en la misma direccion, por lo cual se advierta al conductor que cambia el

sentido de la via.
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Tabla 4-12: Limite maximo de velocidad — 30 km/h

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Estado en el que se encuentra

Limite maximo de
velocidad 30km/h

BUEN
ESTADO

DETERIORADO

&

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

Wl B W P N W W W W

San Luis

O | N N P | N | k| N O

N N N P O | P N N | -

Total

=
w

-
ol

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-13: Coordenadas Limite méximo de velocidad — 30 km/h

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

LIMITE MAXIMO DE VELOCIDAD

&

Parroquias Coordenadas S w

Cacha 1 01°41.390' 078°40.956'
Calpi 1 01°38.784' 078°44.545’

2 01°38.771' 078°44.571'

3 01°38.888' 078°44.735’

Cubijies 1 01°38.759' 078°35.318’

2 01°38.723' 078°35.286'

3 01°38.737" 078°35.204'
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Flores 1 01°48.971' 078°38.750’
2 01°48.990' 078°38.767'

3 01°49.003 078°39.023'

Lican 1 01°39.203' 078°42.455'
2 01°39.228' 078°42.419'

3 01°39.186' 078°42.500

Licto 1 01°47.989' 078°36.187'
2 01°48.227' 078°36.354'

Pungala 1 01°48.756' 078°35.621'
Punin 1 01°45.936' 078°39.392'
2 01°46.002' 078°39.415’

3 01°45.994' 078°39.482'

Quimiag 1 01°39.566' 078°34.586'
2 01°39.454' 078°34.313'

3 01°39.463' 078°34.299’

4 01°39.466' 078°34.287'

San Juan 1 01°38.182" 078°46.806'
2 01°37.908' 078°46.979’

3 01°37.670' 078°47.013'

San Luis 1 01°42.521' 078°38.740’
2 01°42.535' 078°38.777'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Respecto a las sefiales de limite maximo de velocidad de 30 km/h, existen 35 sefiales en las
parroquias rurales del cantén Riobamba, de los cuales 20 se encuentran en un estado deteriorado

y por lo tanto deben ser cambiadas.
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Tabla 4-14: Serie de peso maximo — Prioridad de peso

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Estado en el que se encuentra

EST

PESO MAXIMO BUEN DETERIORADO

ADO

(10

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

Rl R R R o N R R N N o

Total

~N| | o k| k| O k| k| O k| R, O
g o k| o] o o r| o ,r| r| | O

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-15: Coordenadas Serie de peso maximo — Prioridad de peso

Coordenadas GPS GARMIN 2

595 LMT

PESO MAXIMO

10

Parroquias Coordenadas S w
Cacha 1 0 0
Calpi 1 01°38.798' 078°44.609’
2 01°38.792' 078°44.636'
Cubijies 1 01°38.813' 078°35.306’
2 01°38.701' 078°35.326'
Flores 1 01°49.008' 078°38.810’
Lican 1 01°39.205’ 078°42.455’
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Licto 1 01°48.388’ 078°36.290°
2 01°48.364' 078°36.125’

Pungala 1 0’ 0’
Punin 1 01°45.958' 078°39.373
Quimiag 1 01°39.586' 078°34.073
San Juan 1 01°37.678' 078°47.073
San Luis 1 01°42.455' 078°38.921'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Existen 12 sefiales de serie de peso maximo de los cuales 5 se encuentran deterioradas y deben ser
cambiadas, es necesario aumentar la implementacion de sefiales de peso maximo porque la
mayoria de vehiculos que circulan por las diferentes parroquias rurales del cantén Riobamba

trasladan carga pesada.

Tabla 4-16: Serie de estacionamiento — Prohibido estacionar

Parroquias rurales Tipo de sefialética Estado en el que se encuentra
PROHIBIDO BUEN DETERIORADO
ESTACIONAR ESTADO
Cacha 0 0 0
Calpi 2 1 1
Cubijies 2 1 1
Flores 3 2 1
Lican 3 1 2
Licto 2 1 1
Pungala 1 0 1
Punin 2 1 1
Quimiag 3 1 2
San Juan 2 1 1
San Luis 3 1 2
Total 10 13

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-17 : Coordenadas Serie de estacionamiento — Prohibido estacionar

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
PROHIBIDO ESTACIONAR

Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 0’ 0’
Calpi 1 01°38.796' 078°44.636'
2 01°38.613' 078°44.576'
Cubijies 1 01°38.796' 078°44.636'
2 01°38.613' 078°44.576'
Flores 1 01°48.928' 078°38.714'
2 01°48.936' 078°38.711'
3 01°49.025’ 078°38.758'
Lican 1 01°39.250' 078°42.507'
2 01°39.208' 078°42.561'
3 01°39.195' 078°42.451'
Licto 1 01°48.168' 078°36.298'
2 01°48.373' 078°36.270’
Pungala 1 01°48.927' 078°35.601’
Punin 1 01°45.917' 078°39.478'
2 01°45.995’ 078°39.379’
Quimiag 1 01°39.422' 078°34.335’
2 01°39.445’ 078°34.324'
3 01°39.467' 078°34.286'
San Juan 1 01°37.840' 078°47.075'
2 01°37.662' 078°47.241'
San Luis 1 01°42.482' 078°38.825’
2 01°42.672' 078°38.713'
3 01°42.404' 078°38.427'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Segun los datos obtenidos en la investigacion de campo existen 23 sefiales de prohibido estacionar
de los cuales 16 sefialéticas se encuentran en estado deteriorado por lo cual necesitan que sean

renovadas.
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Tabla 4-18: Serie de estacionamiento — Parada de Bus

Parroquias rurales Tipo de sefialética Estado en el que se encuentra
PARADA DE BUS BUEN DETERIORADO
ESTADO
PARADA

Cacha 0 0 0
Calpi 3 1 2
Cubijies 4 2 2
Flores 2 2 0
Lican 4 2 2
Licto 2 1 1
Pungala 2 1 1
Punin 3 2 1
Quimiag 3 1 3
San Juan 3 1 2
San Luis 3 1 2

Total 14 16

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-19 :Coordenadas Serie de estacionamiento — Parada de Bus

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

PARADA DE BUS

PARADA

Parroquias | Coordenadas S W

Cacha 1 0 0
Calpi 1 01°38.768' 078°44.532'
2 01°38.740' 078°44.529'
3 01°38.777 078°44.561"
Cubijies 1 01°38.692' 078°35.294'
2 01°38.835' 078°35.219'
3 01°38.703' 078°35.259'
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4 01°38.667' 078°35.286

Flores 1 01°48.952' 078°38.674"
2 01°48.897" 078°38.170'

Lican 1 01°39.212' 078°42.467
2 01°39.195' 078°42.456'

3 01°39.241" 078°42.478'

4 01°39.201" 078°42.444'

Licto 1 01°48.203' 078°36.300'
2 01°48.377' 078°36.243'

Pungala 1 01°48.998' 078°35.640'
2 01°49.105' 078°35.602'

Punin 1 01°45.831" 078°39.353
2 01°45.845' 078°39.398'

3 01°45.881" 078°39.287"

Quimiag 1 01°39.406' 078°34.328'
2 01°39.622' 078°34.064"

3 01°39.566' 078°34.016'

San Juan 1 01°37.922' 078°47.018'
2 01°38.023' 078°46.994"

3 01°38.006' 078°46.906'

San Luis 1 01°42.474' 078°38.837"
2 01°42.495' 078°38.774'

3 01°42.501" 078°38.805'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Segun los datos recabados en la investigacion de campo se puede observar que existen 37 sefiales
de serie de estacionamiento tipo parada de buses de los cuales 17 se encuentran en un estado poco
visible o deteriorado, es necesario que se implemente mas sefialética porque es importante para la

seguridad tanto para peatones como conductores y evitar que otros tipos de vehiculos se estacionen

u ocupen esta zona determinada para la parada de buses.
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e Sefales preventivas

Tabla 4-20: Serie de alimento— Curva Abierta

Parroquias rurales Tipo de sefialética Estado en el que se encuentra
CURVA ABIERTA BUEN DETERIORADO
ESTADO
Izquierda | Derecha
Cacha 2 1 0 3
Calpi 2 2 2 2
Cubijies 2 1 1 2
Flores 1 1 1 1
Licén 1 0 2 2
Licto 2 2 1 3
Pungala 1 0 0 1
Punin 1 1 2 0
Quimiag 2 1 2 1
San Juan 2 1 2 1
San Luis 2 2 2 2
Total 18 12 15 18
Realizado por: Moyota, L. 2023.
Tabla 4-21 : Coordenadas Serie de alimento— Curva Abierta
Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
CURVA ABIERTA
IZQUIERDA DERECHA
Parroquias | Coordenadas S w Coordenadas S w

Cacha 1 01°42.254' | 078°41.363' 1 01°42.203' | 078°41.428'

2 01°42.299' | 078°41.809’
Calpi 1 01°38.866' | 078°44.790' 1 01°38.937' | 078°44.548'

2 01°38.874' | 078°44.878' 2 01°38.894' | 078°44.907'
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Cubijies 1 01°38.687' | 078°35.182' 01°38.397' | 078°35.361'
2 01°38.754' | 078°35.226'

Flores 1 01°48.918' | 078°39.085’ 01°49.021' | 078°38.995'
Lican 1 01°39.246' | 078°42.598'

Licto 1 01°47.664' | 078°36.736' 01°47.953' | 078°36.194'

2 01°48.060' | 078°36.305’ 01°48.076' | 078°36.331'
Pungala 1 01°48.563' | 078°35.719’

Punin 1 01°45.992' | 078°39.454' 01°46.035' | 078°39.433'

Quimiag 1 01°39.634' | 078°34.048' 01°39.621' | 078°34.056'
2 01°39.577' | 078°33.941'

San Juan 1 01°37.713' | 078°47.044' 01°37.659' | 078°47.006'
2 01°37.633"' | 078°46.990°

San Luis 1 01°42.372' | 078°38.884' 01°42.573' | 078°38.621'
2 01°42.409' | 078°38.889'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Segun la informacion recabada se puede observar que en las parroquias rurales del cantén

Riobamba existen 50 sefiales de curva abierta y se dividen de la siguiente manera, 26 sefiales de

curva abierta izquierda y 24 de curva abierta derecha las mismas que necesitan un cambio para un

mejor entendimiento del conductor al momento de transitar por dichas curvas.
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Tabla 4-22: Serie de prioridad de paso — Animales en la via

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Estado en el que se encuentra

VIA

ANIMALES EN LA

BUEN
ESTADO

DETERIORADO

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

N[ W N | | | N N P -

San Luis

RN N R R R R Rk N o e

Total

Al O O| | k| O] O] Of k| O] | O

-
w

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-23: Coordenadas Serie de prioridad de paso — Animales en la via

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

ANIMALES EN LA VIA - PARROQUIA CACHA

Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 01°41.981' 078°41.258'
Calpi 1 01°38.904' 078°44.918'
Cubijies 1 01°38.853 078°35.124'
2 01°38.671 078°35.172'

Flores 1 01°49.502' 078°38.725’

2 01°49.049' 078°38.860’

Lican 1 01°39.171' 078°42.538'
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Licto 1 01°48.060' 078°36.302'
Pungala 1 01°48.632' 078°35.779’
Punin 1 01°45.900' 078°39.291'
2 01°45.942' 078°39.488'

Quimiag 1 01°39.739' 078°34.763'
2 01°39.570' 078°34.599’

3 01°39.460' 078°34.306’

San Juan 1 01°37.725' 078°47.064'
2 01°37.913 078°47.112'

San Luis 1 01°42.369' 078°38.874’

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-24: Serie Peatonal — Peatones

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Estado en el que se encuentra

SERIE PEATONAL

BUEN

ESTADO

DETERIORADO

Peatones Nifos

en la via

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

W N N N P NN N N w O
N N N N NN NN N O

Wl N P P P WP NN O

Nl N W W P P W N W w o

Total

N
=
[ERY
©

(BN
~

N
w

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-25 ; Coordenadas Serie Peatonal — Peatones

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
SERIE PEATONAL
PEATONES EN LA VIA NINOS
Parroquias | Coordenadas S w Coordenadas S w
Cacha 1 0 0 1 o' o'
Calpi 1 01°38.779' | 078°44.553' 1 01°38.798' | 078°44.609’
2 01°38.782' | 078°44.558' 2 01°38.806' | 078°44.612'
3 01°38.784' | 078°44.608'
Cubijies 1 01°38.853' | 078°35.223' 1 01°38.701' | 078°35.326'
2 01°38.717' | 078°35.246' 2 01°38.821' | 078°35.245'
Flores 1 01°48.941' | 078°38.692' 1 01°48.909' | 078°38.745'
2 01°48.977' | 078°38.781' 2 01°48.981' | 078°38.759'
Lican 1 01°39.235' | 078°42.419' 1 01°39.195' | 078°42.453'
2 01°39.246' | 078°42.484' 2 01°39.246' | 078°42.486'
Licto 1 01°48.259' | 078°36.239' 1 01°48.377' | 078°36.289'
2 01°48.368' | 078°36.111" 2 01°48.373' | 078°36.192'
Pungala 1 01°49.008' | 078°35.624' 1 01°49.015' | 078°35.612'
Punin 1 01°45.993' | 078°39.385' 1 01°45.937' | 078°39.405'
2 01°45.938' | 078°39.406' 2 01°45.986' | 078°39.420'
Quimiag 1 01°39.479' | 078°34.150' 1 01°39.451' | 078°34.329’
2 01°39.607' | 078°34.052' 2 01°39.462' | 078°34.307"
San Juan 1 01°38.192' | 078°46.790' 1 01°38.125' | 078°46.812'
2 01°38.045' | 078°46.913' 2 01°37.988' | 078°46.979’
San Luis 1 01°42.532' | 078°38.778' 1 01°42.402' | 078°38.428'
2 01°42.549' | 078°38.773' 2 01°42.618' | 078°38.687"
3 01°42.380' | 078°38.887"

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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De acuerdo a la investigacion de campo existen 48 sefiales de serie peatonal, hay 21 sefiales que

pertenecen a peatones en la via 'y 27 sefiales sobre cruce o presencia de nifios, la mayoria de sefiales

de este tipo se encuentran en un mal estado o deterioradas al igual se puede identificar que hace

falta sefialética en las afueras de los jardines, escuelas, colegios para la seguridad tanto del peaton

y del conductor.

Tabla 4-26: Destino — Sefales de informacion de guia

Parroquias Tipo de sefialética Estado en el que se encuentra
rurales
INFORMACION DE GUIA BUEN DETERIORADO
ESTADO
Serie anticipada Serie de
de advertencia decision de
destino
+ Destino
Destino -+

Cacha 1 1 1 1
Calpi 1 1 1 1
Cubijies 1 1 1 1
Flores 1 1 1 1
Lican 2 1 2 1
Licto 1 1 2 0
Pungala 1 1 1 1
Punin 2 1 2 1
Quimiag 2 1 2 1
San Juan 2 2 2 2
San Luis 2 1 2 1
Total 16 12 17 11

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-27 : Coordenadas Destino — Sefiales de informacion de guia

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

INFORMACION DE GUIA

Serie anticipada de advertencia

Serie de decisién de destino

+ Destino
Destino -
Parroquias | Coordenadas S w Coordenadas S w
Cacha 1 01°42.367' | 078°42.007' 1 01°42.349' | 078°41.735’
Calpi 1 01°38.784" | 078°44.545' 1 01°38.975' | 078°44.325'
Cubijies 1 01°38.722" | 078°35.284' 1 01°38.396" | 078°35.362'
Flores 1 01°49.070" | 078°38.933' 1 01°48.981" | 078°38.736'
Lican 1 01°39.210' | 078°42.457' 1 01°39.250' | 078°42.507"
2 01°39.167' | 078°42.776'
Licto 1 01°48.279" | 078°36.297' 1 01°48.103" | 078°36.315'
Pungala 1 01°49.257' | 078°35.637' 1 01°49.217' | 078°35.616'
Punin 1 01°45.865" | 078°39.467' 1 01°45.876" | 078°39.475'
2 01°45.883' | 078°39.472'
Quimiag 1 01°39.577' | 078°33.938' 1 01°39.441" | 078°34.332’
2 01°39.604" | 078°33.962'
San Juan 1 01°38.175" | 078°46.737' 1 01°38.195" | 078°46.679'
2 01°37.732"' | 078°47.077' 2 01°38.188' | 078°46.690'
San Luis 1 01°42.386" | 078°38.893' 1 01°42.679" | 078°38.718'
2 01°42.478' | 078°38.925’

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Segun lo recabado existen 24 sefiales de advertencia 'y 17 de destino proximo en las parroquias

rurales del canton Riobamba, la mayoria de sefialética se encuentra en un estado bueno.
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Tabla 4-28: Serie de anchos, alturas, largos y pesos — Puente

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Estado en el que se encuentra

SERIE DE ANCHOS
Y LARGOS

BUEN DETERIORADO
ESTADO

Puente angosto

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

| O O O O] O] Ol O| | Oo| ©

Total

o| O] o] ol o] O] o] o] ol ol o| ©

Nl k| O O O] O] O] Ol O| »r| O] ©

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-29 : Coordenadas Serie de anchos, alturas, largos y pesos — Puente

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

SERIE DE ANCHOS Y LARGOS

Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 0’ 0’
Calpi 1 0 0
Cubijies 1 01°38.658’ 078°35.197'
Flores 1 0’ 0’
Lican 1 0’ 0’
Licto 1 0’ 0’

98




Pungala 1 0 0
Punin 1 0’ 0’
Quimiag 1 0’ 0’
San Juan 1 0’ 0’
San Luis 1 01°42.482' 078°38.927'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Segun lo observado en el estudio de campo de las parroquias rurales del cantén Riobamba existen
2 sefiales de tipo puente angosto de las cuales 2 deben ser cambiadas ya que se encuentran en muy
mal estado o en estado deteriorado.

o Sefializacion turistica y de servicio

Tabla 4-30: Pictogramas Naturales — Iglesia Gruta Patrimonio

Parroquias Tipo de sefialética Estado en el que se encuentra

rurales

IGLESIA GRUTA BUEN DETERIORADO
PATRIMONIO ESTADO

Iglesia Gruta

£

£

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

I

San Luis

Rl o o o o o] o o o] o o] ~
gl k| k| k| o o o o o o] »r| -
~N| o o] o R R R R R, Rl O K,

=
(BN

total

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-31 : Coordenadas Pictogramas Naturales — Iglesia Gruta Patrimonio

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
INFORMACION DE GUIA - PARROQUIA CACHA
Iglesia Gruta
Parroquias | Coordenadas S W Coordenadas S W
Cacha 1 01°42.372' | 078°42.010' 1 01°42.368' | 078°42.010'
Calpi 1 01°38.791' | 078°44.595’ 1 0 0
Cubijies 1 01°38.709" | 078°35.288' 1 0’ 0’
Flores 1 01°49.005" | 078°38.781' 1 0’ 0’
Lican 1 01°39.174" | 078°42.442' 1 0 0
Licto 1 01°48.134' | 078°36.301' 1 0’ o'
Pungalé 1 01°48.999" | 078°35.641' 1 0’ o'
Punin 1 01°45.939' | 078°39.377' 1 0 0
Quimiag 1 01°39.500" | 078°34.025' 1 0’ 0’
San Juan 1 01°38.020" | 078°46.947' 1 0’ 0’
San Luis 1 01°42.504' | 078°38.775’ 1 0 0

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Segun el estudio de campo existen 13 sefiales de la existencia de Iglesia y 4 de Gruta, de las cuales

9 se encuentran en un buen estado y 8 en estado deteriorado.
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Tabla 4-32: Sefiales de servicios

Parroquias

rurales

Tipo de sefialética

Estado en el que se encuentra

SENALES DE SERVICIOS

BUEN
ESTADO

DETERIORADO

Piscina

Excursion

%

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

Total

|l O O O| | O] | O | | O] O

| O] k| O O O] O] Ol ol ol o] ©
Nl | O O O] O] O] O O | O] ©

Wl O o O k| O] k| O k| O O] ©

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-33 : Coordenadas Sefiales de servicios

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
SENALES DE SERVICIOS - PARROQUIA CACHA
Piscina Excursion
@
Parroquias | Coordenadas S w Coordenadas S w
Cacha 1 0 0 1 0 0
Calpi 1 0’ 0’ 1 0’ 0’
Cubijies 1 01°38.399' | 078°35.368' 1 0’ 0’
Flores 1 01°38.399' | 078°35.368' 1 0’ 0’
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Lican 1 0 0 1 0 0
Licto 1 01°48.139' | 078°36.321' 1 0’ 0’
Pungala 1 0’ 0’ 1 0’ 0’
Punin 1 01°45.964' | 078°39.469’ 1 0 0
Quimiag 1 0 0’ 1 0’ 0’
San Juan 1 0 0 1 01°37.793' | 078°47.157"
San Luis 1 01°38.399' | 078°35.368' 1 0 0

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Existen 8 sefiales de servicios de tipo piscina y excursion, el cual nos indica que un 50 % se

encuentra en buenas condiciones.

5.3.2 Situacion actual de la sefializacion vial horizontal

Tabla 4-34: Existencia de linea continua — lineas longitudinales

Parroquias

rurales

Tipo de sefialética

Estado en el que se encuentra

LINEA CONTINUA

BUEN DETERIORADO
ESTADO

-
-
=N
—

LA PATRIA

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

NI I I I N =)

Total

~N| o k| k| o O] R k| k| L L O
gl k| B O] R,r| k| O] o o] o | ©

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-35 : Coordenadas Existencia de linea continua — lineas longitudinales

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

LINEA CONTINUA - PARROQUIA CACHA

Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 0’ 0’
Calpi 1 01°38.975' 078°44.321'
2 01°38.872' 078°44.846'
Cubijies 1 01°38.380 078°35.367"
Flores 1 01°49.058' 078°38.955’
Lican 1 01°39.280' 078°42.507'
Licto 1 01°48.146' 078°36.300°
Pungala 1 01°48.560' 078°35.720’
Punin 1 01°45.883' 078°39.471'
Quimiag 1 01°39.464' 078°34.366'
San Juan 1 01°37.689’ 078°47.019’
2 01°37.618’ 078°47.269’
San Luis 1 01°42.439' 078°38.912'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

De acuerdo a la investigacion de campo en las parroquias rurales del cantén Riobamba existe un
nimero minimo de lineas longitudinales correspondiente a que la via presenta dos sentidos de
direccidn, es preciso y necesario resaltar o remarcar ya que la sefializacion es limitada en las vias

de las parroquias rurales del cantén Riobamba.
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Tabla 4-36: Existencia de pare —Lineas transversales

Parroquias

rurales

Tipo de sefialética

Estado en el que se encuentra

LINEA DE PARE

BUEN
ESTADO

DETERIORADO

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

N ) Y N e N =)

Total

| O | k| O] k| O] O] Ol M| | O

ol N O | N Ol | | k| O] O] O

Realizado por: M

oyota, L. 2023.

Tabla 4-37 : Coordenadas Existencia de pare —Lineas transversales

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

LINEA DE PARE

|
|
1

1

-
L

Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 0’ 0’
Calpi 1 01°38.780’ 078°44.556'
Cubijies 1 01°38.795’ 078°35.310°
2 01°38.434' 078°35.353'
Flores 1 01°48.994 078°38.769’
Lican 1 01°39.253' 078°42.486'
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Licto 1 01°48.368' 078°36.111'
Pungala 1 01°49.006 078°35.637'
Punin 1 01°46.037 078°39.531'

2 01°45.899' 078°39.371'

Quimiag 1 01°46.037 078°39.531'
2 01°45.899' 078°39.371'

San Juan 1 01°37.948' 078°47.035’
San Luis 1 01°42.472' 078°38.804'
2 01°42.531" 078°38.778'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Segun lo recabado en la investigacion de campo se ha podido observar en la sefialética de linea de
pare que nos indica la detencion del vehiculo antes de Ilegar al paso cebra existen un total de 23
las mismas que 9 se encuentran en buen estado y 14 en un estado deteriorado.

Tabla 4-38: Existencia Linea Cruce de Cebra —Lineas transversales

Parroquias Tipo de sefialética Estado en el que se encuentra
rurales
LINEA DE CRUCE CEBRA BUEN DETERIORADO
ESTADO
Cacha 0 0 0
Calpi 8 2 6
Cubijies 5 2 3
Flores 5 1 4
Lican 6 2 4
Licto 6 2 4
Pungala 4 0 4
Punin 1 0 1
Quimiag 4 2 2
San Juan 3 1 2
San Luis 7 3 4
Total 15 34

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-39: Coordenadas Linea Cruce de Cebra —Lineas transversales

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
LINEA DE CRUCE CEBRA - PARROQUIA CACHA
e ‘

Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 0’ 0’
Calpi 1 01°38.753' 078°44.669’

2 01°38.721' 078°44.646'

3 01°38.894' 078°44.626'

4 01°38.689’ 078°44.623'

5 01°38.773' 078°44.633'

6 01°38.790' 078°44.636'

7 01°38.655’ 078°44.605’

8 01°38.649' 078°44.598'

Cubijies 1 01°38.793' 078°35.308’
2 01°38.860’ 078°35.259’

3 01°38.710' 078°35.291'

4 01°38.684' 078°35.300’

5 01°38.874' 078°35.202’

Flores 1 01°48.991' 078°38.762'
2 01°48.993' 078°38.771'

3 01°49.007 078°38.782’

4 01°49.017 078°38.818'

5 01°49.026' 078°38.760’

Lican 1 01°39.166' 078°42.430’
2 01°39.173' 078°42.441’

3 01°39.228' 078°42.474'

4 01°39.246' 078°42.480’

5 01°39.267" 078°42.443'

6 01°39.232’ 078°42.426'

Licto 1 01°48.258' 078°36.259’
2 01°48.259' 078°36.231'
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3 01°48.253' 078°36.182'

4 01°48.288' 078°36.104'

5 01°48.295' 078°36.066'

6 01°48.292' 078°36.044'

Pungala 1 01°48.899' 078°35.583'
2 01°48.935' 078°35.596'

3 01°48.964' 078°35.616'

4 01°48.952 078°35.566'

Punin 1 01°48.991" 078°38.762'
Quimiag 1 01°39.453' 078°34.319’
2 01°39.466' 078°34.287'

3 01°39.583' 078°34.034'

4 01°39.573' 078°34.028'

San Juan 1 01°38.159' 078°46.751'
2 01°38.085' 078°46.860’

3 01°37.975' 078°46.893'

San Luis 1 01°42.462' 078°38.802'
2 01°42.464' 078°38.794'

3 01°42.467' 078°38.803'

4 01°42.492' 078°38.775’

5 01°42.521' 078°38.740’

6 01°42.530' 078°38.776'

7 01°42.539' 078°38.772'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Segun lo observado en el estudio de campo en las parroquias rurales del cantén Riobamba existen
49 sefiales de cruce de cebra, las cuales 34 se encuentran en un estado deteriorado el cual no se

puede observar debido al color de la pintura se encuentra desgastada.
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Tabla 4-40: Lineas de continuidad

Parroquias

rurales

Tipo de sefialética

Estado en el que se encuentra

LINEA DE CONTINUIDAD

BUEN
ESTADO

DETERIORADO

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

R R R R R R R o o |l o

Total

N O O O O] ©|] O | O O] | O

o | | P P PP O O O ol o

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-41: Coordenadas Lineas de continuidad

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

LINEA DE CONTINUIDAD

Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 0’ 0’
Calpi 1 01°38.985’ 078°44.288'
Cubijies 1 o) 0
Flores 1 0’ 0
Lican 1 01°39.186' 078°42.610’
Licto 1 01°47.913' 078°36.229’
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Tabla 4-42: Sefializacion de lineas de borde

Pungala 1 01°49.215' 078°35.618’

Punin 1 01°45.885' 078°39.472'
Quimiag 1 01°39.603' 078°33.963'
San Juan 1 01°37.692 078°47.022'
San Luis 1 01°42.775' 078°38.676'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Parroquias

rurales

Tipo de sefialética

Estado en el que se encuentra

LINEAS DE BORDE

BUEN
ESTADO

DETERIORADO

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

Rl R R R R N R k| k] o

San Luis

Total

Wl O k| k| O] O] O] k| Ol O O] ©

o k| o O] Rr| Pr| R, RP| Br| R, R O

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-43: Coordenadas Sefializacion de lineas de borde

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
LINEAS DE BORDE - PARROQUIA CACHA
e

Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 0’ 0’
Calpi 1 01°38.894’ 078°44.669’
Cubijies 1 01°38.780’ 078°35.276'
Flores 1 01°49.004' 078°38.690’
Lican 1 01°39.214' 078°42.469’
2 01°39.180’ 078°42.580’
Licto 1 01°48.163' 078°36.304'
Pungala 1 01°49.270° 078°35.631'
Punin 1 01°45.863' 078°39.466'
Quimiag 1 01°39.652' 078°34.981'
San Juan 1 01°37.754' 078°47.104'
San Luis 1 01°42.789' 078°38.732'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

De acuerdo a la informacion recabada se puede observar 8 sefiales de lineas de continuidad las
cuales 6 se encuentran en mal estado y 11 lineas de borde las cuales 8 se encuentran en mal estado

o deterioradas.
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Tabla 4-44: Existencia Simbolos y leyendas

Parroquias

rurales

Tipo de sefialética

Estado en el que se

encuentra

FLECHA RECTAY DE VIRAJE

BUEN
ESTADO

DETERIORA
DO

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

A I N S I N =)

Total

| | P O O] O | k| O O] M| O

ol O] Of | | k| O] k| k| Ol O O

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-45 : Coordenadas Existencia Simbolos y leyendas
Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

FLECHA RECTA O DE VIRAJE - PARROQUIA CACHA

Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 0’ 0’
Calpi 1 01°38.932' 078°44.545'
2 01°38.799' 078°44.610’
Cubijies 1 01°38.672’ 078°35.263'
Flores 1 01°48.983' 078°38.737'
Lican 1 01°39.148' 078°42.281'
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2 01°39.242' 078°42.484'

Licto 1 01°48.360' 078°36.109’
Pungala 1 01°49.003 078°35.640’
Punin 1 01°45.982' 078°39.375’
Quimiag 1 01°39.488' 078°34.015’
San Juan 1 01°37.872' 078°47.092
San Luis 1 01°42.466' 078°38.804'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

En las parroquias rurales del cantén Riobamba, se puede observar que existe 21 sefiales de
simbolos y flechas las cuales 11 se encuentran en mal estado, estas sefialéticas estan ubicadas por

lo general en las vias principales.
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5.3.3 Propuesta de la sefializacién vial vertical
Al haber investigado con un analisis riguroso del estado de cdmo se encuentran las vias en las
parroquias rurales del canton Riobamba se determina los siguientes requerimientos de las sefiales

verticales.

Tabla 4-46: Requerimiento de la sefial Prioridad de paso

Serie de prioridad de paso

Parroquias rurales Tipo de sefialética

PARE Cddigo

@ Pare (R1-1A)
Cacha 14
Calpi 11
Cubijies 7
Flores 8
Lican 6
Licto 11
Pungala 8
Punin 9
Quimiag 10
San Juan 10
San Luis 9
Total 103

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-47: Requerimiento coordenadas sefial pare

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
PARE
Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 01°42.102" | 078°41.273
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2 01°42.187" | 078°41.212
3 01°42.242" | 078° 41.333'
4 01°42.227" | 078° 41.345'
5 01°42.316" | 078° 41.523
6 01°42.350" | 078°41.736'
7 01°42.364" | 078°41.741'
8 01° 42.354" | 078° 41.938
9 01°42.343" | 078°41.973'
10 01°42.349" | 078° 41.962'
11 01° 42.367" | 078° 42.008
12 01°42.373" | 078°42.011"
13 01°42.361" | 078°42.033'
14 01° 42.314" | 078° 41.520'
Calpi 1 01°38.638' | 078° 44.542'
2 01° 38.665" | 078° 44.565'
3 01°38.671" | 078° 44.567"
4 01°38.774" | 078° 44.629'
5 01°38.794' | 078° 44.639'
6 01°38.782" | 078° 44.626'
7 01°38.686" | 078° 44.532'
8 01°38 .649" | 078° 44.501
9 01°38.769" | 078°44.570’
10 01°38.665" | 078°44.466'
11 01°38.675" | 078° 44.468'
Cubijies 1 01° 38.792" | 078° 35.309'
2 01° 38.754" | 078° 35. 226’
3 01° 38. 557" | 078° 35. 321’
4 01°38.703' | 078° 35. 257"
5 01°38.596' | 078° 35 .311’
6 01° 38.634" | 078° 35.301"
7 01° 38.667" | 078° 35.285'
Flores 1 01° 48.989" | 078° 38.763
2 01°48.991" | 078° 38.794"
3 01° 49 .984' | 078° 38.781"
4 01° 48.968" | 078° 38. 729’
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01° 48. 898

078° 38. 790’

01° 48 911"

078° 38. 743

01° 48. 952

078° 38 .674

01° 48.980’

078° 38.779'

Lican

01°39.114

078° 42.348'

01° 39.095

078° 42.384'

01° 39 .138

078° 42.418'

01° 39.230°

078° 42. 426

01°39. 117

078° 42. 441"

01° 39 .120°

078° 42. 442

Licto

01° 48.185’

078° 36. 296’

01° 48.227'

078° 36. 338

01° 48.222'

078° 36. 299’

01° 48.376'

078° 36.214'

01° 48 .329'

078° 36.100

01° 48.372'

078° 36. 254’

01° 48. 382

078° 36. 291"

01° 48 .292

078° 36. 044’

O©| O N o O &l W| N| R O O | W[ N| L] O Nl o o

01°48. 372

078° 36 .295’

(SN
o

01° 48.296'

078° 36.065'

=
=

01° 48.289’

078° 36.106'

Pungala

01° 49.022

078° 35.593'

01° 49.048’

078° 35.625'

01° 49 .039’

078° 35.574'

01° 48.069’

078° 35.591"

01° 48. 105’

078° 35. 601’

01° 49 .136'

078° 35. 620

01° 49. 115

078° 35 .565’

01° 49.122'

078° 35.567'

Punin

01° 45.869’

078° 39.291"

01° 45.857'

078° 39.364'

01° 45.854'

078° 39.400'

01° 45 .329'

078° 39.100

01° 45.882'

078° 39. 392

o O B W[ N| k| O Nl o O & Wl N|

01° 45. 896

078° 39. 364’
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01° 45 .895'

078° 39. 395’

01° 45. 889’

078° 39 .437"

01° 45.782'

078° 39. 389’

Quimiag

01° 39.449'

078° 34.353'

01° 39.444'

078° 34.137'

01° 39.622'

078° 34.064'

01° 39.456'

078° 34.123'

01° 39 .489

078° 34.071'

01° 39.539

078° 34. 002'

01° 39. 462’

078° 34. 021"

01° 39 477

078° 34. 010’

O O N| of O | W[ N| | © 0 N

01° 39. 486

078° 33 .989’

=
o

01° 39 .455'

078° 34.042'

San Juan

01° 37.637"

078° 47.257'

01° 37.773'

078° 47.163'

01° 37.785’

078° 47.148'

01° 37 .806

078° 47.137'

01° 37.890’

078°47. 132

01° 37. 861"

078° 47. 105’

01° 37 .836'

078° 47. 081’

01° 37. 917

078° 46 .989’

©O©| O N o O | Wl N|

01° 37 .893

078° 47.041'

(SN
o

01°37.942"'

078° 47.023'

San Luis

01° 42.379'

078° 38.885'

01° 42.464'

078° 38.794'

01° 42.458'

078° 38.860'

01° 42.493'

078° 38.767'

01° 42 483

078° 38.825'

01° 42.485’

078° 38. 825’

01° 42. 568"

078° 38. 625’

01° 42 .563'

078° 38. 687’

O O N[ o O | W N

01° 42. 614’

078° 38 .679’

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-48: Requerimiento de la sefial movimiento y direccion — via derecha

Serie de movimiento y direccion

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Via derecha Cadigo
(- ” R2-1D
Cacha 5
Calpi 9
Cubijies 6
Flores 6
Lican 6
Licto 9
Pungala 7
Punin 6
Quimiag 5
San Juan 5
San Luis 7
Total 71
Realizado por: Moyota, L. 2023.
Tabla 4-49: Requerimiento coordenadas — via derecha
Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
VIA DERECHA
=3
Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 01° 42.316' 078° 41.523'

2 01° 42.245' 078° 41.335'

3 01° 42.301' 078° 42.150'

4 01° 42.187 078° 41.210

5 01° 42.355’ 078° 41.939'

Calpi 1 01° 38.794' 078° 44.606'
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2 01°38.832' 078°44.715'

3 01°38.845' 078°44.672'

4 01°38.811" 078°44.611'

5 01°38.649' 078°44.601'

6 01°38.934" 078°44.540'

7 01°38.829' 078°44.712'

8 01°38.650 078°44.502'

9 01°38.792 078°44.620°

Cubijies 1 01°38.559' 078°35.321'
2 01°38.698' 078°35.255’

3 01°38.825' 078°35.199’

4 01°38.515' 078°35.334'

5 01°38.856' 078°35.178'

6 01°38.844' 078°35.170’

Flores 1 01°48.987" 078°38.751'
2 01°48.993' 078°38.768'

3 01°49.030' 078°38.593'

4 01°49.008' 078°38.789’

5 01°49.515' 078°38.134'

6 01°38.856' 078°35.178'

Lican 1 01°39.230 078°42.432'
2 01°39.185' 078°42.510’

3 01°39.205' 078°42.440°

4 01°39.139' 078°42.418'

5 01°49.008' 078°38.789’

6 01°49.515' 078°38.134'

Licto 1 01°48.225' 078°36.293'
2 01°48.257" 078°36.220°

3 01°48.296' 078°36.104'

4 01°48.294' 078°36.140’

5 01°48.332' 078°36.102'

6 01°48.252' 078°36.145’

7 01°48.369' 078°36.176'

8 01°48.372' 078°36.156'

9 01°48.379' 078°36.255’
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Pungala 1 01°49.003' 078°35.553'
2 01°49.050' 078°35.622'

3 01°49.101 078°35.603'

4 01°49.085' 078°35.557'

5 01°49.088' 078°35.551'

6 01°49.135%' 078°35.615’

7 01°48.396' 078°36.110°

Punin 1 01° 45.886' 078° 39.406'
2 01°45.895' 078°39.401'

3 01°45.968' 078°39.377'

4 01°46.004 078°39.380’

5 01°45.867" 078°39.324'

6 01°45.898' 078°39.398'

Quimiag 1 01° 39.496' 078° 34.991"
2 01°39.474' 078°34.021'

3 01°39.539' 078°34.011'

4 01°39.495' 078°33.989’

5 01°39.944' 078°33.335’

San Juan 1 01° 38.136' 078° 46.795'
2 01°38.110 078°46.835’

3 01°38.980 078°46.989’

4 01°38.915' 078°46.778'

5 01°37.908' 078°47.053'

San Luis 1 01° 42.468' 078° 38.859'
2 01°42.499' 078°38.760’

3 01°42.527' 078°38.743'

4 01°42.569' 078°38.690’

5 01°42.696' 078°38.251'

6 01°42.592' 078°38.666'

7 01°42.568' 078°38.680’

Realizado por: Moyota, L. 2023.

119




Tabla 4-50: Requerimiento de la sefial movimiento y direccion — via izquierda

Serie de movimiento y direccion

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Via lzquierda Cadigo
f \
‘um] -y
Cacha 4
Calpi 7
Cubijies 7
Flores 6
Lican 5
Licto 6
Pungala 6
Punin 5
Quimiag 6
San Juan 7
San Luis 5
Total 64
Realizado por: Moyota, L. 2023.
Tabla 4-51: Requerimiento coordenadas — via izquierda
Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
VIA IZQUIERDA
UNA VIA
Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 01° 42.316' 078° 41.523'
2 01° 42.327' 078° 42.209'
3 01° 42.227 078° 41.354'
4 01° 42.338' 078° 42.732'
Calpi 1 01°38.798' 078°44.590°
2 01°38.794' 078°44.599’
3 01°38.812 078°44.611'
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4 01°38.825' 078°44.646'

5 01°38.822 078°44.656'

6 01°38.721" 078°44.647'

7 01°38.845' 078°44.771'

Cubijies 1 01° 38.865’ 078°35.306'
2 01°38.739' 078°35.321'

3 01°38.690' 078°35.328'

4 01°38.855' 078°35.324'

5 01°38.678' 078°35.284'

6 01°38.875' 078°35.203'

7 01°38.595' 078°35.312'

Flores 1 01°48.683' 078°38.301'
2 01°48.634' 078°38.301'

3 01°48.595' 078°38.312'

4 01°48.433' 078°38.353'

5 01°48.517 078°38.327'

6 01°48.678' 078°38.299’

Lican 1 01°39.728' 078°42.290’
2 01°39.683' 078°42.301'

3 01°39.636 078°42.303'

4 01°39.517 078°42.327'

5 01°39.433' 078°42.353'

Licto 1 01°48.931" 078°35.604"
2 01°49.257' 078°35.260'

3 01°48.965' 078°35.541'

4 01°48.262' 078°36.143'

5 01°48.328' 078°36.104'

6 01°48.644' 078°36.576'

Pungala 1 01°48.967" 078°35.537"
2 01°48.257" 078°36.260’

3 01°49.104' 078°35.603'

4 01°49.123' 078°35.569’

5 01°49.090' 078°35.549’

6 01°49.155' 078°35.581'

Punin 1 01°45.824' 078°39.393'
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2 01°45.866' 078°39.290°
3 01°45.857" 078°39.353'
4 01°45.869' 078°39.286'
5 01°45.859' 078°39.400°
Quimiag 1 01°39.483' 078°33.997"
2 01°39.327 078°33.402'
3 01°39.453' 078°33.319’
4 01°39.463' 078°34.301'
5 01°39.467 078°34.286'
6 01°39.496' 078°34.244’
San Juan 1 01° 37.930 078°47.894'
2 01°37.957 078°46.902
3 01°37.934' 078°47.008’
4 01°37.897 078°47.041'
5 01°37.958' 078°46.907'
6 01°37.953' 078°46.902'
7 01°37.930 078°46.894'
San Luis 1 01° 42.485' 078°38.826'
2 01°42.461' 078°38.858'
3 01°42.589' 078°38.718’
4 01°42.484' 078°38.883'
5 01°42.496' 078°38.773'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-52: Requerimiento de la sefial movimiento y direccién — doble via

Serie de movimiento y direccion

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Doble via Cadigo

DOBLE VIA R2-2
Cacha 10
Calpi 8
Cubijies 7
Flores 6
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Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

Al B O O | B OO

Total

63

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-53 : Requerimiento coordenadas — Doble via

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

DOBLE VIA

(00:

]

LE ViA 4

Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 01°41.981' 078° 41.260'
2 01° 42.021' 078° 41.294'

3 01° 42.103' 078°41.273'

4 01° 42.188' 078°41.212'

5 01° 42.230' 078° 41.346'

6 01° 42.339’ 078° 41.630

7 01° 42.366' 078° 41.741'

8 01° 42.370' 078° 41.753'

9 01° 42.355’ 078° 41.940

10 01° 42.374' 078° 42.010'

Calpi 1 01° 38.684' 078° 44.621'
2 01° 38.775’ 078° 44.628'

3 01° 38.777' 078° 44.629'

4 01° 38.681' 078° 44.623'

5 01° 38.684' 078° 44.626'

6 01° 38.724' 078° 44.648'

7 01° 38.753' 078° 44.667'

8 01° 38.829' 078° 44.709'

Cubijies 1 01° 38.726' 078° 35.284'
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2 01° 38.679’ 078° 35.291'

3 01° 38.706' 078° 35.261"

4 01° 38.702 078° 35.259'

5 01° 38.552' 078° 35.323'

6 01° 38.550' 078° 35.322'

7 01° 38.434' 078° 35.353'

Flores 1 01° 48.896' 078° 38.793'
2 01° 48.981' 078° 38.782'

3 01° 48.992 078° 38.795'

4 01° 48.988' 078° 38.791'

5 01° 49.006' 078° 38.801"

6 01° 48.005 078° 38.781'

Lican 1 01° 39.261' 078° 42.439'
2 01° 39.267" 078° 42.442'

3 01° 39.264' 078° 42.446'

4 01°39.211' 078° 42.458'

5 01° 39.207" 078° 42.462'

Licto 1 01° 48.375’ 078° 36.290'
2 01° 48.371' 078° 36.138'

3 01° 48.368' 078° 36.109'

4 01° 48.375’ 078° 36.291"

Pungala 1 01° 49.132' 078° 35.572'
2 01° 49.181' 078° 35.598'

3 01° 49.189’ 078° 35.601"

4 01° 49.235’ 078° 35.624'

Punin 1 01° 45.965’ 078° 39.447'
2 01° 45.956' 078° 39.490'

3 01° 45.970° 078° 39.416'

4 01° 46.008’ 078° 39.377'

5 01° 46.03' 078° 39.418'

Quimiag 1 01° 39.434’ 078° 34.342'
2 01° 39.453' 078° 34.148'

3 01° 39.456' 078° 34.120'

4 01° 39.491' 078° 34.082'

5 01° 39.486' 078° 34.072'
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6 01° 39.583' 078° 34.035'
San Juan 1 01°37.911 078° 46.988'
2 01° 38.038' 078° 46.923'
3 01° 38.012° 078° 46.958'
4 01° 37.937" 078° 46.081"
San Luis 1 01° 42.670' 078° 38.720'
2 01° 42.602' 078° 38.657"
3 01° 42.625' 078° 38.683'
4 01° 42.632 078° 38.700'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-54: Requerimiento de la sefial movimiento y direccién — no entre

Serie de movimiento y direccion

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

No entre

Cadigo

R2-7

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

N N N N N NN RN P -

Total

=
©

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-55 : Requerimiento coordenadas — No entre

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
NO ENTRE - PARROQUIA CACHA
Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 01° 42.318' 078° 41.524'
Calpi 1 01°38.802' 078°44.734'
Cubijies 1 01°38.606' 078°35.319’
2 01°38.433' 078°35.353'

Flores 1 01°49.026' 078°38.762
Lican 1 01°39.624' 078°42.602'
2 01°39.161' 078°42.436'

Licto 1 01°48.258' 078°36.226'

2 01°48.327' 078°36.105’

Pungala 1 01°49.123' 078°35.565’
2 01°49.089' 078°35.551'

Punin 1 01°45.925' 078°39.407'
2 01°45.994' 078°39.382'

Quimiag 1 01°39.540' 078°33.998'
2 01°39.483' 078°34.061'

San Juan 1 01°37.939' 078°47.080’
2 01°37.809’ 078°47.139’

San Luis 1 01°42.563' 078°38.682’
2 01°42.619' 078°38.684'

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-56: Requerimiento de la sefial limite maximo de velocidad — 30 km/h

Serie de limite maximo de velocidad

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Limite méximo de Cadigo
velocidad

&

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

N W N & N O | | N N| -~

Total

N
ol

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-57 : Requerimiento coordenadas — Limite maximo de velocidad

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

LIMITE MAXIMO DE VELOCIDAD

&

Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 01°42.143' 078°41.223'
Calpi 1 01°38.880’ 078°44.775'

2 01°38.872' 078°44.849’

Cubijies 1 01°38.809' 078°35.305’
2 01°38.759' 078°35.318’

Flores 1 01°48.977' 078°38.779’
Lican 1 01°39.228' 078°42.419’
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Licto 1 01°48.294' 078°36.133'

2 01°48.371' 078°36.183'

3 01°48.258' 078°36.208'

4 01°48.368' 078°36.108’

5 01°48.373' 078°36.185’

Pungala 1 01°48.911" 078°35.595’
2 01°49.146' 078°35.603'

Punin 1 01°45.937" 078°39.406'
2 01°45.994' 078°39.482'

3 01°46.003' 078°39.415’

4 01°46.028' 078°39.424'

Quimiag 1 01°39.591" 078°34.037"
2 01°39.443' 078°34.333'

San Juan 1 01°38.195' 078°46.680°
2 01°38.040' 078°46.926’

3 01°37.908' 078°46.919’

San Luis 1 01°42.741' 078°38.654'
2 01°42.675' 078°38.718’

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-58: Requerimiento de la sefial de peso maximo — prioridad de peso

Serie de peso maximo

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Peso méaximo

10

Cadigo

R4-7

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

N N N | P N N -
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Quimiag 1
San Juan 2
San Luis 2
Total 18

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-59 : Requerimiento coordenadas — Peso maximo

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
PESO MAXIMO - PARROQUIA CACHA
Parroquias | Coordenadas S W

Cacha 1 01°42.348' 078°41.902'
Calpi 1 01°38.792' 078°44.635'
2 01°38.783' 078°44.542'

Cubijies 1 01°38.435' 078°35.353
2 01°38.839' 078°35.235'

Flores 1 01°49.004' 078°39.025'
Lican 1 01°39.235%’ 078°42.425'
Licto 1 01°48.372' 078°36.186'

2 01°48.295' 078°36.135

Pungala 1 01°49.108' 078°35.566'
2 01°49.101" 078°35.541"

Punin 1 01°45.958' 078°39.373
2 01°45.938' 078°39.393

Quimiag 1 01°39.545' 078°34.009
San Juan 1 01°37.726' 078°47.065'
2 01°37.939’ 078°47.026

San Luis 1 01°42.454' 078°38.918'
2 01°42.534' 078°38.779'

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-60: Requerimiento de la sefial de estacionamiento

Serie de estacionamiento

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Prohibido

estacionar

Cadigo

Parada de
buses

R5-1

Cadigo

PARADA

R5-6

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

N N N N NN N NN N -

N| [ N P NN N NN N -

Total

N
-

-
©

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-61 : Requerimiento coordenadas — Serie de estacionamiento

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

SERIE DE ESTACIONAMIENTO - PARROQUIA CACHA

Prohibido estacionar

Parada de buses

PARADA

Parroquias | Coordenadas S w Coordenadas S w

Cacha 1 01°42.301" | 078°42.149' 1 01°42.231" | 078°41.344'

Calpi 1 01°38.613' | 078°44.579' 1 01°38.782' | 078°44.601"
2 01°38.672' | 078°44.565’ 2 01°38.770" | 078°44.535’
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Cubijies 1 01°38.414' | 078°35.358' 01°38.477' | 078°35.341'
2 01°38.448' | 078°35.349' 01°38.710" | 078°35.170’

Flores 1 01°48.972' | 078°38.751' 01°48.989' | 078°38.763'
2 01°49.070" | 078°38.932' 01°48.986' | 078°38.710’

Lican 1 01°39.244' | 078°42.599' 01°39.210' | 078°42.467'
2 01°38.982' | 078°43.880' 01°39.118' | 078°42.445'

Licto 1 01°48.325' | 078°36.110’ 01°48.190' | 078°36.297'
2 01°48.372' | 078°36.152' 01°48.370" | 078°36.294'

Pungala 1 01°48.972' | 078°35.627' 01°48.902' | 078°36.588'
2 01°48.944' | 078°35.580’ 01°49.140' | 078°35.611'

Punin 1 01°45.927' | 078°39.409' 01°45.938' | 078°39.382'
2 01°45.998' | 078°39.420'

Quimiag 1 01°39.496' | 078°34.244' 01°39.509' | 078°34.040°
2 01°39.454' | 078°34.135’ 01°39.484' | 078°34.015’

San Juan 1 01°37.939' | 078°47.026' 01°37.892' | 078°47.045’
2 01°37.750' | 078°47.172'

San Luis 1 01°42.443"' | 078°38.876' 01°42.578' | 078°38.619’
2 01°42.531' | 078°38.780’ 01°42.513"' | 078°38.792'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Conforme a la propuesta planteada de sefializacion vertical en las zonas rurales del cantén

Riobamba se necesitan 301 sefiales, de las cuales se requieren 103 gque corresponde a la serie de

prioridad de paso al igual sefiales que indican series de movimiento y direccion, 71 sefiales de una

via a la derecha, 64 sefiales de via hacia la izquierda y 63 sefiales de doble via.

Otro de los requerimientos en las sefiales de serie de movimiento y direccion, 19 sefiales de no

entre que nos indican la prohibicion de entrar al conductor en una misma direccion, lo cual indica

al conductor que cambia el sentido de la via.

De igual manera se necesita sefiales de limites de velocidad, 25 sefiales que pertenecen al limite

maximo de velocidad 30 km/h.
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Es necesario el requerimiento de la serie de peso méximo o prioridad de peso, 18 sefiales del peso
méaximo de 10 toneladas ya que en la mayoria de parroquias rurales del canton Riobamba trasladan

carga pesada.

Se necesita implementar 40 sefiales que pertenecen a la serie de estacionamiento, de las cuales 21

sefiales pertenecen a prohibido estacionar y 19 sefiales de parada de buses.

SENALES PREVENTIVAS

Tabla 4-62: Requerimiento de la serie de alimento — curva abierta

Serie de alimento — curva abierta

Parroquias rurales Tipo de sefialética
CURVA ABIERTA
Izquierda Cadigo Derecha Cadigo
@ (P1-21) <(> (P1-2D)
Cacha 2 2
Calpi 2 2
Cubijies 2 1
Flores 1 1
Lican 1 1
Licto 1 1
Pungala 1 1
Punin 1 1
Quimiag 1 1
San Juan 1 1
San Luis 1 1
Total 14 13

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-63 : Requerimiento coordenadas — Curva abierta

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
CURVA ABIERTA
IZQUIERDA DERECHA
> N
Parroquias | Coordenadas S w Coordenadas S w
Cacha 1 01°42.250" | 078°42.508' 1 01°42.298' | 078°42.232'
2 01°42.330" | 078°42.209' 2 01°42.299' | 078°41.809'
Calpi 1 01°38.872' | 078°44.847' 1 01°38.957' | 078°44.518'
2 01°38.874" | 078°44.878' 2 01°38.894' | 078°44.907'
Cubijies 1 01°38.685' | 078°35.179’ 1 01°38.734' | 078°35.208'
2 01°38.659" | 078°35.197'

Flores 1 01°48.946" | 078°39.062’ 1 01°49.023" | 078°38.600’
Lican 1 01°39.246' | 078°42.598' 1 01°39.205' | 078°42.561"
Licto 1 01°48.118" | 078°36.310’ 1 01°38.185" | 078°46.710’
Pungala 1 01°49.232" | 078°35.625' 1 01°49.276' | 078°35.608'
Punin 1 01°46.033" | 078°39.430’ 1 01°45.996' | 078°39.450'
Quimiag 1 01°39.634" | 078°34.048' 1 01°39.740" | 078°34.763'
San Juan 1 01°37.710" | 078°47.049' 1 01°37.683"' | 078°47.017'
San Luis 1 01°42.673' | 078°38.715’ 1 01°42.370" | 078°38.889’

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-64: Requerimiento de la serie situaciones especiales — animales en la via

Serie de obstaculos y situaciones especiales

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Animales en la via

Cadigo

P6-17

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

W N W W N W N N N N w

Total

N
~

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-65: Requerimiento coordenadas — Animales en la via

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

oo

ANIMALES EN LA VIA - PARROQUIA CACHA

Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 01°42.140' 078°41.223'
2 01°42.299' 078°41.810’
3 01°42.343' 078°41.971'
Calpi 1 01°38.889’ 078°44.730°
2 01°38.960’ 078°44.558'
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Cubijies 1 01°38.780 078°35.276'
2 01°38.687" 078°35.184'

Flores 1 01°49.052 078°38.725’
2 01°49.071 078°38.940’

Lican 1 01°39.245' 078°42.597'
2 01°39.161" 078°42.535’

Licto 1 01°48.089' 078°36.323'
2 01°47.667' 078°36.375’

3 01°48.142' 078°36.301'

Pungala 1 01°49.235' 078°35.624'
2 01°49.219' 078°35.618'

Punin 1 01°45.866' 078°39.465’
2 01°45.900' 078°39.291'

3 01°45.990' 078°39.456'

Quimiag 1 01°39.780' 078°34.275'
2 01°39.635' 078°35.299’

3 01°39.739' 078°34.765’

San Juan 1 01°37.628' 078°47.264'
2 01°37.635' 078°47.991'

San Luis 1 01°42.670' 078°38.718’
2 01°42.480' 078°38.928'

3 01°42.721' 078°38.678'

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-66:Requerimiento de la serie peatonal

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

SERIE PEATONAL

Peatones
en la via
(P6-1)

Nifios Zona de Hospital
(P6-4).

(P6-2) juegos
(P6-3)

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

Y I B R ) B Y Y N I e N

N| R R N R R R R R N e

Total

[EEN
(6}

©| R P R P P R O R, O | O

|_\
o

Nl k| O k| O] O] O] O O] Ol o] ©

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-67 : Requerimiento coordenadas — Serie peatonal

SERIE PEATONAL
PEATONES EN LA VIA NINOS ZONA DE JUEGOS HOSPITAL
& S
Parroquias w Coord. S w Coord. S w Coord. S w
Cacha 1 01°42.338" | 078°41.632' 1 01°42.229" | 078°41.345' 1 0’ 0’ 1 0’ 0’
Calpi 1 01°38.780" | 078°44.557 1 01°38.784" | 078°44.608' 1 01°38.790" | 078°44.597" 1 0’ 0’
2 01°38.742" | 078°44.530' 2 01°38.805" | 078°44.612'
Cubijies 1 01°38.698" | 078°35.182' 1 01°38.821" | 078°35.246' 1 0’ 0’ 1 0’ 0’
Flores 1 01°48.913" | 078°38.745' 1 01°49.001" | 078°38.796' 1 01°49.045' | 078°38.729' 1 0’ 0’
2 01°49.042" | 078°38.838
Lican 1 01°39.203" | 078°42.454' 1 01°39.246" | 078°42.481' 1 0’ 0’ 1 0’ 0’
Licto 1 01°48.375" | 078°36.214" 1 01°48.410" | 078°36.291' 1 01°48.117" | 078°36.308' 1 0’ 0’
Pungala 1 01°49.040" | 078°35.575’ 1 01°49.142" | 078°35.609' 1 01°49.013" | 078°35.612' 1 0’ 0’
Punin 1 01°45.933" | 078°39.402' 1 01°45.986" | 078°39.415’ 1 01°45.940" | 078°39.380’ 1 0’ 0’
2 01°45.970" | 078°39.375' 2 01°45.933" | 078°39.402'

137




Quimiag 1 01°39.506" | 078°34.032' 01°39.436" | 078°34.159' 01°39.432" | 078°34.175' 01°39.544" | 078°34.003

San Juan 1 01°37.988" | 078°46.979' 01°37.870" | 078°47.093' 01°38.039" | 078°46.926' 0’ 0’

San Luis 1 01°42.465" | 078°38.802' 01°42.546" | 078°38.765' 01°42.505" | 078°38.776' 01°42.368" | 078°38.343'
2 01°42.464' | 078°38.794' 01°42.630" | 078°38.699'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

En las parroquias rurales del canton Riobamba se requiere 27 sefiales preventivas que corresponden a la serie de alimento- curva abierta, 14 sefiales curva abierta

a laizquierda y 13 de curva abierta a la derecha.

Asi mismo se requiere implementar 27 sefiales sobre la serie de obstaculos o situaciones especiales que se refiere a animales en la via por lo general este tipo de

sefial sirve para advertir que probablemente hay presencia de animales y tener la precaucién adecuada.

Al igual se requiere implementar 39 sefiales de la serie peatonal, 15 sefiales que nos indican la existencia de peatones en la via, 14 sefiales que nos indican la

existencia de cruce de nifios que informe el paso o existencia de nifios en la via, 8 sefiales que corresponde a la zona de juegos que por lo general existen en

zonas recreacionales adyacentes a la via y 2 sefiales que indican la aproximacion a un hospital o centro médico es donde el conductor debe tener precaucion por

la presencia de cruce de ambulancias.
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Sefales informativas

Tabla 4-68: Requerimiento de sefialética de servicios en la via

Sefalética Servicios en la via

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Sefial de servicios con distancia

de ubicacion

Sefales

de

direccionamientos

Servicios

con

Codigo
(12-7)

II

Cabdigo
(12-8)

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

Total

Wl O k| O O] O] | O Ol O| | O

gl P | | k| O O O O O O]

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-69 : Requerimiento coordenadas — Servicios en la via

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

SERVICIOS EN LA VIA

Sefial de servicios distancia de ubicacién

Sefal de servicios direccionamiento

N =

Parroquias | Coordenadas S w Coordenadas S W
Cacha 1 0 0 1 01°42.351' 078°41.737'
Calpi 1 01°39.059' | 078°43.878' 1 0 0
Cubijies 1 0 0’ 1 0’ 0

139




Flores 1 0’ 0’ 1 0’ 0’
Lican 1 0’ 0’ 1 0 0’
Licto 1 01°44.514" | 078°37.447' 1 0 0
Pungala 1 0 0 1 0’ 0’
Punin 1 0’ o' 1 01°46.028' | 078°39.528'
Quimiag 1 0’ 0’ 1 01°39.442" | 078°34.333'
San Juan 1 01°37.840" | 078°47.127' 1 01°38.192" | 078°.46.689'
San Luis 1 0’ 0’ 1 01°42.386" | 078°38.895’

Realizado por: Moyota, L. 2023.

A si mismo se necesita implementar 8 sefiales correspondientes a servicios en la via, 3 sefiales

sobre servicios con distancia de ubicacion que indica al conductor que mas adelante existe uno o

varios tipos de servicios junto a la via, se representa en kildmetros(km) o metros(m) y 5 sefiales

de servicios con direccionamiento las mismas que pueden tener hasta cuatro pictogramas.

Tabla 4-70: Requerimiento de establecimientos educativos

Sefnalética de establecimientos educativos

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Advertencia anticipada de

zona escolar

Cddigo

(E1-1)

Cacha

Calpi

Cubijies

Flores

Lican

Licto

Pungala

Punin

Quimiag

San Juan

San Luis

N N N N NN N PN -

Total

[EY
©

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-71: Requerimiento coordenadas — Zona Escolar

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
ZONA ESCOLAR
Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 01°42.231' 078°41.347'
Calpi 1 01°38.800° 078°44.610°
2 01°38.742' 078°44.531'
Cubijies 1 01°38.820’ 078°35.245’
Flores 1 01°48.910° 078°38.743'
2 01°48.981' 078°38.760’
Lican 1 01°39.193' 078°42.455’
2 01°39.205’ 078°42.452'
Licto 1 01°48.375' 078°36.290’
2 01°42.373' 078°36.221'
Pungala 1 01°49.015’ 078°35.611’
Punin 1 01°45.980' 078°39.378'
2 01°45.987' 078°39.416'
Quimiag 1 01°39.604’ 078°34.050°
2 01°39.566' 078°34.016’
San Juan 1 01°38.142' 078°46.803'
2 01°38.173' 078°46.822'
San Luis 1 01°42.402' 078°38.429’
2 01°42.618' 078°38.688'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Se requiere la implementacién de 19 sefiales de establecimientos educativos que prevengan al
conductor una zona donde se encuentran varios centros educativos, debe estar acompariada de una
placa complementaria con su respectiva leyenda, debe estar situada antes de la sefial de velocidad

maxima en las escuelas.
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5.3.3.1 Propuesta de la sefializacion vial horizontal
Después de haber investigado con un analisis riguroso del estado como se encuentran las vias en
las parroquias rurales del cantén Riobamba se determina los siguientes requerimientos de las

sefales horizontales.

Tabla 4-72: Requerimiento Sefialética de doble linea continua

Sefalética de doble linea continua
Parroquias Tipo de sefialética
rurales

Doble linea continua Longitud (m) | Total (m) Pintura

— (! (9l)

Cacha 1 48.25 48.25 0,43
Calpi 2 210,02 420,04 3,82
Cubijies 2 55,5 111 1.01
Flores 2 221,03 442,06 4,02
Lican 2 255,05 510,1 4,64
Licto 2 315.96 631,92 5,74
Pungala 2 461,93 923,86 8,40
Punin 2 318,35 636,7 5,79
Quimiag 2 512,55 1025,1 9,32
San Juan 2 403,60 807,2 7,34
San Luis 2 340,20 680,4 6,19
Total 21 2778,23 6188,38 56,69

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-73 : Requerimiento coordenadas- Doble linea continua

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
DOBLE LINEA CONTINUA
-

Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 01°42.290' 078°42.192'
Calpi 1 01°38.905’ 078°44.918'

2 01°38.982' 078°44.290’

Cubijies 1 01°38.699’ 078°35.170°
2 01°38.660’ 078°35.199’

Flores 1 01°49.047' 078°38.856'
2 01°49.058’ 078°38.955’

Lican 1 01°39.161" 078°42.536'
2 01°39.177' 078°42.579’

Licto 1 01°48.272' 078°36.296’

2 01°48.105' 078°36.315’

Pungala 1 01°49.276' 078°35.614'
2 01°49.301" 078°36.533'

Punin 1 01°46.026' 078°39.527'
2 01°45.864' 078°39.466'

Quimiag 1 01°39.464' 078°34.366'
2 01°39.494' 078°34.207'

San Juan 1 01°37.712' 078°47.203'
2 01°37.791' 078°47.147'

San Luis 1 01°42.673' 078°38.715’
2 01°42.718' 078°38.678'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Es necesario implementar la sefializacion horizontal en las parroquias rurales del canton Riobamba
con el trazado de 21 lineas contintas establecidas en un total de 2778,23 m de longitud y dando
como resultado 6188,38 m de manera que deben ir ubicadas en la mitad de la calzada de los ejes

de las parroquias rurales del canton Riobamba.
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Tabla 4-74: Requerimiento - “Linea Continua - Blanca”

“Linea Continua - Blanca”

Parroquias Tipo de sefialética
rurales
linea continua blanca Longitud (m) Galones (gl)

Cacha 1 85,50 0,78
Calpi 1 115,30 1,05
Cubijies 1 85,55 0,78
Flores 1 108,10 0,98
Lican 1 120,10 1,09
Licto 1 135,25 1,23
Pungala 1 155,50 1,41
Punin 1 110,10 1,00
Quimiag 1 150,50 1,37
San Juan 1 140,40 1,28
San Luis 1 95,50 0,87
Total 11 1301,8 11,83

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-75 : Requerimiento coordenadas — Linea continua blanca
Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
LINEA CONTINUA BLANCA

Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 01°42.276' 078°41.418'
Calpi 1 01°38.980' 078°44.286'
Cubijies 1 01°38.734' 078°35.202'
Flores 1 01°48.940' 078°38.794'
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Lican 1 01°39.181" 078°42.608’
Licto 1 01°47.911 078°36.226'
Pungala 1 01°49.283' 078°35.591'
Punin 1 01°45.873' 078°39.474’
Quimiag 1 01°39.602' 078°33.961'
San Juan 1 01°38.184' 078°46.708'
San Luis 1 01°42.440' 078°38.912'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-76: Requerimiento - “Linea Segmentada - Blanca”

“Linea segmentada - Blanca”

Parroquias Tipo de sefialética
rurales

linea segmentada blanca Longitud (m) Total (m) | Galones

pintados (gD

Cacha 1 95,10 47,55 0,43
Calpi 1 210,10 105,05 0,96
Cubijies 1 155,50 77,75 0,71
Flores 1 155,50 77,75 0,71
Lican 1 235,50 117,75 1,07
Licto 1 170,10 85,05 0,77
Pungala 1 155,50 77,75 0,71
Punin 1 150,40 75,20 0,68
Quimiag 1 160,50 80,25 0,73
San Juan 1 180,60 90,3 0,82
San Luis 1 98,90 49,45 0,45
Total 11 1767,7 883,85 8,04

Realizado por: Moyota, L. 2023.
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Tabla 4-77 : Requerimiento coordenadas — Linea segmentada blanca

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
LINEA SEGMENTADA BLANCA
Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 01°42.181' 078°41.211'
Calpi 1 01°38.888' 078°44.731'
Cubijies 1 01°38.730' 078°35.212'
Flores 1 01°48.997 078°38.692’
Lican 1 01°39.192' 078°42.612'
Licto 1 01°47.951' 078°36.190’
Pungala 1 01°48.915’ 078°35.597'
Punin 1 01°45.864' 078°39.455’
Quimiag 1 01°39.675’ 078°33.944'
San Juan 1 01°37.569’ 078°47.302'
San Luis 1 01°42.740° 078°38.655’

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Correspondiente a la linea de separacion de carriles es necesario implementar 11 lineas continuas
en las diferentes parroquias rurales del cantén Riobamba que contienen una longitud de 1301,8 m.
Asi mismo en relacion a las lineas segmentadas blancas que son segmentos pintados que van
separados por espacios sin pintar y es necesario que se implemente un total de 11 lineas que
deberan ser ubicadas en las diferentes calles de las parroquias rurales del cantén Riobamba con

una longitud total de 1767,7 metros y con un total de 883,85 metros pintados.
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Tabla 4-78: Requerimiento - “Borde de calzada”

“Borde de calzada”

Parroquias Tipo de sefialética
rurales

Borde de calzada Longitud (m) Total (m) Galones

‘ pintados C])

Cacha 1 260,88 260,88 2,37
Calpi 3 240,55 721,65 6,56
Cubijies 2 184,62 369,24 3,36
Flores 2 243,52 487,04 4,43
Lican 2 235,50 471 4,28
Licto 2 170,10 340,20 3,09
Pungala 2 189,65 378,30 3,44
Punin 2 485,56 971,12 8,83
Quimiag 2 210,11 420,22 3,82
San Juan 2 164,08 328,16 2,98
San Luis 2 459,65 919,30 8,36
Total 21 2844.22 5667,11 51,52

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-79 : Requerimiento coordenadas —Borde de calzada

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

BORDE DE CALZADA

‘
Parroquias | Coordenadas S w

Cacha 1 01°42.021" 078°41.296'

Calpi 1 01°38.905' 078°44.918'

2 01°38.962 078°44.559’

3 01°38.894' 078°44.668'
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Cubijies 1 01°38.780 078°35.276’
2 01°38.748' 078°35.205’

Flores 1 01°49.003 078°38.689’
2 01°49.064" 078°38.915’

Lican 1 01°39.185%' 078°42.585’

2 01°39.254' 078°42.508'

Licto 1 01°48.165' 078°36.304’

2 01°47.992' 078°36.185’

Pungala 1 01°49.301" 078°35.536'
2 01°48.269' 078°36.531'

Punin 1 01°45.863' 078°39.469’
2 01°45.995' 078°39.471'

Quimiag 1 01°39.652 078°34.982'
2 01°39.579' 078°34.626'

San Juan 1 01°37.755' 078°47.104'
2 01°37.618' 078°47.260°

San Luis 1 01°42.790' 078°38.732'
2 01°42.809' 078°38.742'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Es necesario para los requerimientos de las lineas de borde de calzada se necesita un total de

2844,22 metros de longitud para las parroquias rurales del canton Riobamba con un total de

5667,11 metros pintados.

De igual manera en las vias rurales de menos de 5, 60 metros de ancho de la calzada donde por lo

general es dificil conducir un vehiculo sin invadir continuamente el carril del sentido contrario se

sugiere sefializar los bordes de calzada.
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Tabla 4-80: Requerimiento - “ceda el paso en cruce cebra”

“Ceda el paso en cruce cebra”

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

Ceda el paso en cruce cebra Pintura
' 2N galones
AN
N
Cacha 2 2,20
Calpi 3 3,30
Cubijies 2 2.20
Flores 2 2,20
Lican 2 2,20
Licto 2 2,20
Pungala 2 2,20
Punin 2 2,20
Quimiag 2 2,20
San Juan 2 2,20
San Luis 2 2,20
Total 23 23,1
Longitud (m) 2773,8
Galones 23,1

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-81 : Requerimiento coordenadas — Ceda el paso en cruce cebra

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT

CEDA EL PASO EN CRUCE CEBRA

/TITONN
D

Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 01°42.329' 078°41.572'
2 01°42.367' 078°41.744'
Calpi 1 01°38.667" 078°44.463'
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2 01°38.674' 078°44.468'

3 01°38.744' 078°44.512'

Cubijies 1 01°38.855' 078°35.224'
2 01°38.706' 078°35.261'

Flores 1 01°48.996 078°38.772'
2 01°49.064" 078°38.915’

Lican 1 01°39.185' 078°42.585’

2 01°39.254' 078°42.508'

Licto 1 01°48.257" 078°36.144'
2 01°48.374' 078°36.292'

Pungala 1 01°48.980' 078°35.599’
2 01°49.047' 078°35.630’

Punin 1 01°45.855' 078°39.363'
2 01°45.857" 078°39.398'

Quimiag 1 01°39.505' 078°34.031'
2 01°39.511" 078°34.028'

San Juan 1 01°38.192 078°46.791'
2 01°38.028' 078°46.935’

San Luis 1 01°42.560' 078°38.756'
2 01°42.597"' 078°38.658'

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-82: Requerimiento - “linea de cruce cebra peatonal”

“linea de cruce cebra peatonal”

Parroquias rurales

Tipo de sefialética

linea de cruce cebra peatonal

AERY
o

¥

MERY

De 500 2 .00 m

Pintura

galones

Cacha 2 1,22
Calpi 23 14,03
Cubijies 12 7,32
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Flores 8 4,88
Lican 10 6,1
Licto 10 6,1
Pungala 9 5,49
Punin 11 6,71
Quimiag 8 4,88
San Juan 6 3,66
San Luis 8 4,88
Total 107 65,27
Longitud (m) 7222,5
Galones 65,27

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Tabla 4-83 : Requerimiento coordenadas — Linea cruce cebra peatonal

Coordenadas GPS GARMIN 2595 LMT
LINEA DE CRUCE CEBRA PEATONAL
Parroquias | Coordenadas S w
Cacha 1 01°42.240' 078°41.334'
2 01°42.292' 078°41.965’
Calpi 1 01°38.669’ 078°44.460’
2 01°38.674' 078°44.468'
3 01°38.743' 078°44.516'
4 01°38.650' 078°44.501'
5 01°38.775' 078°44.534'
6 01°38.780’ 078°44.555'
7 01°38.688' 078°44.534'
8 01°38.771' 078°44.573'
9 01°38.628' 078°44.542'
10 01°38.634' 078°44.546'
11 01°38.794' 078°44.588'
12 01°38.671' 078°44.565'
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13 01°38.668' 078°44.568'
14 01°38.634" 078°44.546'
15 01°38.800' 078°44.609'
16 01°38.611" 078°44.576'
17 01°38.620' 078°44.581'
18 01°38.777' 078°44.627'
19 01°38.774' 078°44.629'
20 01°38.794' 078°44.640'
21 01°38.680' 078°44.626'
22 01°38.755' 078°44.675'
23 01°38.685' 078°44.619'
Cubijies 1 01°38.855' 078°35.224'
2 01°38.706' 078°35.261'
3 01°38.776' 078°35.279'
4 01°38.820 078°35.245'
5 01°38.844' 078°35.228'
6 01°38.855' 078°35.223'
7 01°38.681 078°35.285’
8 01°38.632' 078°35.298'
9 01°38.841" 078°35.205’
10 01°38.676' 078°35.267'
11 01°38.557" 078°35.321'
12 01°38.674' 078°35.264'
Flores 1 01°48.982' 078°38.761'
2 01°48.991" 078°38.766'
3 01°48.992 078°38.770°
4 01°48.994' 078°38.768'
5 01°49.045' 078°38.731'
6 01°49.053' 078°38.722'
7 01°49.041' 078°38.840’
8 01°49.029' 078°38.595’
Lican 1 01°39.156' 078°42.282'
2 01°39.149' 078°42.286'
3 01°39.228' 078°42.423'
4 01°39.205' 078°42.455’
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5 01°39.243' 078°42.484'
6 01°39.245' 078°42.485'
7 01°39.247' 078°42.488'
8 01°39.125' 078°42.44T7'
9 01°39.213 078°42.459'
10 01°39.205' 078°42.457'
Licto 1 01°48.257" 078°36.144'
2 01°48.376' 078°36.295’
3 01°48.331" 078°36.102'
4 01°48.372' 078°36.254'
5 01°48.381" 078°36.291'
6 01°48.376' 078°36.216'
7 01°48.373' 078°36.139’
8 01°48.409' 078°36.290°
9 01°48.367" 078°36.109’
10 01°48.260' 078°36.241'
Pungala 1 01°49.002' 078°35.641'
2 01°49.009' 078°35.625’
3 01°48.980' 078°35.597'
4 01°49.048' 078°35.631'
5 01°49.022' 078°35.595’
6 01°48.996' 078°35.566'
7 01°49.069' 078°35.592'
8 01°49.040' 078°35.576'
9 01°48.970' 078°35.535’
Punin 1 01°45.855' 078°39.363'
2 01°45.856' 078°39.394'
3 01°45.898' 078°39.368'
4 01°45.934' 078°39.372'
5 01°45.856' 078°39.394'
6 01°45.935' 078°39.385’
7 01°45.931" 078°39.401'
8 01°45.937' 078°39.377"
9 01°45.946' 078°39.374'
10 01°45.942' 078°39.414'
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11 01°45.969' 078°39.373'
Quimiag 1 01°39.460' 078°34.307"
2 01°39.444' 078°34.139’
3 01°39.504' 078°34.033'
4 01°39.506 078°34.029’
5 01°39.467 078°34.025’
6 01°39.556' 078°34.010°
7 01°39.478' 078°34.013'
8 01°39.480 078°34.169’
San Juan 1 01°38.189' 078°46.711'
2 01°38.178' 078°46.811'
3 01°39.958' 078°46.903'
4 01°39.925' 078°46.933'
5 01°39.014" 078°46.955’
6 01°39.891" 078°34.969’
San Luis 1 01°42.475' 078°38.837'
2 01°42.533' 078°38.780’
3 01°42.599' 078°38.660’
4 01°42.619' 078°38.684'
5 01°42.578' 078°38.620°
6 01°42.486' 078°38.826'
7 01°42.428' 078°38.883'
8 01°42.522' 078°38.740’

Realizado por: Moyota, L. 2023.

Enrelacion a la linea de ceda el paso en cruce cebra, sefiala la posicion segura para que el vehiculo
se detenga si es necesario, para las parroquias rurales del canton Riobamba se requiere de 23
sefiales de ceda el paso en cruce cebra las mismas que deben ser ubicadas de acuerdo a lo

establecido en el instituto ecuatoriano de normalizacion.
Estas lineas deben ser ubicadas de 3 a 8 m con espaciamiento de 600 mm en vias con velocidades

maximas permitidas iguales o inferiores a 50 km/h, en relacion al ancho deben cumplir con 400

mm las cuales deben ser puestas en velocidades que sean superiores al ancho de 600 mm.
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Tabla 4-84: Presupuesto de la sefializacion vertical

<1 VR @aTEEE (RZDN | orp g 7 100,6 7142,6
sin poste ' '
Doble via

63 100,6 6337,8
(R2-2) sin poste

Limite maximo
velocidad
(R4-1A) con poste

Prohibido Estacionar
Poste 21 180,6 3792,6

(R5-1A) con poste

Curva abierta ala
izquierda Poste 14 180,6 25284

(P1-2A) | con poste

Animales en la via

(P6-17A) Poste 27 180,6 4876,2
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Nifos
Poste 14
(P6-2) con poste

Hospital
(P6-4) con poste

Sefial de servicios con
direccionamientos

(12-8) con poste

Total

180,6 2528,4

$78.613,8

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Moyota, L. 2023

De acuerdo al analisis realizado el presupuesto de sefializacion vertical en las parroquias rurales

del cantén Riobamba es de $ 78613,8 el mismo que tiene una variedad de costos de acuerdo al

mercado y volumen de compra.

156



Tabla 4-85: Presupuesto de la sefializacion horizontal

Linea continua Blanca

(pintura de trafico base solvente,

color blanco)

Linea de borde de calzada (pintura Gal
de trafico base solvente, color
blanco)

Linea de cruce cebra peatonal | 7222,5 Gal 65,27 $25 $1631,75
(Pintura de trafico base solvente ,
color blanco)

Total $5.411,25

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Moyota, L. 2023

El presupuesto de sefializacion horizontal en las parroquias rurales del canton Riobamba asciende

a $5.411,25, valores que varian de acuerdo a precios en el mercado y volumen de compra.

Tabla 4-86: Presupuesto Total

Presupuesto Total

Total $ 84.025,05

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Moyota, L. 2023
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CAPITULO V

CONCLUSIONES

e La informacidn recopilada servird como punto de partida para disefiar un plan de accién que
permita mejorar la sefializacion en estas areas, garantizando una experiencia de transito mas
segura, eficiente y orientada en beneficio de todos los residentes y visitantes de las parroguias
rurales, este analisis permitio evaluar el estado actual de la sefializacion en estas &reas,
identificando posibles deficiencias y areas de mejora, con el objetivo de implementar acciones
que contribuyan a la seguridad y eficiencia del transito en dichas localidades.

o El analisis detallado de los problemas derivados de la ausencia de sefializacion horizontal y
vertical en las vias de las parroquias rurales del cantén Riobamba ha revelado un panorama
preocupante en términos de seguridad vial y eficiencia de trafico. Se pudo observar en caso
de las lineas discontinuas una longitud de 2778,23 metros por implementar y las lineas de
borde 5667,11 metros de longitud. La falta de estas sefializaciones clara y efectiva ha generado
una serie de desafios que afectan a conductores, peatones y al funcionamiento general de la
red vial.

e Laausenciade indicaciones claras y visibles en las vias ha generado situaciones propicias para
errores y malentendidos por parte de los conductores, peatones y demas usuarios viales,
resultando en un aumento de accidentes. Este analisis subraya la necesidad urgente de mejorar
la infraestructura de sefializacion para prevenir y reducir la incidencia de accidentes de transito
en estas areas rurales, promoviendo asi la seguridad vial y el bienestar de la comunidad.

o El disefio de la propuesta para la implementacion de la sefializacién vial horizontal y vertical
en las parroquias rurales del canton Riobamba marca un paso significativo hacia la creacion
de un entorno vial mas seguro, organizado y eficiente. A lo largo de este proceso, se ha
concebido una estrategia integral que aborda los desafios existentes y aprovecha las
oportunidades para mejorar la movilidad y la seguridad de todos los usuarios de la via, para el
cumplimiento del disefio de la propuesta sera necesario un presupuesto para la Sefializacion
Vertical un total de $ 78.613,8 y para la Sefializacién Horizontal la cantidad en dolares
americanos de $ 5.411,25.

e Esta propuesta no solo apunta a mejorar la infraestructura vial, sino también a promover un
cambio cultural que contribuya a la seguridad y bienestar de la comunidad en las parroquias
rurales del cantén Riobamba. La implementacion exitosa de esta propuesta tiene el potencial
de crear entornos viales mas seguros, ordenados y eficientes para todos los usuarios de las

carreteras locales.
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RECOMENDACIONES

e Se recomienda aplicar de manera periddica la evaluacion de la sefializacion vial en las
parroquias rurales del canton Riobamba se convertira en una herramienta sélida para la toma
de decisiones informadas y la planificacion estratégica de mejoras en la seguridad vial. El
andlisis exhaustivo sentard las bases para acciones concretas que beneficiaran a todos los
usuarios de las vias en la region.

e Abordar de manera efectiva los problemas causados por la falta de sefializacion en las
parroquias rurales del Canton Riobamba. La seguridad vial puede mejorar significativamente
al proporcionar orientacion clara a los usuarios de las vias y prevenir accidentes
potencialmente peligrosos.

o Establecer un dialogo abierto y continuo con la comunidad local, incluyendo a residentes,
lideres comunitarios, grupos de interés y trabajar en estrecha colaboracion con las autoridades
locales, agencias de transito y otros organismos pertinentes. Su participacion y
retroalimentacién pueden enriquecer la propuesta, asegurando que las necesidades y
preocupaciones locales sean atendidas adecuadamente.

e Se recomienda que en el proceso de disefio de la propuesta involucrar a la comunidad local,
autoridades locales y expertos en movilidad en el disefio final de la implementacion, para que
los mismos ayuden con su aporte valioso y asegurar una mayor aceptacién y cooperacién de
la poblacion afectada.

e Se recomienda establecer programas educativos y de sensibilizacion a largo plazo. Estos
programas deben estar disefiados para involucrar activamente a la comunidad en la
comprension de la importancia de la seguridad vial y el impacto positivo que un cambio

cultural puede tener en el bienestar general.
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ANEXOS

ANEXO A: Modelo de la encuesta

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO “\

FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS Gmmm“

ESCUELA DE GESTION DE TRANSPORTES ESTION

Datos Generales

Nombres: Fecha: Formulario N.2

1.

¢ Conoce usted sobre las sefiales de transito?

Sl

NO

¢Cuales son las condiciones en las que se encuentra la sefializacion vial en las parroquias

rurales del canton Riobamba provincia de Chimborazo?

EXCELENTE

REGULAR

MALO

¢La sefializacion que existe en las parroquias rurales del canton Riobamba son visibles y

legibles?

Sl

NO

JAl transitar por las vias de las parroquias rurales del cantdn Riobamba, usted se fija en

las sefaléticas?

Sl

NO

¢Usted sabe que generan las sefiales de transito?

SEGURIDAD

PRECAUCION

OTRO




6. ¢Cree usted que la falta de sefializacion vertical y horizontal en la zona rural genera
problemas en la movilidad de los habitantes?
Sl
NO

7. ¢Cree usted que los accidentes de transito son por falta de sefializacién?
Sl
NO

8. ¢Cree usted que se deberia implementar la sefializacion vertical y horizontal en las
parroquias rurales del canton Riobamba?
Sl
NO

9. ¢Cree necesario que se capacite a peatones y conductores para el uso adecuado de las
paradas y el respeto a la sefializacion?
Sl
NO

10. ¢Usted tiene dificultades al trasladarse de una parroquia a otra por la falta de sefializacion?
Sl
NO




ANEXO B: Guia de entrevista

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO “\

FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS Gmmm“

ESCUELA DE GESTION DE TRANSPORTES ESTION

Datos Generales
Nombres: Fecha: Formulario N.2

1.- ;Cree usted que la sefializacion vial horizontal y vertical, que existe en las parroquias rurales

del cantén Riobamba es suficiente?

2.- ¢Cual es su opiniodn sobre las sefiales de transito y la seguridad vial?

3.- ¢Cree usted que la falta de sefializacién influye tanto a usuarios viales como a conductores?

4.- ;Cree usted que es necesario la implementacién de sefializacion horizontal y vertical en las

parroquias rurales del cantén Riobamba?



ANEXO C: Modelo de ficha de observacion
FICHA DE OBSERVACION DE LA SENALIZACION HORIZONTAL

OBSERVACIONES

DETALLE CARACTERISTICAS (EACHA FALPI C.UBIJIES F.LORES !.ICAN LICTO Pl'JNGALA I"UNIN Q!JIMIAG SA.NJUAN Sl}NlUIS

Si | No| Si [ No| Si [No | Si [No [ Si [No | Si [No| Si [ No| Si | No| Si | No| Si | No| Si | No

Laforma, los colores atraen la atencion de los usuarios

Lalegibilidad, el tamafio nos permiten generar una reaccion correcta

Disefio de la sefializacion Horizontal — — -
Su caracteristica, tamafio, color se puede observar de la misma manera en

el diay lanoche

Las sefializaciones se encuentran instaladas conforme a las capacidades
visuales, psicomotoras y cognitivas de los usuarios

Existe lafacilidad de que el usuario pueda comprender, leer, para realizar
la maniobra adecuada seguridad .

Ubicacion de la sefializacion horizontal

Las sefiales se encuentran ubicadas en un lugar donde el usuario pueda
observar.

La sefializacion se encuentra en ptimas condiciones

Se efectuia o se realiza el mantenimiento correspondiente de las
Conservacion y mantenimiento sefializaciones

Existe un control que asegure la limpieza o remplazo de sefializacion
horizontal

Existen lineas donde indiguen que esta prohibido estacionar

Las lineas amarillas determinan separacion de trafico , viajando en

Lineas longitudinales T )
direcciones contrarias u opuestas

Existen lineas blancas donde demuestre separacion de flujo de trafico

El color blanco es definido

Lineas de separacion de carriles El ancho de los carriles nos muestra el limite maximo de velocidad

en los tramos continuos son segmentadas

Tienen un ancho de 150 mm a 200 mm, con lineas pintadas de 1,00my
espaciamiento de 3,00m

Lineas de continuidad -
Lalinea de pare normal es de 25,00 m.

En los tramos continuos son segmentadas

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Moyota, L. 2023.



FICHA DE OBSERVACION DE LA SENALIZACION VERTICAL

DETALLE

CARACTERISTICAS

CACHA

CALPI

CUBLIES

FLORES

LICAN

LICTO

PUNGALA

PUNIN

QUIMIAG

SANJUAN

SANLUIS

§i

No

Si

No

Si | No

Si | No

Si

No

Si

No

Si

No

Si | No

Si

No

Si

No

Si

No

OBSERVACIONES

Disefio de la sefializacion

Son visibles y llaman la atencion del usuario

Satisfacen y cumplen una necesidad especifica

Vertical
Transmite un mensaje claro y de manera efectiva
Las sefiales de transito son reconocidas con rapidez por parte de los usuarios
Disposiciones especificas  |en las sefiales de transito los mensajes son permanentes
El disefio y la ubicacion corresponde al disefio geométrico de la via
Las sefiales regulatorias estan ubicadas al lado derecho de la calzada
El sitio de detencion, debe permitir al conductor buena visibilidad sobre la via
Sefiales regulatorias prioritaria para poder reanudar la marcha con seguridad
Existe sefiales regulatorias que informen a los usuarios sobre el uso, prioridad,
prohibicion que se debe cumplir
Estan instaladas en una distancia que acate los 150m en lo que corresponde a vias
rurales.
Sefiales preventivas Las sefiales preventivas son iluminadas o retro reflectivas

Las sefiales preventivas estan ubicado al lado derecho de la via y transmite un
mensaje claro

Sefiales informativas

Existen sefiales informativas que orienten a los usuarios para llegar de manera
seguraasu destino

Las sefiales de informacidn, son retro reflectivas y tiene iluminacion interior o
exterior

Las sefiales de informacion no llevan mds de tres lineas de leyenda o nombres de
destino

TOTAL

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Moyota, L. 2023.




ANEXO D: Investigacion de campo

Sefial de parada de buses

Sefial de puente estrecho Sefial de parada de buses



Sefial de velocidad maxima Sefial de cruce peatonal

Sefial de informacion iglesia Sefial de zona de juegos



Sefial de ciclismo Sefal de camino lateral

Sefial de para de buses Senal de zona escolar



B _'; f\mmi f l’_

]
L

Sefial de cruce cebra Sefial de cruce cebra

Sefial de cruce cebra Sefial de borde de calzada



Sefial de cruce cebra Sefial de lineas longitudinales

Sefial de turismo y servicios Sefial de cruce cebra



ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

CERTIFICADO DE CUMPLIMIENTO DE LA GUIA PARA
NORMALIZACION DE TRABAJOS DE FIN DE GRADO

Fecha de entrega: 26/02 /2024

INFORMACION DEL AUTOR

Nombres — Apellidos: Luis Andrés Moyota Cepeda

INFORMACION INSTITUCIONAL

Facultad: Administracion de Empresas

Carrera: Gestion del Transporte

Titulo a eptar: Licenciado en Gestion del Transporte

Firma det AfesoroéF Trabajo de Titulacién




